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Urodzitam sie w Warszawie, 4-go listojjada 1910 r~Ukonczytam
Gimnazjum im. C. Zyberk-Plater. e

Przez: kilka lat pracowatam jako ksiegowy w firmie wyrobéw drzew-
nych. Przed wojng uzyskatam licencje pilota balonowego i szybowcowego,
a na krotko przed wybuchem wojny ukonczytam kurs pilotazu motorowego;
w Aeroklubie Pomorskim w Toruniu. W pierwszych dniach wrze$nia 1939 ar. :as-
zostatam powotana do pomocniczej stuzby w lotnictwie i przydzielona do
eskaday tacznikowej Naczelnego Dowodztwa Lotnictwa jako pilot.

17-go wrze$nia przeprowadzitam moj samolot, zgodnie z, otrzymanym
rozkazem na teren Rumunii, gdzie samoloty polskie zostaty zatrzymane a
personel rozproszony po obozach. Po kilkudniowym pobycie w obozie intea>-
nowanych udato mi sie dostad do Bukaresztu, skadi — po wielu tygodniach
spedzonych na zatatwianiu foannalnosol w zwigzku z. otrzymaniem pozwolenia
na wyjazd Z Rumunii i otrzymaniu koniecznych wiz; - wyjechatam do Francji
w listopadzie 1939 r* W Paryzu zostatam wcielona w randze ppor. czasu
wojny do Polskich Sit Powietrznych, gdzie pracowatam jako urzednik az do
chwili kapitulacji Paraneji. W koncu czerwca 1940 r. zostatam wyewakuowa-
na z resztg personelu Dowodztwa Lotrictwa na potudnie Paraneji, i z St.
Jean-de-Luz na m/s "Batory* do Anglii.

Frzez pierwsze miesigce W Londynie bytam zatorudniona w Dowddztwie
Polskich Sit Powieta™aiycj, p6zniej w angielskim Air Miniatry jako urzed-
nik*

W .dniu. 6-go stycznia 1941 zostatam przeniesiona do personelu lataja-
cego 1 od tej” daty do 1-go garudnia 1945 r. bydam zatrudniona jaki pilot
pa~ez Air Minlstry //pézniej Ministry of Alrcaraft Paraduction/, dostarcza-
jac samoloty z wytworni lub jednostek rezeamrowych do jednostek bojowych.

Po zdemobilizowaniu moim i meza i po ukonhczeniu przez niego kursu
parzystosowania do zycia cywilnego - paracowatam przez przeszio czteary lata
na fearmie mlecznej, w potudniowej W alii jako ochotnik rolny,od 1948 do
1952. Po parzeniesieniu sie do Londynu paracowatam jako ksiegowy w kilku
angielskich firmach az do chwili przejscia na emeryture w lipcu 1977 r.

Po zatatwieniu foonnalnoscl zwigzanych z wyjazden do Polski powaré-
citam z mezem do Karaju 19-go sierpnia 1977 r. Mgz zmart 24.08.1980.
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wspomnienia z okresu wybuchu i przebiegu ostatniej wojny
pisze na prosbe iiolegow z Klubu Senioréow Aeroklubu Warszawskiego}
ktorzy - moze i stusznie - twierdza, ze nasze spoteczenstwo nie

wie iz podczas dziatan wojennych takze i w lotnictwie braty udziti

Z chwilg wybuchu wojny wszyscy bedacy cztonkami Aeroklubéw pi-
loci, tzw. turystyczni, ktorzy jeszcze nie zostali zmobilizowani,
zostali powotani do pomocniczej stuzby w lotnictwie. Miedzy tymi
z Aeroklubu Warszawskiego byty cztery kobiety: najbardziej juz
wowczas znana Wanda Modlibowska, posiadajaca Swiatowy szybowcowy
rekord dtugotrwatos$ci lotu, Zofia Szczecinska (Turowicz), Stefa*
nie (Barbara) Wojtulanis (iiarpinska) i ja - Anno Leska (Daab).

Z koniecznosSci wspomnienia te sg moimi osobistymi wspomnienia-
rai, gdyz od chwili "zmobilizowania” bytySmy przydzielone do réz-
nych jednostek. Drugim zastrzezeniem jest, ze po uptywie tylu lat
nie jestem pewna porzadku chronologicznego wielu wydarzexi I jest
zupetnie prawdopodobne, ze pamietam je w niewtasSciwej kolejnosci
poniewaz nigdy nie prowadzitam pamietnika ani dziennika.

w chwili wybuchu wojny miatam skonnczony kurs pilotazu balonéw
wolnych, kategorie B na szybowcach i dopiero co ukonhczony Kkurs pi
lotazu motorowego.

Pierwszego dnia wojny dobrnetam na Okecie do 1-go putku lotni-
czego, z myS$lag, ze kazda para ragk do czego$ moze sie przydac¢. Lo-
tnisko wydawato sie puste, samoloty i personel prawdopodobnie juz
wyewakuowane, ale byt czynny szpital wojskowy i natychmiast dosts'
tam do reki olbrzymiag strzykawke z poleceniem zrobienia zastrzyku

choremu zotnierzowi. &a nic nie zdaty sie zapewnienia, ze nigdy



w zyciu nie robitam zastrzyku i nie potrafie. Lekarz mnie zapew-
nit, ze zastrzyk wtasciwie sam sie zrobi byle strzykawke skierowad
no witasciwe miejsce i pozwoli¢ jej opas¢ wilasnym ciezarem. Nieste-
ty, lekarz sie mylit i po Kilkakrotnych zupetnie bezskutecznych
przymierzaniach sie do jednego lub drugiego posSladka musiatam wraz
ze swag pokiutag ofiarag zmykaé do rowu przeciwodtamkowego z powodu
nowego nalotu Niemcéw na Okecie. Z tego rowu, w ktérym oprécz nas
znalazta sie takze mata polna mysz, wyciggnat mnie mo6j ojciec,
ktéry mnie jakim$ dziwnym sposobem odnalazt i zawiadomit, ze -
stosownie do polecenia Dowoédztwa Lotnictwa - mam sie wcze$nie na-
stepnego ranka stawi¢ na lotnisku Mokotowskim w Aeroklubie War-
szawskim, gotowa do opuszczenia miasta. Po odstawieniu pacjenta

z powrotem do t6zka, pojechatam do domu, zapakowatam najkoniecz-

niejsze drobiafcgi i nastepnego ranka bytam juz na lotnisku na Mo-
kotowie. Wciggu dnia kopaliSmy rowy ochronne i obserwowalismy
niemieckie "Stuka" gnebigce Okecie i okolice i czuliSmy sie tak
okropnie bezradni. Nie pamietam, gdzie spatam tej nocy i czy to

tego czy nastepnego dnia zawieziono nas ciezaréwkami do jakich$
laskéw, chyba gdzies w okolicy Wilanowa i tam juz dostaliSsmy przy-
dziaty i samoloty. Zostatam przydzielona do Eskadry tacznikowej
Naczelnego Dowodztwa Lotnictwa z samolotem KWD 13.

jftga”~e;otowane tu uprzednio i zamaskowane miedzy drzewami samo-
loty wyprowadzato sie z lasku miedzy jednym a drugim nalotem, roz-
ktadato skrzydta i nie czekajgc na nagrzanie sie silnika starto-
wato z niewykonanego pola kartofli, wzdtuz bruzd czy w poprzek -
jok komu wypadto i byle szybciej.

Potozenie miejscowosci, do ktorej lecieliSmy podane zostato
przed samym startem. Wydaje mi sie, ze przede wszystkim chodzito-'
0 wyewakuowanie mozliwie catego sprzetu lotniczego z miejsc zagro-

zonych, a nastepnie zorganizowano nas jako stuzbe tgcznikowa.
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O Ille pamietani, w eskadrze do ktérej nalezatam byto 12 -14 samolo-

tow, a nasz personel, latajgcy i ziemny, obejmowat chyba ponad
sto osoéb,

Wostatniej chwili dano mi pasazera, podporucznika piechoty
czy artylerii, nazwiska niestety nie pamietam, .Nie zwierzytam mu

sie, ze do tej chwili tylko raz latatam na KAD 13 (i to jednag run
de), pewnie 1 tak - choé¢ tego nie okazat - nie czut. sie bardzo
bezpieczny z kobietg, ale bardzo sie przydat jako nawigator. Dole*
ciat ze mng do Rumunii, gubigc sie czasami i odnajdujac na nastep-
nym ladewisku.

Podczas tych kilkunastu dni wrze$nia przenosiliSmy sie z jedne-
go pola na inne, starajgc sie lgdowaé¢ w jak najmniejszej odlegto-
§ci od miejsca postoju Sztabu Dowoddztwa Lotnictwa, Dowddca eska-
dry kpt, Roman Czerniawski otrzymywat informacje ze Sztabu, wybie-
rat jakie$ najdogodniejsze pole mozliwie przylegte do lasu, by
tatwo byto zamaskowaé¢ samoloty i - czasem gesiego, czasem indywi-
dualnie - przelatywaliSmy na nowe miejsce. Kie zawsze wybor byt
szczeSliwy, np, gdzie$S w okolicach Lublina okazato sie, ze na
skraju lasu, w ktorym chcieliSmy schowa¢ samoloty, stoi pocigg z
amunicjag i musieliSmy uciec od tak niepozgadanego sasiada.

Wie pamietam, by ktokolwiek sie zgubit w trakcie tych wszyst-
kich przenosin, przypuszczalnie dzieki doktadno$ci map "milionc¢-
wek" uzywanych przed wojng przez wszystkich turystycziiych pilotow,
no i oczywiscie dobrej pogodzie i nawigacji. Rzut kotowy z obstu-
ga, paliwem, kuchnig itd, jako$ zawsze za nami nadgzat, chol te
przeprowadzki musiaty by¢ dla nich o wiele trudniejsze niz dla
personelu latajgcego.

Ktérego$ dnia pojecholismy do jakiego$ miasteczka po amunicje
do broni krdétkiej, jakg wszyscy posiadaliSmy i na rynku zobaczy-

tam matego zielonego Renault mego ojca. Okazato sie, ze brat
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witasnie udziat w jakiej$ naradzie swego Sztabu, ale doczekatam cie
jej konca i mieliSmy czas by sie przywita¢ i pozegnac.

Jako jedynej kobiecie wmojej eskadrze polecono mi zajecie sie
aprowizacjg* oczywiscie z wydatng pomocg obstugi kuchni. Peinitem
takze normalng stuzbe w dzien czy wnocy i traktowana bylam jako
zwykty cztonek personelu. Z chwilg powotania nas do pomocniczej
stuzby w lotnictwie nadano nam stopien "podporucznikéw czasu woj-
ny", ze wszystkimi przywilejami 1 obowigzkami z tym stopniem zwiag-
zanymi. Nie wszystko byto tatwo zorganizowaé¢, np. noclegi, mycie
Itd. Czasami nocowaliSmy w namiotach, czasami w stodotach lub in-
nych gospodarskich budynkach. Najwieksza trudno$¢ byta z myciem.
Bie raz dysponujac tylko studnig na podwo6rzu musiatam zrywac sie
jeszcze wczesniej od innych, by moéc - chciatam wierzy¢ W samo-
tnosci - porzgdnie sie umyc.

W czasie postoju w okolicy Stanistawowa, korzystajac z chwil
wolnych i z pozwoleniem dowddcy eskadry, zdecydowatam sie odwie-
dzi¢ ciotke i wuja, gen. Juliusza Kleeberga, ktory byt dowddca
brygady w Stanistawowie. Dobrnetam na miejsce w czasie alarmu i,
zastawszy wszystkie mieszkania pootwierane i ani zywego ducha w
domu, wesztam do mieszkania wujostwa i zrobitam sobie kagpiel -
pierwszg od opuszczenia Warszawy. Nie doczekawszy sie konca alar-
mu i powrotu mieszkancow - wro6citam do eskadry.

Ostatnia - jak sie okazato - noc, spedzona na naszej ziemi za-
powiadata sie bardzo wygodnie. Gdzie$§ koto Kut zajelitmy zupeinie
opuszczony duzy dwér, w ktdrym miatam swdj wilasny pokdj z t6zkiem
i siennikiem. Tego dnia udato mi sie w przylegtym miasteczku ku-
pi¢ kilkanascie szynek przeznaczonych na nastepny dzien. By uchro-
ni¢ ten tup przed milionami much wykupitam tez wszystkie lepy ns
muchy. Niestety o 3-ej rano zrobiono pobudke i jeszcze przed Swi-

tem odlecieliSmy, przekraczajac granice i opuszczajgc Polske.



Stwierdzitsta péZniej, ze pakujac walizeczke w stanie p6t snu prze*
wioztem ze sobg do Rumunii wszystkie 28 lepéw. LadowaliSmy w Czer~
niowcach, dokad w ciggu dnia przyleciato takze nasze lotnictwo
mysliwskie i reszta samolotow tgcznikowych* Ten dzien i prawie ca-
ta noc opedziliSmy na rozmowach, dyskusjach i probach znalezienia
odpowiedzi co bedzie dalej. Wreszcie potozyliSmy sie spaé wprost
na betonowej podtodze w hangarze. Byto bardzo twardo i zimno, ale
i tak nie ditugo trwat ten odpoczynek. Pobudka o $Swicie, kubek
czarnej kawy i sucha butka i odlot na lotnisko rumunskich mys$liw-
cow, ktérzy zaprosili wszystkich polskich pilotow na wczesny obiad.
Pamietam start w Czerniowcach. Lotnisko byto wprost zattoczone
naszymi samolotami i z poczatku trzeba je byto przesuwacC i prze-
stawia¢ tak, by zrobi¢ jaki$ pas startowy. Jako wolniejsze starto-
waty najpierw samoloty tagcznikowe a po nich inne i mySliwcy. Map
Rumunii nie mieliSmy i tu specjalnie przydat mi sie moj pasazer#
ktéry przed odlotem obejrzawszy i zapamietawszy dobrze mape w
Czerniowcach, uwazat na linie kolejowag i rzeke, miedzy ktéorymi
gdziesS znajdowato sie docelowe lotnisko. Kasi rumunscy gospodarze
byli mili i goScinni, lecz ze wzgledu na sytuacje polityczng nie
mogli nam poméc. Po obiedzie w kasynie rozlecieliSmy sie na rdézne
lotniska stosowanie do otrzymanych dyspozycji. Do mego miejsca
przeznaczenia przyleciat jeszcze jeden pilot, kolega z Aeroklubu
i tam nasze samoloty zostaty "zarekwirowane", a my - kazdy osobno e
przewiezieni z trzema opiekunami kazdy - do miejscowego hoteliku,
skad zabroniono nam sie ruszaé¢. Nastepnego dnia przyjechat auto-
kar peten naszych kolegow i zawidzt nas do niewielkiego miastecz-
ka, gdzie mielismy by¢é internowani. WyladowaliSmy sie na terenie
komisariatu miejscowej policji i tam czekaliSmy - nie wiedzac na
co. Wkrdtce zaczety przychodzi¢ miejscowe rurmunskie panie domu i

wybieraé sobie kogo$ z nas by uzyczy¢ mu dachu nad gtowag i ymtkam



pozywienia, W koncu zostatam nu dziedzihcu ja sama, Nikt nmie naj-
widoczniej nie wybrat (nie chciat). Zrobito sie juz ciemno i sie-
dzac pod drzewem mys$latam jakby sie najwygodniej urzadzi¢ nn noc,
gdy z komisariatu wyszto dwoéch panéw - komisarz policji 1 jaki$
drugi cywilny starszy pan. Staneli niedaleko i spogladajac na mnie
zaczeli - jak mi pbézniej opowiedziat komisarz - targowaé¢ sie, Kkto-
ry z nich weZmie mnie pod swojg opieke. Zwyciezyt policjant, oczyr
wiscie, i zabrat mnie do swego mieszkania. Na szczesScie i on i
jego zona mowili troszke po francusku i mogliSmy sie jako$ porozu-
miewac¢, Okazali mi wiele dobroci i zyczliwos$ci i nawet podarowali
mi swojg fotografie z co6rka (mam jg do dzis). Pani domu zrobita
mi kagpiel w wannie na strychu, natarta mi plecy czym$ na kaszel,
w ciggu nocy pantofle moje zostaty podzelowane i w ogé6le trakto-
wana bytam jak cztonek rodziny.

Podczas pobytu w tym miasteczku senior naszej grupy ptk, Ste-
fan Pawlikowski organizowat dwa razy na dzien obowiazkowe zbiodrki
w miejscowym parku w celu utrzymania nas razem i, w wypadku gdyby
byty jakie$ nowe dyrektywy, zawiadomienia wszystkich. Podczas jed-
nej z tych zbidérek podszedt do mnie mdj dowddca eskadry, ktory
przyjechat samochodem z Bukaresztu i polecit mi byé o oznaczonej
godzinie i w okreSlonym miejscu# skad miat zabra¢ do Bukaresztu
jednego z oficer6w i mnie.

Nie byliSmy dostownie w obozie internowanych i mogliSmy sie
dowolnie porusza¢ po terenie miasteczka, ktdére jednak misto by¢
granicag naszej swobody. Posztam do domu, czyli do mieszkania komi-
sarza policji, zapakowa¢ swoje rzeczy, ktore sktadaty sie z jednej
zmiany bielizny, kostiumu kagpielowego, ktéry dziwnym trafem zabra-
tam z Warszawy, a zostawitam wspomniane poprzednio lepy na muchy
i - nn szczescie nie spotkawszy nikogo z domownikéw - po prostu

uciektam. Czutam sie bardzo niewyraznie, zwtaszcza ze cata rodzina
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byta dla mule tak dobra 1 okazata mi tyle serca, ale wolatam unik-
naé¢ pozegnania i ttumaczen, zwitaszcza ze szef policji mogt uwazac
ze powinien mnie zatrzymac.

Podr6z do Bukaresztu odbyta sie w zawrotnym tempie* tylko jedo
drogowy posterunek chciat nas zatrzymaé¢ i nawet ze nami - bez re-
zultatu - strzelat. DotarliSmy do miasta i do hotelu, Whotelu
przydzielono mi malutki pokoik normalnie uzywany jako sktad szczo
tek i przyborow dp sprzatania. VW tym hotelu* jak i w innych, ro-
ito sie od Polokéw i spotkatam tem wielu wspo6ttowarzyszy, znajo-
mych i kolegéw. Poniewaz pokoje ich byty od czasu do czasu rewido-
wane, a wszyscy wystepowali jako cywilni uciekinierzy, kazdego
wieczoru przed udaniem sie do t6zka zbieratam wszystkie pistolety,
ktére chowata* pod materac liczac, ze nie przyjdzie nikomu do gto-
wy szukaé¢ broni u kobiety i studentki, za jaka sie podawatam.

Po wystawieniu przez Witadze Polskie paszportow zaczeliSmy na-
tychmiast starania o uzyskanie pozwolenia opuszczenia liumunii i
trantytowych wiz potrzebnych do podrdézy do Francji i Anglii. Bez
trudnos$ci udato nam sie uzyska¢ wize angielskg a najciezej byto
z dostaniem pozwolenia na opuszczenie Rumunii, Otrzymywane wizy
tranzytowe jugostowianskie i wiOBkie byty krotkoterminowe i tra-
city wazno$¢ nim udato sie nam uzyskaé¢ pozwolenie na wyjazd z Ru-
munii, To ostatnie wymagato wielogodzinnego codziennego wystawa-
nia w kolejkach. Po odmdwieniu pozwolenia szto sie na koniec
ogonka i prébowato znowu. Pamietam, ze wszyscy Polacy w wieku
"wojskowym" jako zawédd podawali student lub ksigdz, tak jak byty
tez prawie wytgcznie zakonnice i studentki.

Po uptywie okoto dwu miesiecy udato sie nam skompletowaé¢ po-
trzebne dokumenty i tej samej nocy moj dowddca eskadry, drugi ko-
lega por, Zbigniew Czaykowski i ja, wyruszyliSmy samochodem w

droge. ProwadziliSmy na zmiane, po dwie godziny kazdy, drugie
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nawigowato a trzecie spato na tylnym sieczeniu. Przez pierwsza
noc i nastepny dzien jechaliSmy bez postoju, byle jak najdalej
odjecha¢ od mozliwos$ci zatrzymania. Droga przez gory w Jugostawi
byta bardzo malownicza ale trudna, rozmokie i $Sliskie goOrskie dr-
gi, serpentyny nad brzegami przepasci i nigdzie zywego ducha.

Jako$ wszystkie wizy byty w porzadku i przez Wilochy dojeche-
liSmy do granicy francuskiej w Mentonie, gdzie juz poczuliSmy si*
bezpieczni.

Zapisujgc sie w ksiedze hotelowej zupeinie przypadkowo zobacz;
tam nazwisko ojca, ktory jadac z Wegier przekroczyt ten sem punki
graniczny na pare dni przed nami.

Do Paryza dojechaliS$my bardzo juz "kulejagcym" samochodem
wprost do hotelu, w ktérym miesScito sie cate nasze dowoddztwo. Po
zameldowaniu sie w Sztabie lotnictwa dostatam polecenie udania
sie do innego biura, gdzie - ku naszej wielkiej rados$ci - spotka-
tam sie z ojcem.

W Paryzu spotkatam sie tez z trzema pozostatymi "podporuczni-
kami czasu wojny", przybytymi tutaj innymi drogami. Widziatam sie
z nimi kilkakrotnie w Rumunii.

Poniewaz polskie sity zbrojne byty zaopatrywane przez witadze
francuskie, zaraz na poczatku wynikty trudnos$ci. Francuzi byli
w tym czasie absolutnie przeciwni zatrudnianiu i przynaleznosci
kobiet do jakiejkolwiek gtuzby wojskowej i odmoédwili wciggniecia
nas czterech na liste zotdu i zaopatrzenia wojskowego. ZostatySmy
w tym czasie oficjalnie podporucznikami lotnictwa i po wielkich
trudnos$ciach udato sie to wreszcie zalegalizowa¢ z punktu widze-

nia Francuzow. DostatyS$my mundury lotnicze, oczywiscie ze spédni-

cami i natychmiast rozpoczelySdmy prace w biurach Dowoddztwa Lot-
nictwa, jako urzedniczki, gdzie pracowatySdmy az do chwili ewaku-
acji Sztabu i Dowoédztwa na potudnie Francji. OpusciliSmy Paryz
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aiitokarami i w Kilku etatach dojechaliSsmy do Port Vendres na¢ Ho-
rzem Srédziemnym, gdzie okazalo sie, zc~przetadowanych statkach
nie ma miejsca dla personelu lotnictwa. UdaliSmy sie wiec do
<d:'cvwnyad Zatok™* D<iakajskaz, gdzie na lotnisku *'arignac zatrzyma
lifimy sie na noc. Wszyscy sie wytadowali a autokaréw a ja wesztam
do pustej kabiny szofors i zasnetam potozywszy sie na siedzeniu.
Obudzity mnie syreny alarmowe i strzelanina artylerii przeciwlotn
czej. Bylta wspaniata, jasn”, ksiezycowa noc. Wysztam z kabiny, by
lepiej zorientowaé sie co sie dzieje i nagle ustyszatam bardzo pi
jacki francuski gtos proponujgcy mi szampana, benzyne, amunicje
lub papierosy. Przedstawit mi sie ten pijak jako "Kiki Lspaguol”,
przypuszczalnie pizemytnik i handlarz czarnorynkowy. Wiatl na so-
bie jaki$ ogromnie obszerny ptaszcz, z ktérego kieszeni powycia-
gat kilka butelek szampana. PiliSmy i rozmawialiSmy czekajagc na
koniec niemieckiego nalotu. Pamietam odgtos odiamkéw spadajgcych
nr. beton lotniska a takze rzucony przez Swiatto ksiezyca mdj
czarny cien pijacy z butelki.

lia drugi dzien pojechaliSmy do St. Jean-de-Luz, gdzie no re-
dzie stat nasz "Batory", na ktory sie jako$ zatadowaliSmy chyba
z tysigcem innych i wyruszyliSmy do Anglii. Poniewaz szliSmy bez
konwoju, wyszliSmy daleko w Atlantyk i zygzakujgc dla pewnosci
dopiero po czterech dniach doptyneliSmy do Anglii do portbh> Ply-
mouth skad zostaliSmy przeptransportowani do Londynu. Znowu za-
czeto sie praca w biurach, z poczatku w Dowddztwie Lotnictwa a
nastepnie w angielskim Air Ministry, by poméc w ewidencjonowaniu
polskiego personelu, ktéorego nazwiska sprawiaty Anglikom wiele
trudnosci.

Jeszcze bedac we irancji styszatySmy, ze Anglicy wykorzystuja
cywilnych pilotow, w tym i kobiety, z pewng iloScig wylatanych

godzin, do transportowania samolotéw, ale nie bardzo w to
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wierzytyS§my. Po jakim$ czasie udato nam oie jednak dowiedziec
obiecujacych szczeg6téw. Korzystajgc z nieobecnos$ci naszego aa-
zastepca

gielskiego szefa, jego awiedzagcy o0 naszych marzeniach dat
nem wskazéwki dok”~d mami’ cie udaé i natychmiast pojechatySmy do
miejscowos$ci Hatfieid, gdzie na lotnisku fabryki samolotow de
Ha-villend miescita sie sekcja kobiet pilotow. Byta ono czeScia
organizacji utworzonej przez British Overseas Airways Corporations
czyli - w czasie pokoju - Brytyjskich Linii Lotniczych, ktore
wowczas nie dziataty w tym charakterze a przeksztaitcity sie w
organizacje prawie wytgcznie zajmujgcg sie dostarczaniem samolo-
tow tam, gdzie byty potrzebne, zwalniajac w ten spos6b pilotéow
wojskowych od tych zadan, czesto pochtaniajacych wiele czasu. Ta
nowa organizacja nazywata sie Air Transport Auxiliary, w skrocie
A.T.A. i zatrudniata pilotow, ktorzy ze wzgledu na wiek, stan
zdrowia itd. nie nadawali sie do lotnictwa operacyjnego. A.T.A.
wspoOtpracowato za posSrednictwem "Group 41" zajmujgcej sie rozdzia*
tety samolotéw stosownie do potrzeb jednostek z Air Ministry a

pézniej Ministry of Aircraft Production 1 od tych instytucji do-

stawato codziennie dyspozycje co do ruchu samolotéow, uzywalnosci

lotniek w tym dniu, zaporach balonowych i wszystkich ograni-
czeniach i zmianach mogacych mie¢ wptyw na przebieg zadan do wy-
konania.

Jifa lotnisku w Hatfieid zostatySmy przyjete przez przewodniczg-
cg sekcji kobiet Pauline Gower i po krotkiej rozmowie oddane w
reco instruktora - tez oczywisScie kobioty, w celu sprawdzenia
umiejetnos$cilatania. W tym momencie miatam troche stracha, gdyz
A.T.A. wymagato wtedy od kandydata wylatanych solo przynajmniej
250 godzin, a ja - tgcznie z czasem wylatanym w czasie kampanii
wrzesniowej - miatam ich zaledwie okoto 30» gdyz kurs pilotazu

skohczytam przed sama wojng. Oczywiscie skiamatam i przyznatam
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sie do okoto 250 godzin rozumujac, ze jes$li ten test. przejde, to
znaczy ze dam sobie rade e a jesSli sie nie uda to w gtebi serca nir
bedzie sie czego wstydzi¢* tta szcze$cie obie - Barbara 'Vojtutanie
i ja (bo Wanda Modlibowska juz nam gdzie$s we Praneji znikta a Zo-
sin Szczecinska dotjczyia w Anglii do meza) - szczeSliwie egzamin
zdatySmy' i powrdcitySmy do Londynu promieniejgc by natychmiast za-
czg¢ Zatatwianie koniecznych formalnos$ci. Z Polskich Sit Powietrz:
nych dostatySmy bezptatny roczny urlop, z opcja na nastepny rok9
jesli wojna bedzie jeszcze trwata, zatatwitySmy moc réznych pozvo
len i testow (w tym lekarski), obowigzujacych cztonkéw angielskie!
stuzb pomocniczych i wojskowych i wreszcie, zaraz po Bozym Naro-
dzeniu '1™M0 r. , bytySmy gotowe do rozpoczecia procy w A.T*A. Mu-
siatySmy najpieJw wylata¢ 6 godzin solo by uzyska¢ angielskag licen -
cje pilota. Te loty odbywatly sie wokolicy Hatfieid na samolocie
Tiger f.loth, najbardziej wtedy w Anglii popularny**, typie samolotu
szlcolnego.

Wdniu, w ktérym zgtositam sie do Hatfieid, zgineta Amy Johnec
Mollison dostarczajgc samolot Oxford z péitnocy na potudnie Anglii
Pogoda byta, jak czesto o tej porze roku, paskudna, deszcz ze
$niegiem i bardzo niskie chmury. Stosownie do przepiséow pilotow i
A.T.A. nikt précz wyzszego oficera tej organizacji nie raofet sabco
ni¢ startowac¢, jesli tylko pilot i samolot byli w porzadkuj decy-
zja nalezata do pilota. Oczywiscie byty ograniczenia wysokos$ci p»®
wyzej ktérej nie wolno nam byto lataé¢ (2000 stop) by byé wyraznie
widocznym z ziemi, bo nie mogac uzywaé radia mogli bySsmy by¢ wzic
cl za samolot nieprzyjacielski i 2 mile widocznos$ci, ale przy tai
szybko w Anglii zmieniajgcych sie warunkach atmosferycznych b<rdr
rzadko udawato sie do niefi. scisle stosowac¢. W kazdym razie dowdd*
lotniska, z ktéorego Amy startowata odradzat jej lot w warunkach
wtedy panujgcych. Postawita jednak na swoim mys$Slac, ze da sobie f

jako$ rade. Byt to pierwszy tragiczny wypadek w sekcji kobiet i
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wszystkie bytysmy bordzojDrzjgnebione.

W6j niror ewidencyjny w A.T.A. byt 26, niewiele jeszcze byto pi’
lotek. Po jakim$ cznsie zaczeto przyjmowac¢ pilotow z mniejszg ilo$-
ci i wplatanych godzin a jesscze pézniej - z powodu potrzeby - w
specjalnie utworzonym os$rodku zaczeto szKoli¢ odpowiednich kandy-
datéow i icondjdatki od poczatku.

Fo uzyskaniu licencji zaczeta sie dla nnn witasciwa proca. Ponie-
waz na naszym lotnisku de Havilland miat wytwdrnie i warsztaty
reyeracyjne samolotow, nieskonniczony potok Tiger Motha byt przez
nas odprowadzany do Szkocji na lotnisko Prestwick. Ten dwuptat ma
otwarty kabine - w zimie nie byto przyjemn&$cia opedzenie w podro-
zy kilka godzin, newet z podgrzaniem sie podczas lgdowan w celu
uzupetnienia paliwa lub z powodu ztej pogody. PrzylatywatlySmy do

Prestwick zmarzniete na sopel lodu tak, ze nawet mowi¢ byto tru-

dno i - po zatatwieniu formalnosci zwigzanych ze zdaniem samolotu ~
odwozono nas na stacje kolejowag i na rano bytySmy w Hatfieid, by
wsiada¢ w nastepnego Tiger Moth i lecie¢ znowu do Prestwick. Kie-

dy$ w ciggu siedmiu dni bytam tam pie¢ razy.

Ktoérego$ dnia do Hatfieid przyleciat instruktor z White i,Valt-
ham, gtéwnej stacji A.T.A. na mySliwcu Hurricane i Kkilku z oSmiu
najbardziej dosSwiadczonych pilotek pozwolono zrobit) na nim runde.
Byto to zastugag Pauline Gower, ktéra diugi czas o to walczyta.

Z poczatku nikt nie chciat stuchaé jej propozycji, ale dzieki upo-
rowi, znajomos$ci wtasciwych osdb, jej opinii jako nadzwyczaj odpo-
wiedziolnej osoby i dzieki potrzebom, dano i kobietom te szance.

A.T.A. stworzyto system, w ktorym po wylataniu pewnej ilosSci
godzin na samolotach lekkich, tzw. kategorii pierwszej, szto sie
na przeszkolenie na klase drugag - jednosilnikowe samoloty mysSliw-
skie lekkie. Nastepna klasa trzecia - to dwusilnikowe lekki?. bombo-

wce, potem klasa czwarta - dwusilnikowe ciezkie bombowce i inne
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i klasa pigta - czterosilnikowe. Byly takze dwie podkategorie sa-
molotéw - druga pluo i czwarta plus, na ktére trzeba byto miec
specjalne upowaznienia*

A.T.A* wydawalo swoje wtlasne instrukcje, opisujgce cechy dane-
go samolotu, szczego6ty konstrukcji, zalecacie startowe i przeloto-
we nujckonomiczniejsze moce silnika, szybko$¢ przepadania, zuzy-
cie paliwo 5 jakie$s specjalne idiosynkrazje samolotu itp. Te no-
tatki byty biblig pilota - zawsze sie je miato ze sobg. Zupeinie
niemozliwe byto pamietanie szczegdélnych wymagah i ograniczen kaz-
dego typu samolotu, zwitaszcza ze w ciggu dnia mozna byto miec¢ i
pie¢ lub sze$¢ roznych do odprowadzenia. Wszystkie informacje Kko-
nieczne dis pilota znajdowaty sie w tych "l<erry Pilot's liotos"
mam jo zresztg do dzisiaj.

Fo jakims$ czasie wytwornia de Havilland w Hatfieid zwrocita
sie do A.T.A. o zwolnienie lokalu i hangaru uzywanych przez naszg
sekcje i wtedy liczny juz grupa kobiet zostata podzielona na dwie
i przeniesiona do liamble koto Southampton i do Cosford pod Wolver'
hampton. My obie dostatySmy - ku naszej rados$ci - przydziat do
liambley bo byto to i blizej Londynu i stacji, z ktorych operowali
polscy mys$liwcy i nad morzem, co mogto by¢ przyjemne w lecie* nie
moéwigc juz o tym, ze potudnie Anglii byto terenem najbardziej ozy*
wionej dziatalnos$ci nieprzyjaciela.

Anglicy doskonale wszystko organizowali, noclegi bytly zawsze
zapewnione, transport, jedzenie lub mieszkanie na pewno gotowe,
jesli sie ich spodziewato. Po przeniesieniu do Hafoble zakwatero-
wano na na pierwszg noc w lokalnym Krélewskim )Eachfc Club, no kto-
rego cztonkdw od razu nas przyjeto. Kiladac sie spaé¢ bytam mile
zdziwiona, gdy po odwinieciu kotdry znalaztam w t6zku butelke
whisky. Uznatam to za dowdd wielkiej goscinnosci. Jednak po chwili

po zapukaniu do drzwi wpadta pokojowka niosgcgrzatke z gorgca wodr,
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i wyttumaczyta, ze przez omytke butelke przeznaczone* dla admirata
F ., Komandora Yacht Club, wtozyta do mego zamiast do jego tdézka.

Mh drugi dzien przydzielono nam mieszkania u réznych miejsco-
wych rodzin, oczywiscie z ich zgodg. Ludzie ci w ten sposob stara-
li sig braé udziat w wysitku wojennym. Domek, w ktdrym zamieszka-
tam byt no samym skraju lotniska a rodzina sktadata sie z duzo
starszego meza, zony, matego synka i cérki w szkole. Byto mi tam
bardzo dobrze i mieszkatam tam przez caty czas pobytu w ita&bK
Hamble traktowana jak druga cérka.

ua stacji byto okoto 2? do 30 pilotéw, personel administracyj-
ny, mechanicy, kierowcy, sanitariuszki w naszym wilasnym szpitali-
ku, lekarz na zawotanie, personel kuchenny itd. Kasz dzien rozpo-
czynat sie o C-ej rano i trwat - gdy pogoda byta dobra - az do
zmroku. Zgodnie z przepisami trzeba byto by¢ na ziemi po6t godziny
przez zachodem sitonnca. W wypadku pogody nie nadajgcej sie do latar
nie gratysmy w karty, pisatysmy listy czekajac na ewentualne roz-
pogodzenie do wczesnych godzin popotudniowych. Jes$li nie byto
szans na szybkie rozpogodzenie - byltyS§my wolne, jezeli natomiast
pogoda od rano byta dobra - praca zaczynata sie natychmiast... Do-
stawatySmy imienne dyspozycje na piSmie (w czterech egzemplarzach)
z programem zaje¢ dla kazdej z nos osobno. Na kazdym z tych doku-
mentéw wypisany byt typ samolotu, miejsce odbioru i miejsce prze-
znaczenia. DostawalySmy takze pisemne informacje o sposobie prze-
transportowania no inne lotnisko w celu odebranie innego samolotu
lub powrotu do siebie. Jedna z czterech kopii dyspozycji dostawy
byta kartka, ua ktorej pilot wpisywat uwagi co do zauwazonych pod-
czas lotu niedociggnie¢ lub usterek samolotu, jes$li jakie$s byty.

Bo miejsc odbioru bylySmy dostarczane samolotem ,lte:x:I" lub - jeSsli

pogoda jeszcze sie nie wyjasnita - naszymi samochodami.

Samoloty byly przewaznie dostarczane do jednostek
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przygotowuj icycb je do atanu zupeinej gotowsci bojowej i ubrplu-

jacych je az do chwili potrzeby. Byly to prawie wytacznie samolotj
nowe, zwtaszcza ze w sgsiedztwie Kombie byto kilka fabryk Vickers”
producenta Spifire# Zdarzatly sie dostawy bezposrednio do dywizjo***
néw operacyjnych i te najbnrdziej lubityS§my. Czesto jednak trzeba
byto wznmien za przyprowadzony nowy, zabra¢ jakiego$ s~kafego wyme*
czonego grata, ktdéry ze wzgledu na jogo sten techniczny mogt od-
by¢ tylko jeden lot - do remontu. Byly takze dostawy znakowane

"A 1" cierwon™m nadrukiem, co znaczyto, ze ten samolot musiat by¢
dostarczony na miejsce przeznaczenia w jok najkrotszym czasie i
bez przekazywania go innemu pilotowi bez wzgledu na rejon docelo-
wego lotniska, Wrazie koniecznos$ci trzeba byto z nim nocowaé i
pilnowaé¢ ez do konca, flie wspomniatam, ze Anglia byte podzielona
na operacyjne okregi poszczegélnych stacji A»T,A, ze wzgledu na
ze piloci stacji znajdujacej sie np, ne potnocy Szkocji - znali
swoj teren z koniecznos$ci lepiej niz piloci operujgcy w innych
czesciach Kkraju. Bo Hamble nalezata potudniowa Walia i Anglia
usiena zeporami balonowymi, terenami nad ktéorymi nie wolno byto
przelatywac¢, poligonami itd. i dostawy do naszego rejonu byty
pizez nas przejmowane na lotniskach lezgcych jeszcze poza tg strr
fa.

WBombie, jak zresztg i w innych placéwkach A.T*A, miatySmy
przydzielonych przez Air Ministry meteorologéw, bezposSrednie potf
czenia telefoniczne z Grupg 4-1, z ré6znymi wspoipracujgcymi z nam’"I
urzedami i jednostkami, kilka samochodéw do transportu (z Kkierdéw
cami rodzaju zenskiego), teteprinfcery przekazujgce bez przerwy
informacje meteorologiczne, nowe zarzgdzenia, ograniczenia lub
zmiany, by tatwiej byto unika¢ omytek i bledéw. Pierwszg czynnos-
cig po przybyciu rano na lotnisko byto zaznajomienie sig¢ z ewen-
tualnymi zmianami w wyzej wymienionycli zarzgdzeniach. NMrazie ja
kiego$ przestepstwa lub wypadku ttumaczenie sie nieSwiadomos$ciag

absolutnie nie byto tolerowane.

19



16

LoZpl?-now»s«tia prac,y dziennej wymagato duzo czasu. Zaczynato
sie od programu dostaw otrzymanego na dany dzieu z Grupy 41. Na-
stepnie telefonowato sie do wszystkich wsaczonych w ten program.
Iwbryk czy Jednostek o potwierdzenie, ze dane samoloty sg gotowe
do odbioru. Po pprnwdzoniu atanu pilotoéw na ten dzien, odbywato sie
konferencje z meteorologiem i zaleznie od prognozy uktadato pro-
gram. Trzeba byto staro¢ sie by pilot #ak najmniej czasu spedzat
czekajgc na "t8xiM, czyli aa samolot, ktéory miat go dostarczy¢ na
inne lotnisko dla wykoncuiis innej dostawy, Kilka z nas byto upo-
waznionych tak do uktadania programu lotow Jak i do wozenia pasa-
zerdw. Tego ostatniego zajecia nie lubitam, bo chociaz to "nabi-
jato" godziny byto Jednak nieinteresujgce i po prostu nudne. Cza-

sami gdy oczekiwany pilot gdzie$ sie spo6zniat a reszta pasozerow

"taxi" bytn Juz podebrana i spieszyta sie, trzeba byto uspokajac
nieciorpliwych, zmarznietych i gtodnych, a czysto zosta-
wia¢ spbézZniajgcego sie na pastwe losu i konieczno$ci organizowania

transportu Jakimkolwiek osiggalny S$rodkiem lokomocji, co byto
wtody w Anglii bardzo skomplikowano* Po zakonczeniu lotéw znowu
kontaktowano sie z Grupg 4-1, zdajgc sprawozdanie z wyniku dostaw
dnia, ewentualnych wypadkéw czy przerw w tranzycie.

Podczas mego pobytu w Hamble dotgczyta do nas Jadwiga Pitsudska,
ktéra zostata przeszkolona na wspomnianych Juz uprzednio kursach.
Wszyscy nowo przeszkoleni piloci po uzyskaniu liccncji dostawali
przyaziat do ktérejs ze stacji A.T*A. z tym, ze latali Jedynie na
samolotach klasy pierwszej, do ktorej nalezaty takze amerykanskie
awionetki Pairchild, czteroosobowe gérnoptaty, uzywane przez nas
Jako mate taksowki na krdétkich dystansach. Dawoto to nowym pilo-
tom dobry trening w nawigacji i lataniu, nie mieli Jednak prawa
woziu pasazeréw i tylko dostarczali "taxl" a wracali Jako Jedni z
pasazerow. Witasciwe taksowki to byty stare Anaony, w ktéorych mie-

§cito sie 8 - ') pasazerow, kazety ze spadochronem. PAP uzywato ich
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do tego celu oraz wyszkolenia w nawigecji. Byt to bardzo
poczciwy somolofc, nie a podwoziem operowanym rocznie ( HO obrotéw
korbg) i nim pilot sie z tyra uporat, majgc rownoczednie takze i
inne rzeczy do roboty, juz trzeba byto zaczynaé¢ wypuszcza¢ podwo-
zie bo miejsce lagdowania sie zblizato. Przewaznie wiec latato sie
z podwoziem wypuszczonym.2 tego tez powodu, byl on powolniejszy,
pozn tym byto w nim mase przeciggdéw i pasazerowie zawsze marzli.
Pb6zniejszy typ Ansona miat juz podwozie operowane hydraulicznie.

Lotnisko w liamble byto potozone nad rzekag tej samej nazwy, pet*
nj. zakotwiczonych jachtéw, niedaleko od wejsciu uo portu Southamp*
ton i zns>oniete od Kanatu La Manche wyspg Wight. Wa lotniska znaj
dowaty nie wanztaty pod nazwg Air Service Training, zajmujace sieg
wowczas gtdwnie naprawami Spitfire, ale bywamy tez remontowane trm
bnrfizn r zne typy samolotow jak Beuufighter, Airacobra, czasem :a-
btakat cie jaki$s Typhoon czy nawet latajgca forteca. Pewnego ran-
ka idgc na lotnisko ustyszatam nagie bardzo gtosny wartkot leca-
cego samolotu i z nad hangaru wyleciat Mi HO, ostrzelat Fortece
trafiajgc dwa czy trzy razy a reszte w beton przed hangarem i
zwiat do domu. Przyleciat bardzo nisko nad wodag, "pod radarem?",
wyskoczyt nad wyspa Wight i z daloka musiat zobaczy¢ te Fortece
pomalowang na biato, Swietnie widoczng na tle lotniska.

Stosunek Anglikéw do nas byt nie tylko nienaganny ale bardzo
przyjazny. Do dzisiaj utrzymuje kontakt z Kkilkoma z moich dwczes-
nych kolezanek oraz naleze do A.T.A. Association, Stowarzyszenia
bytyh cztonkéw A.T.A., ktérzy przynajmniej raz nn rok spotykaja
sie przewaznie w Londynie. Takze raz na rok wychodzi maSe pisemko
dotyczace spraw i ludzi zwigzanych z dawnym A.T.A., ktére dostaje
kazdy z zarejestrowanych cztonkéw. Mamy tez w kosSciele PAP w Lon™a?
dynie pamiagtkowg tablice ku czci polegtych podczas wojny cztonkdéw

A.T.A., gdzie co roku sktada eie wieniec*
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Barbara tf.ojtulanis zostata przeniesiona z Hamble a Wiga P it-
sudska po okresie treningowy przydzielona gdzie indziej Wyszia
zreszta za ma* i opuscita A.T.A. by studiowaé architekture, Kktdra
ukonczyta i procowata jaki$ czas w Wydziale Architektonicznym
miasta Londynu. Barbara takze opus$cita szeregi A.T.A. przede mna.

Po kapitulacji Niemiec A.T.A. zaczeto sie stopniowo likwidowac.
Podczas tych prawie pieciu lat r6znej narodowosci piloci byli na-
szymi kolegami i kolezankami. Najwiecej, oczywiscie poza Anglikami,
byto Amerykanow, z ktorymi najtatwiej sie wspotzyto.

Po zamknieciu Hamble zostatam przeniesiona no stacje ftadcliffe
koto Leicester, gdzie bytam do chwili zwolnienia, do kotica listo-
pada 194",

Ogélnie latatam na przeszio 40 typach samolotéw, od klasy 1 do
4+ witgcznie. Klasy 5 nie zdazytam zaliczy¢ ze wzgledu na zakoncze*
nie dziatan wojennych, a bytam wtedy juz druga w kolejnos$ci prze-
szkolenia.

Ostatniego dnia zaje¢ dostatam dwa samoloty: Wellington i
Mosgauito. Wellingtona odprowadzitam, ale Mosgiaito niestety nie
byt w porzadku 1 nie mogtam go zabraé¢. Byt to jeden z najulubien-
szych moich samolotéw. Najmniej lubitam Amfibie "Walruo" i ''Sea
O tter", uzywane do pracy ratowniczej. Oba te samoloty, dwuptaty
z silnikiem zamontowanym wysoko miedzy ptatami, pod ktérymi wi-
siat kadtub, Walrus z e$k czterotopatowym $migtem pchajacym, Sen
Otter - z ciggnacym, byty na ziemi bardzo niezdarne, ciezkie i
brzydkie. Przy starcie z lotnisk trawiastych miato sie wrazenie,
ze sie zaraz rozsypia, tok wszystko hatasowato i trzesto sie.
Przy ich pomocy uratowano wielu rozbitkéw i pomimo niezdarnego
wygladu petnity doskonata stuzbe. WHamble czesto miatyS§my dosta-
wy tych potworéw a ja nawet miatem przydomek "Kroélowej Walruséw"

z uwagi na ilo$sé¢ jaka ich dostarczytam.
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Na poczagtku istnienia A.T.A. kobiety miaty pobory nizsze od
mezczyzn* ale po Jakim$ czasie zostaty one wyrownane* V wyniku
tego nasi koledzy przestali nam pomaga¢ nosi¢ spadochrony, ktére
ztozone i zapakowane w workach sg bardzo nieporeczne i ciezkie,
twierdzac, ze réwnouprawnienie obejmuje 'wszystko. Jedynie /amery-
kanie pozontali uczynni do konca.

Z przezy¢ zapamietanych najlepiej - to kilka fragmentéw naste-
pujacych lotéwi Tiger Moth z Hatfield do Frestwick w zimie, po-
goda paskudna. Najdogodniejsza trasa okazata sie nie do przebycia
z powodu niskich chmur, wiec zdecydowatam sie polecie¢ doling
rzeki, troche kretg ale wygladajacg w danym momencie na mozliwa.
Jednak po krotkiej chwili lotu pogoda sie "zamkneta", chmury ze-
szty prawie na sam dot doliny i przyszta straszna ulewa. Nie mo-
gtam zawro6ci¢ nie widzgac Scian doliny 1 wiedzgc, ze tterddbist Jest
ona bardzo waska. Widziatam tylko btyskajaca od czasu do czasu
wode rzeki pod sobg. Dolina na szcze$cie konczyta sie ptasko i
wyleciatam po drugiej stronie pasma gor, wprost w stonecznag pogo-
de z peroma wiecej siwymi witosami.

L>rugi - to d6ostawa dwoch Beaufighter'ow z Hamble na lezace o
10 minut lotu lotnisko Gosport. Po odstawieniu Jednego mijatam wré-
ci¢ Jednym z naszych samochodéow do Hamble i zabra¢ drugi na to
samo miejsce. Poniewaz to lotnisko potozone byto w bardzo bliskim
sgsiedztwie Innego - w celu unikniecia przypadkowego zderzenia
podczas robienia rund, to na ktore lecietam Ja-obowigzywata runda
w prawo, w przeciwienstwie do normalnej lewej. Na dodatek lotnisko
to lezgce nad samym brzegiem Kanatu miato zapore balonowg z kory-
tarzem dla podejscia do ladowania i startu. Chyba kazdy pilofc zgo-
dzi sie ze mna, ze tatwiej Jest robi¢ runde w lewo, moze dlatego,
ze ten kierunek obowigzuje prawie wszedzie i po pro3tu Jest sie Ju?

do tego przyzwyczajonym. Pogoda i widoczno$¢ byty doskonate i sriar
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widziatem wszystkie balony i ich kable. Beaufighter to samolot o
wielu znletnch, jednak nie wybaczajgcy btedu pilotazu i reagujacy
natychmiast 1 to bardzo gwattownie. Podchodzac do lotniska i1 afa®wngi
widzgc, ze nie ma nic w powietrzu ani na zicrni zdecydowatem sie
zrobi¢ ci*sna runde wewnatrz zapory balonowe,]. Poniewaz miatom

za duzo wysokosci i chcac takze wytraci¢ szybkos$é, zrobitam to
czego Beaufighter nie toleruje. Wypuscitam troche klop i zaczetam
robié¢ wiraz w prawo o 180°. Z koniecznoS$ci wiraz musiat by¢ cia-

sny i prawdopodobnie zrobitam ten skret niezupetnie prawidiowo,

no i - zgodnie z ostraezeniem- Beaufighter nagle wytracit szyb-
kos¢ i wszedt w korkocigg. Przerazona ustyszatam swoje gtosne
przeklenstwo i zupetnie instynktownie uratowatam sie oddawszy

drazek sterowy i dajgc peten gaz. Po tym fragmencie korkociggu
znalaztam sie na wiasciwym do lgdowanie kierunku i na wtasciwej
wysokosci, straciwszy okoto 800 stép i wyladowatam od razu bez sisro
dalszych trudnos$ci. Chyba nigdy nie miatam takiego stracha. Po wy-
ladowaniu widziatam wypatrujgce z okien i z wiezy kontrolnej gto-
wy, by zobaczy¢ tego wariata. Po zdaniu samolotu wrécitam cze-
kajacym na mnie samochodem do Hsmble po drugiego Beau, tym razem
robigc prawidtowa duza runde z normalnym podejsciem. V,iedziatam?9
ze jesli nie polece zaraz na tym drugim, bede zawsze miata uraz

na punkcie Beaufighter'nw.

Trzecie zdarzenie dotyczyto lotu na Wosguito, Poniewaz samolot
po ktéry przyleciatam byt nie w porzadku a byt "A 1" czyli bar-
dzo pilnie potrzebny w dywizjonie, zanocowatam na tej stacji
KAF'u gdzie$§ w pditnocnej Anglii i wystartowatam bardzo wczes$nie
rano, by zdgzy¢ do Hsmble na poczgtek dnia pracy. Lotnisko docelo-
we Tangmere byto na wybrzezu o minut lotu od Hemble, wiec mo-
gtam by¢ tatwo zabrana. Zrobitam niska runde na-iHamble, by wie-

dzieli, ze juz prawie jestem 1 poleciatam do Tangmere. Po
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wypuszczeniu podwozia okazato sie, ze zgodnie ze wskaznikiem jed-
na noga sie nie zabezpieczyta, wiec jeszcze kilkakrotnie proboweiis*
tam tych czynnos$ci z takim samym rezultatem. System rezerwowy wy-
puszczania podwozia tez nie zmienit sytuacji, latajgc wiec na du-
zej rundzie w okoto Tangmere staratan sie zdecydowa¢ co robi¢. La-
dowa¢ na brzuchu - to oczywisScie zniszczenie obu $migiet, prawdo-
podobnie silnikéw, brzucha i pewnie koncéw skrzydet i w ogéle ca-
tej spodniej czes$ci samolotu. Sprébowatam jeszcze dwa "chwyty",
ktére moga pomoéc w podobnej sytuacji: jeden to tzw. "gérki¥ z rap-
townym podcigganiem, drugi - to probowanie lgdowania i lekkie ude-
rzenie kotami o betonowg nawierzchnie pasa startowego, ktdére cza-
sami spowoduje zabezpieczenie. Jednak nic nie wskératam poza tym,
ze wystartowat i zaczagt lata¢ ze mng w formacji Beaufighter, by
rai poméc 1 prowadzi¢ na wtasciwej szybkosSci do lgdowania, gdyz
wieza kontrolna doszta do wniosku, ze widocznie licznik szybkosci
w Mosguito nie dzieta, bo samolot wyglagdat w porzadku. Ten médj to-
warzysz siedziat mi tak blisko na skrzydle, ze widziatam ze ma
piegi na nosie a jego nawigator jest nie ogolony. Jednak trzeba
byto zaczg¢ dziata¢ i po namys$le zdecydowatam sie lgdowa¢ na tra-
wie, by w wypadku ztozenia sie nogi byto troche miecej. Wszystko
skonnczyto sie pomys$lnie, btad byt w systemie elektrycznym nie nic
mogtam tego wiedzieé.

Czwarte wspomnienie tez dotyczy Wosguito. Lecialem nie pamieta-
juz skad do angielskiego dywizjonu na lotnisko West Mailing, nie-
daleko Maidstone, na potudniowy wschdd od Londynu. Wtej strefie
obowigzywaty wtedy $ciste trasy przelotéw i kazdorazowe uprzedzer
nie wszystkich lokalnych jednostek RAF, placéwek artylerii prze-
ciwlotniczej, catej sieci korpusu obserwatorow itd. o dokiadnym
czasie przelotu, typie samolotu, wysokosSci i trasie lotu i doce-

lowym lotnisku, stowem najdoktadniejsze dane o obecnoSci
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w tym rejonie samolotu, ktdry nie miat moznos$ci uzycia radia. Po-
goda byta zta,mzyt deszczyk i chmury' siedziaty na wzgorzach lezg-
cych na potudnie od Londynu (nie wiadomo dlaczego nazywanych przes
Anglikéw "dotkami"). T*oJa trasa wiodta najpierw na wschéd wzdtuz
brzegu az do masztow radiostacji, gdzie powinnam zmienié¢ kurs na
inny doktadnie obliczony. Z poczagtku wszystko sie zgadzano, chod
musiatam lecie¢ bardzo nisko ze wzgledu na chmury by zachowac¢ Jakr
taka widocznos$é, iiawet w samolocie wolniejszym od Mosauito trudno
Jest nawigowa¢ doktadnie z wysokos$ci ~00 -400 stéop i gdy w pewnym
momencie zobaczytam masety radiostacji, wprawdzie po mojej lewej
stronie a nie - Jak powinny byt? - po prawej pomyslatam, ze wido-
cznie troche zesztam z kursu wymijajac gorki i - stosownie do pin
nu zmienitam Kkurs na z go6ry SEfnfcmasssiffif wyznnczony. Juz po krot-
kim czasie niebarazo wiedziatam gdzie doktadnie Jestem ale tez
wiedziatam, ze JeS$li sie naprawde zgubie, polece na wschéd i dole-
ce do brzegu i tam Juz sobie poradze. Troche zmienitam Kkurs i na-
gle wostatniej chwili, Juz Je mijajgc, zobaczytam pod sobg West
M ailing. Po wylgdowaniu dumna z siebie i zadowolona oddatam samo-
lot i rownoczesnie zostatam poproszona do dowoddcy stacjonujgcego
tam Skrzydta. Zapytat mnie, ile balonéw i ile kabli widziatam le -
egc. Bytam zdumiona i przerazona. Okazato sie, ze zmieniwszy kurs
o chwile wczes$niej niz powinnam, przeleciatam przez catg zapore
balonowg ustawiong w tzw. "Bomb Alley", ktérg lataty regularnie m
Londyn latajgce bomby i ikfcsanEg ktéra byta terenem polowania na ird
nie naszych mys$liwcow. Dzieki wyjagtkowo szcze$cliwemu trafowi nie
naleciatam na zaden kabel, ktérych, Jak i balonéw nie mogtam wi-
dzie¢ z powodu chmur. Dzieki korpusowi obserwatorskiemu* wiedzg-
cemu o tym przelocie i $ledzagcemu mnie caty czas, takze i na asrafep

zabronionym terenie, nie zostatam zestrzelona przez wtlasng arty-
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formalnoici zwigzane z dostawami bytly nastepujace: przed za-
akceptowaniem inspektor techniczny danej wytwérni lub oficer
techniczny jednostki przedstawiali pilotowi tzw. "Form 700". Byt
to formularz dotyczacy historii i stanu technicznego samolotu w
tym dniu. Bytlo tam kilkanascie rubryk, z ktérych kazda musiata
by¢ podpinana przez osobe odpowiedziglnu za poszczeg6lne urzadze-
nia i czesci tego samolotu jak; specjalista ptotowcowy, mechanik
silnikowy, specjalista od instrumentow, elektryk, zbrojmistrz,
radiomechanik i inni, jak rowniez rubryka podajgca stan paliwa i
olejéw, niektdére silniki jak np. "Gabre" uzywane w Typhoon, musia-
ty by¢ zapuszczane raz na 24 godziny bez wzgledu na to, czy samo-
lot miat lata¢ tego dnia czy za tydzien. Te wszystkie informacje
pilot musiat sprawdzi¢ na w/w "Form 700", ktérg podpisywat wie-
dzgc wtedy, ze wszystko zoatato wykonane i sprawdzone jak nalezy.
Od tej chwili odpowiedzialnos¢ spadata wytacznie na pilota. Trze-
ba byto obejrzeé samolot, obejs¢ naokoto, sprawdzi¢ czy wszystkie
opony sa rowno napompowane, pokrowiec z wylotu rurki szybkos$cio-
mierza zdjety, nastepnie - po zajeciu fotela - sprawdzi¢ dziatanie
sterow, ilos¢ paliwa, zobaczy¢ czy nie ma jakichs$ wyciekow ptynow

hamulcowego, chtodzgcego lub z uktadu hydraulicznego, co mozne

byto zauwazy¢ w niektorych typach samolotow, no i po wygodnym usa-
dowieniu sie i zapieciu spadochronu i paséw, po uzgodnieniu z ob-
stuga zapusci¢ silnik i nagrza¢ go do witasciwej temperatury. Samo-

lot byt ciggle jeszcze unieruchomiony z podstawkami pod kotami i,

przy niektorych typach, z ogonem przymocowanym pasami do kdétka w

betonie. Trzeba byto kolejno wytacza¢ magneta by sprawdzi¢ czy

ktére$s z nich nie jest w porzadku i 3ilnik nie traci obrotéw,
sprawdzi¢ cisnienie oleju, dziatanie klap itd. , sprawdzi¢ takze
na duzych obrotach moc silnika i dziatanie skoku $migta. Gdy

wszystko byto w porzagdku, po wykonaniu jeszcze Kkilku dodatkowych
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czynnosci jak ustawienie trimu gtebokos$ci i poziomego, wyjecie
zabezpieczen podwozia, uzywanych na niektérych samolotach zawsze
podczas postoju, zabranie podstawek i dostanie sygnatu zatogi
ziemnej, ze droga jest wolna, kotowato sie na stert, gdzie znowu
robito aie "cockpit driU" ~ sprawdzenie wszystkiego. Po starcie
obowigzywata runda nad lotniskiem by zaobserwowa¢ dziatanie wszy-
stkich przyrzadow i wskaznikéw. Czasem zdarzato sie, ze podwozie
nie chciato sie schowa¢ lub mechanizm skoku $migta na petnych
obrotach dziatat wadliwie albo ci$nienie oleju zaczeto skakac.

W wypadku zauwazenia jakiego$ powazniejszego defektu lgdowato sie
z powrotem i wypetniato specjalny formularz opisujgc mozliwie do-
ktadnie to co sie zauwazyto. Defekty mniej powazne, nie zagraza-
jace bezpieczenstwu lotu podawato sie tez na piSmie-na docelowym
lotnisku. 1?ez miatam Spitflre, ktory byt tak ciezki no lewe skrzy
dto, ze nastawiony do konhca trimraer nie robit zadnej réznicy i
doleciatam na miejsce przeznaczenia trzymajgc drgzek sterowy
obiema rekami. Po wyladowaniu i zawiadomieniu oficera techniczne-
go otworzono na lewym skrzydle magazyn amunicji i tam znaleziono
czyje$ drugie Sniadanie i pét cegty, prawdopodobnie uzytej do
przytrzymania $niadania przed podmuchem wiatru i pdézniej przez

zapomnienie zostawionych.
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Leska Anna, Zofia, Marta zam. Daab (1910—
—1998), por. pilot. We wrzes$niu 1939 r. w Eska-
drze Sztabowej Naczelnego Dowoddztwa Lot-
nictwa, w 1940 r. we Francji w Biurze Naczel-
nego Dowddztwa Lotnictwa, wiatach 1941—
-1945 w Pomocniczej Lotniczej Stuzbie Trans-
portowej (ATA) w Wielkiej Brytanii, zwigzana
z lotnictwem do konhca zycia.

Urodzita sie 4 listopada 1910 r. jako cérka
Juliusza Leskiego i Marii Marty z Olszynskich,
w rodzinie o tradycjach patriotycznych i wiel-
kich zastugach dla Polski. Jej dziadek Marcin
Olszynski, malarz, fotografik, wydawca ,K#to-
sow” byt wybitng postacig warszawskiej cygane-
riit w XIX wieku. Jej ojciec byt inzynierem po dwoch fakultetach politechniki
w Niemczech, oficerem artylerii w Il Brygadzie Legionéw. Jako major WP do-
wodzit w roku 1920 jednostka artylerii w obronie Warszawy. W oswobodzonej
Polsce w latach 1918-1926 organizowat i zarzadzat zaktadami zbrojeniowymi.
Byt naczelnym dyrektorem Zaktadéw Amunicyjnych ,Pocisk” S.A. W czasie Il
wojny Swiatowej w Londynie - szef Kwatery Gléwnej Naczelnego Wodza.
Matka w latach 1916-1921 z wiasnych Srodkéw prowadzita dom dla legioni-
stow rannych i ozdrowiencéw, a w czasie Il wojny Swiatowej dziatata w Dele-
gaturze Rzadu na Kraj i brata udziat w Powstaniu Warszawskim. Brat Anny
Kazimierz (,Bradl”), inzynier doktor, konstruktor okretéw podwodnych ORP
,0rzet” i ORP ,,Sep”, pilot WP we wrzesniu 1939 r. Byt bohaterem Polski Pod-
ziemnej lat 1939-1945, szefem sztabu Obszaru Zachodniego AK, legendarnym
oficerem wywiadu i kontrwywiadu ,Muszkieterow”, ZWZ-AK, w Powstaniu
Warszawskim - dowddcg kompanii w zgrupowaniu pptk. ,Stawbora”. Wielolet-
ni wieziern PRL. Odznaczony medalem ,Sprawiedliwy w$réd narodéw Swiata”.

Anna Leska ukonczyta gimnazjum im. Cecylii Plater-Zyberkéwny - rocznik
maturalny 1927. Lotnictwem byta zafascynowana juz w dziecinstwie. Warto
przytoczy¢ spisane dawno temu niezatarte nigdy jej wrazenia z pierwszego ze-
tkniecia sie z samolotem i lataniem: ,w stoneczny, ciepty dzien nasi rodzice
przywiezli siostre i mnie na Mokotéw do 1 putku lotniczego, gdzie miatySmy
. Obiecane ‘polatanie’. Tak to pierwszy raz znalaztam sie w powietrzu majac
9czy 10 lat. Bedacy wolwczas jeszcze w randze kapitana - Bolestaw Stachon
prowadzit mnie za reke do oczekujgcego przy hangarach Hanriota i pytat czy sie
nie boje. Placzac mu sie koto kolan staratam sie zrozumie¢, czego sie mam baé?
Na strach w ogodle nie byto miejsca, tylko ciekawos¢ i niecierpliwosc icheé jak
najpredszego znalezienia sie w samolocie i w powietrzu. Od tej chwili kpt. Sta-
chon stat sie moim bohaterem i ideatem; nie przypominam sobie jednak zebym
tru o tym Kiedykolwiek w czestych spotkaniach powiedziata. Wrazenia z tego
lotu wprawity mnie w siédme niebo, zwlaszcza, ze poza réznymi wykretasami,
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gorkami i loopingiem kpt. Stachon w pewnej chwili wytaczyt silnik i lgdowali-
Smy w zupetnej ciszy. Z pomocag wygramolitam sie z Hanriota. Pamietam troche
wystraszong twarz matki, ktéra z nas czworga jedyna pozostata na ziemi, gdyz
i ojciec i siostra tez latali, i ktéra niespokojnie oczekiwata na swoje wigksze
i mniejsze piskleta. Nie pamietam czy powiedziatam to czy nie, ale od tej chwili
postanowitam, ze za wszelkg cene bede lata¢. Wiedziatam, ze musze jeszcze
pare dobrych lat podrosnac¢ i, ze musze cierpliwie poczekac, ale bytam zupetnie
pewna, ze mi sie kiedy$ uda zosta¢ pilotem” (Niepublikowane wspomnienia
A. Leskiej w zbiorach autorki.) Pragnienia z dziecinstwa Anny Leskiej spehnity
sie chyba nawet w nadmiarze. Przyczynifa sie do tego Il wojna Swiatowa. Ona
sama stale odczuwata niedosyt latania.

Droga Anny Leskiej do zdobycia licencji pilota byta dtuga i zmudna. Szko-
lenie odbywata jako cztonek Warszawskiego Aeroklubu, mieszczgcego sie ma
Polu Mokotowskim. Zaczynata od latania na balonach wolnych i szybowcach.
Ukonczyta kursy i uzyskata licencje pilota balonowego i szybowcowego. Na
krétko przed wybuchem Il wojny Swiatowej ukonczyta kurs pilotazu motorowe-
go w Aeroklubie Torunskim i uzyskata licencje pilota (na RWD-8).

W sierpniu 1939 r. zostata zmobilizowana; 3 wrzes$nia 1939 r. zostata przy-
dzielona do stuzby jako ppor. czasu wojny, pilot z samolotem RWD-13,
w Eskadrze Sztabowej Naczelnego Dowodztwa Lotnictwa dowodzonej przez
kpt. dypl. Romana Czerniawskiego. Funkcje te petnita do 17 wrzesnia, tj. do
otrzymania rozkazu przelotu do Rumunii, gdzie samoloty zostaly zarekwirowa-
ne, a personel latajgcy internowany w Focsani. Komendantem obozu byt ptk
Pawlikowski. Z obozu Anna uciekta z dwoma pilotami. Przez Jugostawie i Who-
chy dostata sie do Francji. W Paryzu zostata zatrudniona w biurze Naczelnego
Dowddztwa Lotnictwa. W czerwcu 1940 r. z personelem dowoOdztwa zostata
ewakuowana na potudnie Francji do St. Jean-de-Luz i przetransportowana do
Wielkiej Brytanii polskim statkiem m/s ,Stefan Batory” (port Plymouth).
W Londynie pracowata nadal w biurze, najpierw w Dowddztwie Sit Powietrz-
nych, a nastepnie w Air Ministry (Ministerstwo Lotnictwa) robigc spisy oséb
wchodzacych w skiad polskich sit lotniczych. Jeszcze bedac we Francji, w kto-
rej kobiet nie dopuszczano do zawodu czy funkcji pilota, dowiedziata sie, ze
Anglicy wykorzystujg cywilnych pilotéw, w tym kobiety, do transportowania
samolotéw, zwalniajgc tym samym pilotéw wojskowych od tych zadan. Anna
przeszta odpowiednie przeszkolenie, otrzymata licencje i od 6 stycznia 1941 r.

zostata przydzielona do personelu latajgcego jako pilot w ATA - Air Transport ?

Auxiliary (Pomocnicza Lotnicza Stuzba Transportowa) z numerem ewidencyj-
nym 28, przy ogoélnej liczbie okoto 200 pilotéw kobiet. Do 1 grudnia 1945 r.
dostarczata samoloty z wytwdrni lub jednostek rezerwowych do dywizjonow”,
operacyjnych. W tym czasie przetransportowata przeszto 700 samolotéw réz-

nych typow. Miata przelatanych ponad 1500 godzin. Zajmowata stanowisko--1

flight commander (dowddca lotu). Stacjonowata najpierw w Hatfield pod Lon-
dynem, nastepnie w Hamble kolo Southampton i, ostatecznie trzy miesigce
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przed demobilizacja, w Racliffe koto Leicester. Chociaz nie odbywata lotéw
bojowych, to praca jej byta réwnie niebezpieczna i wymagata wielkiej odwagi
jdeterminacji. ATA stworzyto system, w ktdiym po wylataniu pewnej liczby
godzin na samolotach lekkich (tzw. kategorii pierwszej) przechodzito sie szko-
lenie na klase drugg - jednosilnikowe samoloty mysliwskie lekkie. Nastepne
klasy obejmowaty: trzecia - dwusilnikowe lekkie bombowce, klasa czwarta -
dwusilnikowe ciezkie bombowce, klasa pigta - czterosiinikowe. Byly takze
dwie podkategorie samolotow - druga plus iczwarta plus, na ktore trzeba byto
mie¢ specjalne upowaznienia. Anna jako jedna z nielicznych - zaliczyta wszyst-
kie te kategorie.
Na prosbe kolegéw z Warszawskiego Klubu Senioréw Lotnictwa Anna
w 1990 r. spisata swoje wojenne dzieje na 24 stronach maszynopisu. Sag one
wyrazone prostym jezykiem, bez emfazy i podkres$lania czynéw bohaterskich.
W catosci wspomnienia te nie zostaty opublikowane, ukazaty sie w kolejnych

czesciach - A. Daab-Leska, Od RWD do ,Spitfire'a (,Za i Przeciw” 1982, nr 2—

-5) oraz w opracowaniu H. Nakielskiego, Ona i , Spitfire” (,Tygodnik Kultu-
ralny” 1989, nr 37). Anna zamiesScita takze dwie relacje ze swej dziatalnosci
wojennej w publikacjach specjalnych wydawanych z okazji jubileuszy: Dostar-
czytam 700 samolotéw do baz (,Skrzydta” XIX Zjazd Lotnikéw Polskich, Lon-
dyn 1979) oraz Wpomocniczej stuzbie transportu lotniczego (Woman Auxiliary
Air Force-PSLK, 1973).

Byly tez audycje nagrywane dla radia i telewizji. Nagrania Krzysztofa Wy-
rzykowskiego najlepiej charakteryzujajej sylwetke. We wspomnieniach Anna
Leska nie przytacza czynéw bohaterskich, ale zatrzymuje sie na kilku fragmen-
tach lotdw i przezyciach z nimi zwigzanych. Najbardziej zapamigtata lot
w zimie na Tiger Moth z Hatfield do Prestwick. Dogodna trasa okazata sie nie
do przebycia z powodu niskich chmur, zdecydowata wiec polecie¢ nad doling
rzeki, troche kretg ale nie uniemozliwiajgcg lotu. Jednak po krotkiej chwili
pogoda sie ,,zamkneta”, chmury zeszty na sam ddét doliny i nastgpita straszna
ulewa. Anna nie mogta zawro6ci¢ nie widzac scian doliny i wiedzac, ze jest ona
bardzo waska. Widziata tylko btyskajacg od czasu do czasu wode rzeki pod so-
ba. Dolina na szczescie konczyta sie ptasko i Anna wyleciata po drugiej stronie
pasma goér, wprost w stoneczng pogode, z paroma wiecej siwymi witosami.

Inny pamietny lot to dostawa dwdéch Beaufighteréw z Hamble na odlegte
0 10 minut lotu lotnisko Gosport. Tu okazato sie, jak bardzo wysokich kwalifi-
kacji i niestychanego opanowania wymagata jej praca. Po odstawieniu jednego
samolotu miata wréci¢ po drugi nato samo miejsce. Lotnisko lezgce nad samym
brzegiem Kanatu Angielskiego miato zapore balonowg z korytarzem dla podej-
Scia do lgdowania i startu. Pogoda i widocznos¢ byty doskonate i Anna widziata
wszystkie balony i ich kable. Beaufighter to samolot o wielu zaletach, jednak
nie wybaczajacy btedu pilotazu i reagujacy natychmiast, ito bardzo gwattownie.
Widzac, ze nie ma przeszkéd w powietrzu ani na ziemi, zdecydowata sie zrobic
ciasng runde wewnatrz zapory balonowej. Byta na zbyt duzej wysokosci i chcac
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wytraci¢ szybkos$¢, zrobita to, czego Beaufighter nie toleruje. Wypuscita troche
klap i zaczeta robi¢ wiraz w prawo o 180 stopni. Z konieczno$ci wiraz musiat
by¢ ,ciasny” i prawdopodobnie zrobita ten skret niezupetnie prawidtowo, noi-
zgodnie z ostrzezeniem - Beaufighter nagle wytracit szybkos¢ i wszedt w kor-
kocigg. Przerazona ustyszata swoje whasne przeklenstwo i zupetnie instynktow-
nie uratowata sie oddawszy drazek sterowy i dajgc peten gaz. Po tym fragmen-
cie korkociggu znalazta sie na wtasciwym do ladowania kierunku i na wiasciwej
wysokosci. Straciwszy okoto 800 stop wyladowata bez dalszych trudnosci. Po
wyladowaniu dostrzegta gtowy pracownikéw wiezy kontrolnej, ktérzy chcieli
zobaczy¢ takiego wariata. Nie przejela sie tym i po zdaniu samolotu wrdécita
samochodem do Hamble po drugiego Beau. Czula, ze jezeli nie wykona ponow-
nie lotu, bedzie zawsze miata uraz na punkcie Beaufighterow.

Inne wspomnienie dotyczyto samolotu Mosquito. Leciata do angielskiego
dywizjonu na lotnisko West Mailing. W tej strefie obowigzywaty wtedy Sciste
trasy przelotéw i kazdorazowe uprzedzenie wszystkich lokalnych jednostek
RAF, placoéwek artylerii przeciwlotniczej, sieci korpusu obserwatoréw o do-
ktadnym czasie przelotu, typie samolotu, wysokosci, trasie lotu i docelowym
lotnisku. Pogoda byta zta. Trasa wiodta najpierw na wschéd wzdtuz brzegu az
do masztéw radiostacji, gdzie powinna byta zmieni¢ kurs. Z poczatku wszystko
sie zgadzato, cho¢ musiata lecie¢ bardzo nisko ze wzgledu na chmuiy. Nawet
w samolocie wolniejszym od Mosguito trudno prowadzi¢ doktadng nawigacje
z wysokosci 3007400 stop. Gdy w pewnym momencie zobaczyta maszty radio-
stacji po lewej, a nie po prawej stronie, nie bardzo wiedziata, gdzie dokfadnie
sie znajduje. Zmienita troche kurs i nagle w ostatniej chwili zobaczyta pod soba
lotnisko West Mailing, ktére prawie mineta. Po wylgdowaniu dumna z siebie
i zadowolona oddata samolot i réwnoczesnie zostata poproszona do dowddcy.
Zapytat, ile balonéw i ile kabli widziata lecac? Byta zdumiona i przerazona.
Okazato sige, ze zmieniwszy kurs o chwile wcze$niej niz powinna, przeleciata
calg zapore balonowa ustawiong w tzw. Aleje Bomb, ktéra byta terenem polo-
wania mysliwcow RAF na ,latajgce” bomby przemierzajgce te przestrzen
w drodze na Londyn. Dzieki wyjgtkowemu szczeSciu Anna nie naleciala na
zaden kabel ani balon, ktérych nie mogta dostrzec z powodu chmur. Tylko dzie-
ki korpusowi obserwatorow $ledzacych jej lot nie zostata zestrzelona przez wiha-
sna artylerie.

W piecioletniej karierze lotniczej Anny niespodziewanych zdarzen i niebez-
piecznych przygod byto wiele. Miata tez osobisty stosunek do poszczegdlnych
typéw samolotéw. Lubita Spitfire'y i Mosquity, nie lubita amfibii Walrus i Sea
Otter, uzywanych do pracy ratowniczej, cho¢ mimo niezdarnego wygladu pet-
nity doskonatg stuzbe iz ich pomocg uratowano wielu rozbitkéw. Jednakze An-
na dostarczyta wiele tego typu samolotéw i zyskata nawet przydomek , Krolo-
wej Walruséw”. Ostatnim samolotem, ktérym leciata w czasie wojny, byt Wel-
lington.
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Po kapitulacji Niemiec i demobilizacji Anna, jak wielu pilotéw i wojsko-
wych innych specjalnosci, musiata przystosowac¢ sie do cywilnego zycia. Dnia
1 sierpnia 1945 r. wyszla za mgz za kapitana lotnictwa Mieczystawa Daaba.
We wrze$niu 1939 r. brat on udziat w obronie kraju w 4. Putku Lotniczym
w Toruniu, w eskadrze 42. Poprzez Rumunie i Francje dostat sie do Wielkiej
Brytanii, gdzie zostat wigczony do RAF, do 301. Dywizjonu Bombowego
wHemswell. Zestrzelony w 1942 r. podczas swego jedenastego lotu nad Francjg
dostat sie do niewoli niemieckiej, gdzie przebywat do konca wojny. Anna
z mezem wyjechali do Walii, aby tam prowadzi¢ mleczng farme. Po pewnym
czasie wrocili jednak do Londynu, gdzie mitos¢ do lotnictwa skierowata jg po-
nownie do pracy w Women Air Corps (w kobiecych oddziatach lotniczych).
W ciggu tygodnia pracowata zwyczajnie w biurze, a podczas weekenddéw, wpraw-
dzie w niewielkim juz stopniu, mogta oddawac sie swej pasji latania jako pilot
dwudziestominutowych przyjemnosciowych lotéw dla mtodych dziewczat intere-
sujacych sie lataniem.

Po powrocie do Polski w 1977 r. brata zywy udziat w zyciu $rodowisk lotni-
czych. Czuta sie zwigzana tak z lotnikami ATA, RAF, jak i z polskimi organiza-
cjami lotniczymi. Byta dziataczem i cztonkiem Zarzgdu Warszawskiego Klubu
Senioréw Lotnictwa. Uczestniczyta w Swietach i zjazdach lotniczych. Z bratem
Kazimierzem brata udziat w Swiatowym Zjezdzie Lotnikéw Polskich. W 50.
rocznice ,Bitwy o Anglie”, tacznie z innymi kobietami pilotami czasu wojny,
zostata przyjeta przez krélowag brytyjska i odznaczona.

Anna Leska-Daab zmarta 21 stycznia 1998 r. w Warszawie. Pochowana zo-
stata ze wszystkimi honorami wojskowymi na Starych Powazkach w grobie
rodzinnym (kwatera 24 rzad 6 grob 1/2). Byta jedng z najbardziej zastuzonych
lotniczek polskich. Jak powiedzieli o niej koledzy lotnicy, byta wspaniata, piek-
ng kobieta wielkg dama lotnictwa polskiego, cztowiekiem wielkiego czynu
i wielkiej odwagi. Zostata odznaczona 28 grudnia 1945 r. Srebrnym Krzyzem
Zastugi Dowddztwa Sit Powietrznych w Londynie, 15 stycznia 1947 r. Angielskim
Krolewskim Medalem (,King's Medal for Service Foreign Office”), aw Polsce
otrzymata medale: ,,Zastuzony dla Lotnictwa” i Medal za Obronno$¢ Kraju. Bardzo
cenita sobie Dyplom Honorowego Wyrdznienia ,,Blekitne Skrzydia” .

Po Annie Leskiej-Daab pozostat mundur stuzbowy, przechowywany przez
nig z pietyzmem, i sporo dokumentdéw, fotografii i innych pamiatek. W dniu 28
listopada 2001 r. przekazatam te rzeczy Muzeum Wojska Polskiego wierzac, ze
stuzy¢ one beda zachowaniu w pamieci bohateréw Il wojny Swiatowej i wzbo-
gacaniu wiedzy o tym czasie.

Maria Leska

APAK, sygn.: 470/WSK; E. M. Car, Pomocnicza Wojskowa Stuzba Kobiet w Polskich Sitach
Zbrojnych poza krajem w Il wojnie Swiatowej, w: Stuzba Polek..., cz. 2, Torun 1998, s. 362;
A. Daab, Jak zostatam ,.Krélowa Walruséw", WTK 1981; A. Daab-Leska, Od RWD do Spitf-
ire'a, Za i Przeciw 1982, nr 2-5; tejze. Dostarczytam 700 samolotéw do baz. Skrzydia X1X

awa#-'
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Polskie Linie Lotnicze LOT i sie¢ telefonii cyfrowej Era GSM
byty gtéwnymi sponsorami zorganizowanych przez redakcje
dziennika "Zycie" wyboréw "Czlowieka Roku 1997" w Polsce.

Ten zaszczytny tytut przyznano premierowi Jézefowi Buzkowi.
Ws$réd uhonorowanych znalazt sie znany aktor Jerzy Stuhr,

a takze - w kategorii produkt roku - karta kredytowa Citibank.
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Zdjecia: Andrzej Pawliszewski

W salach bankietowych warszawskiego hotelu "Sobieski", gdzie tego-
rocznym zwyciezcom wybordw "Zycia" uroczyscie wreczono statuetki
"Cztowieka Roku", 29 stycznia wieczorem licznie pojawili si¢ znani polscy
politycy, ludzie biznesu oraz tworcy kultury. Poza premierem Jozefem
Buzkiem znaleZli sig w tym gronie miedzy innymi Adam Strzembosz, Mar-
cin Swiecicki, Maciej Plazynski, a takze Wojciech Miynarski i Daniel
Olbrychski. W imprezie uczestniczyto w sumie ponad 300 0s6b "z pierw-
szych stron gazet".

Nasza firme reprezentowat prezes Jan Litwinski, ktéremu ze sceny ofic-
jalnie podziekowat za wsparcie wyboréw "Cztowieka Roku" Tomasz
Wotek, redaktor naczelny "Zycia".

Przyjecie zorganizowane po uroczysto$ci wreczenia nagrod stato sie
tez okazjg do kolejnego juz w ciggu ostatnich kilku tygodni spotkania pre-
zesa Litwinskiego z premierem Buzkiem. Rozmowa toczyla sie na tle
planszy reklamowej "Business class", podobnie zresztg jak wiekszo$¢
wywiadow, jakich po odebraniu nagrody szef polskiego rzadu udzielit licz-
nie przybylym dziennikarzom stacji telewizyjnych.

Nasze plansze reklamowe podziwia¢ mogli wszyscy widzowie, ktorzy
ogladali w tym dniu relacje z imprezy w "Panoramie”, "Wiadomosciach",
"Faktach" iw Polsacie.

O panujacej tego wieczoru w hotelu "Sobieski" atmosferze najlepiej
Swiadczy fakt, ze premier Rzeczypospolitej znalazt czas, aby zamieni¢
kilka stéw z mtodym pracownikiem naszej firmy, Mateuszem Niemczy-
kiem z Dzialu Strategii Handlowej oraz towarzyszacg mu Malgorzatg
Suszyna. Z kolei, w rozmowie z Barbarg Klary i Markiem Slawatyricem,
odpowiadajgcymi w naszej firmie za public relations i reklame, premier
Jerzy Buzek wyznat, ze bardzo lubi lata¢ LOT-em.

Mitym akcentem na zakoniczenie uroczystoSci byly drobne prezenty
wreczane uczestnikom bankietu przez Agnieszke Kulczyrska z Dziatu
Public Relations i Jarostawa Sokotowskiego z Dziatu Promocji i Reklamy.

Wypada dodaé, ze sponsorowanie wyboréw "Cztowieka Roku" bylo
pierwszym tak powaznym egzaminem dla utworzonej w ramach HMR
Sekcji Sponsoringu, ktérg od 1 stycznia kieruje Andrzej Niedzialek.
Egzamin ten nowa komorka zdata na pigtke.
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System Ocen
Pracownikow
- wdrozenie

W zwigzku z zakoficzeniem prac nad ostateczng wersjg
podrecznika Systemu Ocen Pracownikéw PLL LOT SA
chcemy wszystkim pracownikom przekaza¢ informacje
dotyczace celéw i zadan, ogdlnych zalozen, obowigzkow
0s6b oceniajgcych oraz proceduroceny.

Na famach "Zurawi" kilkakrotnie zamieszczaly$my juz
informacje dotyczace prac zespotu do opracowania i
wprowadzenia Systemu Ocen Pracownikéw, powotanego
poleceniem Prezesa Zarzadu z dnia 3.06.1996r.

Informacije zawarte w niniejszym artykule maja nie tylko
poméc w ugruntowaniu wiedzy o procesie oceny, jej
przebiegu i konsekwencjach, ale takze utatwi¢ praktyczne
zastosowanie Systemu Ocen Pracownikéw, w pierwszej
fazie oceny, ktora rozpoczynamyw lutym 1998 roku.

SOP zostat zréznicowany dla nastepujacych grup
pracowniczych:

Stanowiska niekierownicze:

-grupa pracownikow technicznych

-grupa pracownikéw administracyjno-biurowych

-grupa pracownikéw obstugi klienta

-grupa specjalistéw zatrudnionych w réznych komor

kach organizacyjnych.

Stanowiska kierownicze:

- kadra kierownicza

-kadra kierowniczawyzszego szczebla.

Ocenie nie podlegajg cztonkowie Zarzadu PLL LOT SA,
radcy prawni, pracownicy przebywajacy na etatach
rotacyjnych, natomiast czasowo, do korica 1999 roku, z
oceny wytaczono personel latajacy i poktadowy oraz
pracownikéw Przedstawicielstw Zagranicznych.

Pragniemy podkresli¢, ze:

* System Ocen Pracownikéw PLL LOT SA zostat
opracowany zgodnie z sugestiami kadry kierowniczej i
Zwigzkéw Zawodowych uczestniczacych w wyborze i
okresleniu kryteriow oceny dla poszczegdlnych grup
zawodowych wyodrebnionych w przedsiebiorstwie

* SOP ma stuzyé wszystkim pracownikom w celu
podniesienia efektywnosci wlasnej pracy i pracy komérek
organizacyjnych

* SOP jest narzedziem umozliwiajgcym efektywne
zarzadzanie potencjalem ludzkim, zgodnie ze strategig
naszego przedsiebiorstwa, przez co ma wplyng¢ na
podwyzszenie sprawnosci i konkurencyjno$ci naszej firmy.

Wszyscy pracownicy, spetniajacy warunki formalne SOP,
beda poddawani corocznej, systematycznej ocenie, a takze
kazdy Oceniany Pracownik ma obowigzek wypeni¢
Kwestionariusz Samooceny w celu:

- otrzymania rzetelnej i obiektywnej informacji o
wymaganiach i oczekiwaniach, zadaniach, efektach pracy
przypisanych do zajmowanego przez pracownika stano-
wiska

- diagnozy mozliwosci rozwoju pracownikéw w celu
planowania $ciezek kariery zawodowej oraz prawidtowego
przydzialu zadan i optymalnego rozmieszczenia kadr w
przedsiebiorstwie

- analizy potrzeb szkoleniowych pracownikéw poprzez
okreslenie ich silnych i stabych stron oraz specyficznych
zdolno$ci i predyspozycii

- usprawnienia komunikacji miedzy pracownikami i
przetozonymi

Powyzsze cele bedg mozliwe do realizacji dzieki
przestrzeganiu nastepujacych zasad:

-kazdy pracownik podlegajacy ocenie oceniany jest 1raz
w roku

- wszyscy pracownicy bedg oceniani wedlug jasno i
precyzyjnie sformutowanych kryteriéw, ktore opisujg 5
podstawowych obszaréw funkcjonowania zawodowego:

1. kompetencje zawodowe

2. jakos¢ pracy / kierowanie ludzmi

3. dyscyplina pracy

4. rozwdj zawodowy

5. kultura osobista

- pracownicy sa zapoznawani z kryteriami oceny i z
oczekiwaniami stawianymi im w pracy, a takze otrzymuja
rzetelng i obiektywna informacje o poziomie wykonywanych
przez nich zadan- szkolenie, awansowanie i nagradzanie
beda w wiekszym stopniu powigzane z potrzebami
pracownikéw, ich indywidualnymi osiggnieciami i jakoscig
pracy

- kazda z os6b hiorgcych udziat w procesie oceny
zapozna si¢ i bedzie postepowata zgodnie z obowigzkami
wynikajacymi z roli, jaka petni w Systemie Ocen Pracowni-
kéw (Oceniany Pracownik, Bezposredni Oceniajacy -
bezposredni przetozony, Wyzszy Oceniajacy - przetozony
Bezposredniego Oceniajacego)

- proces formalnej oceny pracownikéw odbywa sie
zgodnie z procedurg zawarta w cze$ci szczegolowej
Podrecznika SOP

- obowigzkiem uprawnionych do wgladu w Kwestiona-
riusz Oceny Pracownika i Kwestionariusz Samooceny jest
zachowanie poufnosci wynikow.

Po wielu miesigcach

negocjacji EuroLOT SA podjat
decyzje w sprawie wyboru
samolotow, ktére juz w
najblizszym sezonie letnim beda
eksploatowane na trasach
krajowych i regionalnych. Z kilku
propozycji wybrano samolot
ATR-42 w wersji 300, uznajac go
za samolot najlepiej spelniajacy
potrzeby i oczekiwania firmy.
ATR-42 jest mniejsza wersja
latajgcego juz od kiku lat w
barwach PLL LOT SA samolotu
ATR-72.

17 lutego w siedzibie spotki
prezes EuroLOT-u Marek
Rymkiewicz oraz reprezentujacy
producenta samolotow, firme
Aero International (Regional),
prezes d/s handlowych Alain
Brodin podpisali porozumienie w sprawie leasingu 5
maszyn.

Zgodnie z planami rozwoju floty mozna spodziewac sig,
ze jeszcze w tym roku w barwach EuroLOT SA pojawig sie
trzy samoloty. Pierwsze dwa dostarczone beda w czerwcu,
akolejnywlipcu.

Liczac sig z planowanym zakupem samolotéw, EuroLOT
przeprowadzit juz w ubieglym roku teoretyczne szkolenie
pierwszej grupy 24 wiasnych pilotéw, ktérzy w najblizszym
czasie beda doskonalili swoje umiejetno$ci na symulatorach
w Tuluzie, gdzie produkowane sg samoloty ATR.

Pojawienie si¢ nowych samolotéw na trasach komunika-
cyjnych znacznie zwiekszy mozliwoéci operacyjne

Przypomnieli$my podstawowe i jednoczesnie zasad-
nicze sprawy dotyczace Systemu Ocen Pracownikow.

Informacje szczegotowe zawarte sg w Podreczniku
Systemu Ocen Pracownikow, ktérym bedzie dysponowal, i
udostepniat go swoim podwiadnym, bezposredni prze-
fozony oraz w egzemplarzu Systemu Ocen Pracownikow
znajdujgcym si¢ do wgladu w bibliotece Zakladowego
Osrodka Informacji Techniczneji Ekonomicznej bud.A-300,
p.107.

Ponadto dodatkowe informacje na temat Systemu Ocen
Pracownikéw mozna uzyska¢ w Pracowni Psychologicznej
Bud.A-300, p.121, tel.606 6611,606 84 68.

Mamy nadzieje, ze skonstruowaliSmy narzedzie, ktére
bedzie motywowalto pracownikéw do coraz lepszej pracy, a
kierownikom pomoze w podejmowaniu decyzji dotyczacych
rozwoju podlegtych im pracownikéw.

Moze iw naszej firmie, podobnie jak w Banku PKO SA, w
niedlugim czasie, nie tylko kierownicy, ale przede wszystkim
szeregowi pracownicy bedg grupa najbardziej zaintereso-
wang przebiegiem procesu oceniania i realizacjg zadan
okreslonych po przeprowadzonej ocenie.

Iwona Pawlicka-Wojciechowska

EuroLOT-u, ktéry w tej chwili wspéinie z PLL LOT SA
uzytkuje 64-miejscowe samoloty ATR-72. Po wielu
analizach stwierdzono, ze potaczenie wiasciwosci obu
podobnych typéw samolotow wplynie na poprawe
punktualnosci lotéw oraz umozliwi uruchomienie nowych
potaczen lotniczych, na ktérych eksploatacja mniejszych
samolotéw (ATR-42 zbiera 48 pasazeréw) bedzie bardziej
ekonomiczne. Przyczyni sie to takze do zwiekszenia ilosci
rejséw na dotychczas obstugiwanych trasach.

Samoloty ATR naleza do najbardziej popularnych
samolotéw pasazerskich w swojej klasie i uzytkowane sa
przez kilkadziesiat firm lotniczych na catym $wiecie.

Leszek Chorzewski (PR)

Gratulujemy Kolezankom i Kolegom,
ktérzy w tych dniach obchodzg jubileusz pracy w Polskich Liniach Lotniczych LOT.

35 lat Dracv 20 lat pracy

Maria Kujawska DO Jerzy Rezler LLS

30 lat Dracv Grzegorz Wyszomierski TSWC
JozefKrezlewiczTPOO Jacek Dygulski FGR

25 lat Dracv Marek Dygulski FGR

Stanistaw Gruszewski EPOE
Tomasz Gtowacki TSLW

15 lat Dracv

Urszula Okrasko ECK
Jacek Sosnowski TSLW
Bogustaw Paciorek TAO
10 lat pracv

Jozef KryszkiewiczTSH
Joanna Terlikowska HH001
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Wizyta Prezesa G.E. Aircraft Engines

W dniu 28 stycznia br. LOT goscit oficjalng delegacje
General Electric Aircraft Engines z nowo mianowanym
prezesem Jamesem McNerney. Towarzyszyli mu: szef
pionu marketingu i sprzedazy - Herb D. Depp oraz
dyrektor generalny na Europe Srodkowo-Wschodnig - M.
Al-Lamadani. W toczacych sie rozmowach strone PLL
LOT SA reprezentowali prezes Jan Litwinski, wiceprezes
ds. eksploatacji Andrzej Stodownik oraz dyrektor
techniczny Bogdan Papis.

Celem podrézy prezydenta GEAE do Europy bylo
nawigzanie osobistego kontaktu z szefami linii lotniczych
bedacych najwigkszymi klientami GE oraz oméwienie w
bezposrednich rozmowach szeroko pojetej wspotpracy
pomiedzy tymi klientami a GE. Warto nadmieni¢, ze LOT
jest najwigkszym uzytkownikiem silnikéw produkcji GE w
tej czesci Europy.

Podczas spotkania prezes Jan Litwinski przedstawit
aktualng sytuacje LOT-u, scharakteryzowal warunki
procesu prywatyzacji i restrukturyzacji firmy, podkreslit
potrzebe jej dokapitalizowania oraz zanalizowat nie-
dawno podpisany alians strategiczny z British Airways.
Szefowie General Electric Aircraft Engines doceniajg
przemiany zachodzace w naszej firmie wymieniajgc LOT
jako lidera wséréd towarzystw lotniczych w Europie
Srodkowo-Wschodniej. Prezes GEAE wyrazit zaintere-
sowanie swojej firmy dalszg, bliska wspdtpracg z PLL LOT
SA. Strony zadeklarowaly zgodng wole utworzenia spotki
typu joint-venture ukierunkowanej na podjecie obstugi
modutowej silnikdw CFM56 samolotu B737.

Zarzad PLL LOT SA uwaza za jedno z priorytetowych
zadan poprawe efektywno$ci gospodarowania Pionu
Technicznego poprzez lepsze wykorzystanie infrastruktu-
ry bazy technicznej, a przede wszystkim lepsze wyko-
rzystanie potencjalu, jaki stanowi wysoko wykwalifiko-
wany i do$wiadczony personel techniczny. Powotanie
spotki przyczyni sie do poszerzenia zakresu obstugi
silnikow, jak réwniez do podniesienia efektywnosci tego
obszaru dziatalno$ci naszej firmy a w konsekwenciji - do
obnizenia kosztéw obstugi technicznej samolotéw.
Przewiduje sie, ze spodtka Swiadczy¢ bedzie ustugi
kontrahentom zewnetrznym z tego rejonu Europy.
Pomimo dobrych prognoz dla rynku, nalezy oczekiwaé¢

silnej konkurencji, zwtaszcza ze strony naszego zacho-
dniego sasiada.

Oficjalne powotanie spétki spodziewane jestjeszcze w
tym roku, natomiast praktyczna dziatalno$¢ mozliwa
bedzie po dokonaniu szeregu prac przygotowawczych.

Dla PLL LOT SA przedsiewziecie tego typu bedzie
wymiernym rezultatem dotychczasowych staran o
poprawe efektywnosci obstugi technicznej samolotow.

General Electric jest firmg globalng o dominujacej
pozycji nie tylko w dziedzinie silnikéw lotniczych. Wnosi
wazacy wkiad w Swiatowg produkcje przemystu energety-
cznego, elektromaszynowego, S$rodkéw transportu,
chemicznego, kosmicznego, militarnego - w kazdym
sektorze wykorzystujagc nowatorskie techniki zarzadza-
nia. W doborze partneréw wykazuje daleko posunietg
ostrozno$¢, dlatego propozycja bliskiej wspotpracy jest
dobitnym wyrazem uznania dla naszych osiggnie¢ w
dziedzinie eksploatacji iobstugi silnikow GE.

Opracowanie Public Relations
na podstawie informacji Zarzadu

Po latach tutaczki po pomieszczeniach podnajmowa-
nych od PPL w starym Porcie Krajowym, gdzie zimg
temperatura spadata do 5-6°C, a latem bylo bardzo ciepto,
Dziat Szkolenia Ogélnego przeprowadzit sie nareszcie do
nowej siedziby, spetniajgcej podstawowe wymagania
stawiane przed salami, ktére beda stuzyly potrzebom
szkoleniowym.

Nasze nowe lokum znajduje sie w biurowcu za hotelem
"Gromada" przy ul. 17 Stycznia 32, (tel. 609 96 96 fax 609
96 81). W jednym miejscu znalazly si¢ biura DKO i sekcji
jezykéw obcych oraz szes$¢ sal wyktadowych z prawdzi-
wego zdarzenia.

W tym miejscu chylimy sie w glebokim uklonie w
kierunku szefa Biura d/s Pracowniczych, ktory "wynalazt"
te lokalizacje i doprowadzit do szczesliwego korca calg
droge cierniowag zwigzang z negocjacjami cenowymi i
dogrywaniem umowy.

Koszt wynajmu jest taki sam, jaki byt w przypadku
wspotpracy z PPL, ato co mamy teraz nie ma poréwnania
ze standardem i wygoda tego, co mieli§my w starym
miejscu.

Przychylno$ci Zarzadu PLL LOT SA Dziat Szkolenia
zawdziecza te przeprowadzke, a takze mozliwos¢
wymiany mebli, ktére fizycznie nie wytrzymalyby
przeprowadzki, i mozliwo$¢ zakupu nowego wyposazenia
sal wyktadowych.

Przed nami jeszcze daleka droga, jesteSmy dopiero w
jej potowie. Przeprowadzili$my sie do czesci administra-
cyjnej, a sale wyktadowe sa w dalszym ciggu na etapie
adaptacji odziedziczonych pomieszczen, ktére nie byly
zupetnie przystosowane do celéw szkoleniowych.

Dwie pierwsze sale sgjuz gotowe, w jednej ruszytduzy
program, o ktérym juz pisali§my tzn. Customer Service,
druga stuzy narazie jako magazyn mebli.

Jeste$my petni nadziei, ze w najblizszej przysziosci tj.
nie dalej niz za 2 tygodnie beda gotowe pozostate sale
wyktadowe i ruszymy z normalng praca, szkolagc naszych
pracownikow.

Jestem przekonany, ze zaréwno nasza siedziba, jej
wyposazenie, jak i jako$¢ ustug szkoleniowych w petni
zadowolg oczekiwania jakie przed nami postawiono.

Nie wolno réwniez zapomnie¢ o ogromnym naktadzie
pracy i pomocy, jaka otrzymaliémy ze strony Dzialdw
Inwestyciji i tgcznosci oraz ze strony innych stuzb, w tym
tak bardzo trudnym przedsigwzigciu.

Marek Przezdziak
kierownik Dzialu Szkolenia Ogélnego

16 stycznia na poktadzie iotowskiego
samolotu B 737-300 SP LPC odbyta sie
wyjatkowa uroczysto$¢. Zwigzek
malzenski zawarli obywatel Szwecji Pan
Rolf Bernhard Andersson i Pani Lolita
Lamonde-Andersson. Slubu udzielit
parze miodej kapitan Stawomir lwanicki a
Swiadkami zlozenia przysiegi maizen-
skiej byli: szefowa poktadu Bozena
Pietruch i dyrektor regionalny w
Bangkoku Zbigniew Dabkowski.

Przy tradycyjnej lampce szampana
oblubieAcy zwierzyli sig, ze na $lub na
poktadzie samolotu PLL LOT zdecydo-
wali sie ze wzgledu na sympatie jaka
darzg te linie od wielu lat. Po ladowaniu
na lotnisku Don Muang w Bangkoku
mafzonkowie otrzymali od personelu
lotniskowego LOT-u wielki bukiet orchidei
naszczescie na nowej drodze zycia.

75



U h

cargp Wezoraj - dzi

Wczoraj

W czasach eksploatacji przez LOT samolotéw
radzieckich, o cargo w ogdle nie bylo mowy. Praktycznie
nie istniato, bo 200,300 a czasami 500 kilograméw w "tu-
polewach" to wszystko na co mozna bylo sobie pozwolic.
Wiec nikt nie przywigzywat wagi do tego, ze z przewozéw
cargo réwniez moga by¢ pienigdze.

Wieksze mozliwosci pojawily sie w momencie wymiany
floty. Na trasach europejskich, ktére obstugujg Boeingi
737, mozna przewiez¢ 2-2,5 tony cargo. Ale B 737 to sa-
moloty typowo pasazerskie, w ktérych przesyiki sgjedynie
dodatkiem. Najwiecej zarobi¢ mozna na przewozie cargo
w Boeingu 767, gdzie w lukach bagazowych jednorazowo
miesci sie 7-10 ton towaru. Koszt przelotu zatadowanego
towarem samolotu tak nieznacznie wzrasta, ze wplywy za
ustugi cargo sa nieomal czystym zyskiem.

W Locie zaczeto z czasem dostrzegac profity z tej dzia-
falnosci i zdecydowano o powstaniu komorki, majacej za-
ja¢ sie integracja dziatan w zakresie przewozow towarow.

Dotychczas obstuga przewozdéw cargo byta rozdzielo-
na na kilka pionéw. Cze$¢ operacyjna, zajmujaca sie ob-
stuga klienta, nalezata do Pionu Eksploataciji, cze$¢ han-
dlowa czyli uzgadnianie cen z agentami do Dzialu Prze-
wozéw Towarowych w Pionie Handlowym, a "ceny" (0g6-
Inie) do Dzialu Taryf i Przepiséw IATA. Wiele do powie-
dzenia w zakresie uméw i cen miat Dziat Rozliczeh Towa-
rowych w Pionie Finansowym, a Biuro Lotéw Wynajetych
zajmowalo sie organizowaniem czarterow cargo. Ro-
ztozenie odpowiedzialno$ci na tak wiele jednostek utrud-
nialo podejmowanie skutecznych dziatan.

W lipcu 1995 roku zapadta decyzja o powstaniu Biura
Cargo i Poczty, ktérego zadaniem miato by¢ ujednolicenie
polityki przewozdéw cargo. Dyrektorem Biura zostat mia-
nowany Wojciech Znyk - prawnik z wyksztatcenia, dyre-
ktor Przedstawicielstwa na Belgie i Luxemburg (88-93), a
po powrocie kierownik Dziatu Taryfi Przepiséw IATA.

Pierwsza faza dziatalno$cipolegata na zorientowaniu
sie gdzie jeste$my - wspomina dyrektor Wojciech Znyk -
na ustaleniujakijestpotencjatpolskiego rynku, czyjestto
rynek gteboki, czy czuly na ceny. Dopiero wyniki badan
marketingowych daty odpowiedz na pytanie gdzie szuka¢
potencjalnego tadunku cargo. | niebawem, cho¢ wymag-
alo to sporo pracy, dziatalno$¢ przewozowa rozwineta sie
nadobre.

Podstawowe cele

Zatozono dwa podstawowe cele, ktére determinujg
dziatalno$¢ cargo i wszystkie podejmowane decyzje.
Pierwszy cel to staly wzrost wplywow finansowych z tytutu
przewozéw cargo, nie mniejszy niz 10 proc. rocznie. Drugi
- udziat LOT-u w rynku polskim nie mniejszy niz 50 proc. i
rzeczywiscie, w czasie ponad dwdch lat dziatania biura,
cele te udato sie osiagna¢. W 1997 roku pierwszy wska-
znik wyniést 13 proc., drugi 60 proc.

W tonazu wygladato to nastepujgco: w eksporcie - 96r.-
6.158 ton, 97r.-8.230 ton (to wzrost przekraczajacy 30 pro-
c.); w imporcie 96r.-10.400 ton, 97r.-13.400 ton.

Utrzymanie takiego wzrostu z pewnoscig bedzie coraz
trudniejsze, bo konkurencja nie $pi. Delta zaczyna lata¢
bezposrednio do Warszawy...

Ab to nie jedyne problemy Biura Cargo i Poczty... Kie-
dy$ w gospodarce socjalistycznej nie bylo specjalistow,
ktérzy zajmowaliby sie transportem oddawano wigc spra-
wy w obce rece, zeby pozby¢ sie problemu. Ale sytuacja
rynkowa bardzo si¢ zmienita, na transporcie mozna
oszczedza¢ i sa to niebagatelne kwoty. Polskie firmy
wspotpracujac z LOT-em moga zaptacic¢ za transport 1kg
cargo okoto 1dolara, a nie 3, ktére sag im potracane z kon-
traktu. Wiec na kazdym kilogramie zyskuja 2 dolary. Ale
nie wszyscy jeszcze potrafig zrobi¢ prosty rachunek eko-

nomiczny i czesto dziataja starymi utartymi Sciezkami, nie
szukajgcoszczednosci.

Biuro Cargo i Poczty, wychodzac im naprzeciw, dziata
bardzo aktywnie. Bierze udziatw targach, sympozjach, in-
tensyfikuje dziatania promocyjne, reprezentujgc stano-
wisko, ze oddanie bez walki kazdego kilograma fadunku
jest bledem. Powoli ta polityka przynosi efekty, bo wzrost
eksportu jestwigkszy niz importu. Tym niemniej utrzymuje
sie proporcja 1/3 eksportu do 2/3 importu, ijestto w pew-
nym sensie odbicie stanu polskiej gospodarki.

Klientami Biura Cargo i Poczty sg, bedacy na prowizji,
agenci, ktérych zadaniem jestdotarcie do indywidualnego
klienta. Z agentami LOT wspotpracuje na biezaco,
utrzymuje bliskie kontakty, wyjasnia co nalezy zmienic,
poprawi€¢, uzupetni¢. Najskuteczniejszym agentom co-
rocznie przyznawane sg dyplomy. Tytut najlepszego
agenta w 1997 roku otrzymata firma PEKAO CARGO, a
drugie i trzecie miejsce zajely - CARGOFORTE i C.HA-
RTWIG Warszawa.

Cieszy natomiast fakt, ze struktura przewozéw ulega
zmianie. Coraz wiecej przewozi si¢ towaréw wysoko-
przetworzonych jak np. wyroby elektroniczne.

Limit mozliwosSci

Patrzac na wzrostprzewozow cargo w 1997 roku zda-
liSmy sobie sprawe, ze doszli$my do limitu naszych mo-
zliwosci. JesteSmy w sytuaciji gdy, na niektorych kierun-
kach, jest zbyt wiele towaru w stosunku do mozliwosci
przewozowych- méwi Wojciech Znyk.

Pierwszym ograniczeniem dalszego rozwoju przewo-
z6w towarowych jest lotowska flota, w Boeingach 767 nie
ma juz miejsca na cargo. Drugim fakt, ze LOT jest z za-
tozenia linig pasazerska, co oznacza, ze wszystkie dzia-
fania zwigzane z budowaniem rozktadu sg "ruchami pasa-
zerskimi”. W tym Swietle toczaca sie ostatnio dys-
kusja o ograniczeniu rejséw do
Pekinu czy

Bangkoku jestjak najbardziej stuszna - z tego punktu wi-
dzenia, ale nie uwzglednia przewozéw cargo. Na opera-
cjach do Pekinu mozna liczy¢ w 1997 roku na okoto milion
dolaréw zysku z tytut przewozéw cargo. Zawieszenie
operacji do Pekinu to wplywy z cargo mniejsze o ten milion
dolaréw. Nalezy sie rowniez spodziewac, ze przyszte de-
cyzje beda rozstrzygnieciami rozwojowymi dla LOT-u od
strony pasazerskiej, a nie dla cargo.

Jedynym rozwigzaniem jestwiec wprowadzenie dla po-
trzeb transportu lotniczego samolotu "all cargo”.

Wielu producentéw proponowato samoloty typu combi,
w tym réwniez firma Douglas - swéj MD-11, dwu-
poziomowy, gdzie géra stuzytaby do przewozu pasaze-
réw, a dot na przesyitki cargo. Ale bytby to nowy typ w Lo-
cie, a na dodatek jest to obecnie najdrozszy samolot pa-
sazerski na $wiecie. | chociaz dyrektor Wojciech Znyk
chciathy widzie¢ go w naszej flocie, nie stanie sie to w tym
wieku.

Do tego czasu nie mozna siedzie¢ z zatozonymi re-
kami. Nie mozemy kupi¢ dzisiaj samolotu cargo, ale
mozemy taki samolot wynajmowac¢. Biuro Cargo stara sie

iyl dmdguidgnBNiou

przygotowac do tego przedsiewziecia na tyle doktadnie,
by od razu byto ono optacalne, by chociaz wyszto na zero,
cho¢ zawsze np. przy planowaniu otwarcia nowego potg-
czenia pasazerskiego uwzglednia sig straty, jakie moze
przynie$¢ poczatkowy okres rozruchu.

Samolot "all cargo" rozwigzatby trudna sytuacje na ryn-
ku amerykanskim... Sezon przewozéw cargo to okres zi-
mowy, wtedy gdy ogranicza sie potgczenia pasazerskie.
W letnim szczycie przewozéw pasazerskich jest odwrot-
nie - nie jesteSmy w stanie zapetni¢ samolotéw towarami.
To rozminigcie sie sezonu pasazerskiego z sezonem car-
go pocigga za soba powazne skutki. Klienci odmawiajg
wspotpracy z nami, bo jak méwig "kiedy potrzebuja prze-
wiez¢ przesytke, nie mamy miejsca, a kiedy oni
réwniez walcza o towar,
pro-
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"Where’s the pilot?”

Jest jakim$ paradoksem, ze stojgc u progu roku 1998,
roku w ktérym - przy wielu okazjach i w réznej postaci -
celebrowany ma by¢ jubileusz 80-lecia lotnictwa polskiego,
zaczynamy te obchody od pozegnania osoby, ktéra na
kartach tej 80-letniej historii polskich skrzydet pozostawita
trwaly, niepowtarzalny, zapisany ztotymi zgtoskami, $lad.

21-go stycznia 1998 roku zmarta w Warszawie Anna
Leska - Daab. Pozegnaliémy wspaniatg kobiete, lotniczke
bez skazy, zolnierza, wielkg dame lotnictwa polskiego.

Pani Anna urodzita sie 4-go listopada 1910 roku w
Warszawie. Bakcylem lotniczym zarazita sie jeszcze przed
wojng. W Aeroklubie Pomorskim w Toruniu, w latach 1931-
1938 starata si¢ pozna¢ wszystkie, dostepne miodym
ludziom, gaftezie latania sportowego: baloniarstwo,
szybownictwo iturystyczne latanie samolotowe. To ostatnie
"pasowalto” Jej najbardziej. W 1938 roku, po przeniesieniu
do Aeroklubu Warszawskiego, stata sie posiadaczka licencji
pilota samolotowego i petnoprawnym uczestnikiem
sportowego zycia Aeroklubu.

Nie bylo jednak danym Annie zbyt diugie cieszenie sie
"czystym" sportem lotniczym. W poczatku sierpnia 1939
roku zostaje przydzielona do utworzonej z samolotéw
zmobilizowanych w aeroklubach Eskadry Sztabowej,
stojacej do dyspozycji Dowddcy Lotnictwa gen. Zajgca.
Oprécz Anny sg tam jeszcze trzy inne pilotki: Wanda
Modlibowska, Zofia Szczecifiska i Barbara Wojtulanisdwna.
Gdy wybucha wojna, Eskadra zaczyna wykonywaé na
nieuzbrojonych, powolnych samolotach jakze wazne w
zaistniatej sytuacji loty tgcznikowe. Samoloty sg czesto
ostrzeliwane, nie tylko przez Niemcow, ale i Polakéw.

Anna Leska-Daab z bratem Kazimierzem na spotkaniu
w Warszawskim Klubie Senioréw Lotnictwa (1993r.)
foto: R. Witkowski

0Od 5-go wrzesnia 1939 roku pilot Anna Leska znajduje
sie w skladzie wydzielonej Eskadry Sztabowej grupy
siedmiu samolotéw, dysponentem ktorej jest v-ce minister
spraw wojskowych gen. Gluchowski. Grupa operuje z I
dowisk we wschodniej Polsce, w Krasnymstawie, Dubnie i
Podhajcach. Anna pilotuje w niej RWD-13, tgcznie
wykonujgc w kampanii wrze$niowej 10 lotéw. Warte jest
podkreslenia, ze do Rumunii odlatuje, z kompletem
czterech pasazeréw, dopiero 22-go wrze$nia, w pie¢ dni po
sowieckiej agresji nawschodnietereny Rzeczypospolite].

Z Rumunii Anna Leska ucieka do Francji. Tam, decyzjg
gen. Sikorskiego, razem z Wandg Modlibowska, Zofig
Szczecinska i Barbarg Wojtulaniséwna, otrzymuje oficerski
stopien podporucznika czasu wojny. Po klesce Francji w
1940 roku przedostaje sie do Anglii. Zacigga sie ochotniczo,
za zgodg dowddztwa, do jednostki transportowej - Air
Transport Auxiliary (A.T.A.). Byla to angielska organizacja,
powstata krétko przed wojng w 1939 roku, z prywatnej
inicjatywy pilotéw sportowych. Zatozeniem bylo, ze w razie
wojny bedzie obstugiwaé lekkimi samolotami krétkie szlaki
komunikacyjne. Gdy wybuchta wojna ATA zostata podpo-
rzadkowana RAF iwykorzystana do transportu samolotow z
wytworni i zaktadéw naprawczych do jednostek bojowych.
W szczytowym okresie ATA liczyta 734 pilotow (w tym 17

polskich) i trzy tysigce personelu naziemnego. Pani Anna
'zarejestrowana byta w ATAz numerem 28.

Do ATA (Woman's Section ), przyjeto trzy Polki: Anne
Leska, Jadwige Pitsudska i Barbare Wojtulanis. Po
wstepnym szkoleniu, ktore trwato rok, uzyskaly one licencje
brytyjskie, zdaly egzamin jezykowy, opanowaly zasady
kontroli ruchu lotniczego. Nadano im wtedy angielskie
stopnie oficerskie, ktére dla kobiet byly inne niz dlia
mezczyzn. Anna Leska w koricu wojny miata stopier First
Officer, co odpowiadato meskiemu kapitanowi RAF.

W pierwszym roku stuzby w ATA Anna Leska przeba-
zowywata tylko lekkie, jednosilnikowe samoloty szkolne. W
nastepnych latach otrzymata uprawnienia do przebazowy-
wania najpierw jednosilnikowych samolotéw bojowych
réznych typdw (najczesciej Hurricanéw i Spitfire'dw) a
nastepnie bojowych samolotéw dwu- i czterosilnikowych (z
ciezkim bombowcem B-17 Flying Fortress wigcznie).

Grupa polskich pilotéw ATA do korica wojny wylatata 10
tysiecy godzin i przebazowata w sumie 7520 samolotéw, z
czego sama | st. Officer Anna Leska wykonata 1500 godzin
lotu i przebazowata 1400 sztuk samolotéw 45 r6znych typow
iodmian.

Po zakonczeniu wojny Polki transportowaly jeszcze
samoloty z Anglii do baz RAF w Niemczech, Holandii,
FrancjiiWioszech.

Do kraju Anna Leska wrdcita, wraz z mezem Mieczysta-
wem Daabem, w czasie wojny nawigatorem w 305
Dywizjonie Bombowym Ziemi Wielkopolskiej. W 1980 roku
owdowiata.

Anna Leska - Daab, pilot o do$wiadczeniu, ktérego
mogtoby pozazdrosci¢ Jej wielu lotnikéw-mezczyzn, byta
osobg niezwykle skromna. Tylko z najwigkszym trudem
dawata sie namoéwi¢ na spotkania z wigkszym audytorium.
Ostatnie takie spotkanie miato miejsce w Domu Technika
NOTw Warszawie, w pazdzierniku 1993 roku.

Mam nadzieje, ze Pani Anna, ktorg z wielkim zalem
zegnamy - a wierze, ze jest w tej chwili swym szlachetnym
duchem z nami - wybaczy mi, ze to pozegnalne stowo
zakoncze opowiedzianym wowczas przez Nig epizodem z
Jej bogatego lotniczego zycia.

Latajgc w ATA, przyleciata pewnego dnia do angielskiego
dywizjonu RAF nowiutenkim dwusilnikowym mysliwcem
nocnym typu Beaufighter. Ze wzgledu na swe pewne, do$¢

Anna Leska-Daab z kolegami z RAF

Anna Leska-Daab za sterami Spitfire’a

wredne wiasciwosci lotne samolot ten budzit szacunek i
respekt. Zgodnie z poleceniem wiezy kontrolnej pani Anna
odkotowata Beaufightera do ziemnego schronu, tam
opuscita kabine, zabrala spadochron i podreczng torbe, i
rozpoczeta marsz ku barakom. Wtedy nadjechat jeep z
dowodca dywizjonu, ktdry obcesowo zapytat:

- Halo, girl' Where’s the pilot? Hej, dziewczyno! Gdzie jest
pilot?

W gtowie dumnego Anglika nie mogto sie pomiesci¢, ze
pilotem groznego, szybkiego mysliwca nocnego mogta by¢
sliczna, mloda polska dziewczyna! Co tu zresztg mowic o
Anglikach, skoro nawet dzi$, tu w kraju, wiadomo$¢ o tym,
ze trzy polskie panny - Anna Leska, Barbara Wojtulani-
sowna i Jadwiga Pitsudska - byly w czasie wojny oficerami-
pilotami lotnictwa wojskowego, budzi zaskoczenie i
zdziwienie.

PaniAnno!

Dla Warszawskiego Klubu Senioréw Lotnictwa bylo
zaszczytemipowodem do dumy, zeprzez wiele latbyta Pani
z nami, petnigcjakze niedawno-gdy sityjeszcze pozwalaty -
funkcje cztonka Zarzadu Klubu. Bedzie nam Pani bardzo
brak. Niech polska ziemia, ktéra tak Pani ukochata, bedzie
Paniiekka.

Zapewniamy Panig, ze je$li kto$ kiedy$ zada nam
pytanie - Where's the pilot?- wskazemy mu to miejsce, na
ktorym w tejchwili stoimy.

First Officer, pilot Anna Leska-Daab odznaczona zostata:
Krzyzem Walecznych, Medalami: "Za Zaslugi dla obron-
nosci kraju", "Zastuzony dla lotnictwa", a takze brytyjskim
medalem "King's Medal ForService”.

27-go stycznia 1998 roku zostala pochowana ze
wszystkimi  Honorami Wojskowymi na warszawskich
Powazkach.

Ryszard Witkowski (WKSL)
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Bal nad... balami

Juz po raz trzeci odbyt sie Bal Lotnikéw i
ogtoszenie "Zlotej Dziesigtki" polskich sportowcéw
lotniczych, a po raz drugi "Pigtki Roku" m pieciu
pilotéw wojskowych, wyréznionych przez Dowddce
Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej.

Pierwszy raz plebiscyt czytelnikéw na dziesieciu
najlepszych sportowcéw lotniczych, ogtosita w 1956
roku "Skrzydlata Polska". Plebiscytten woéwczas wygrat
bragzowy medalista mistrzostw $wiata, szybownik Marian
Gorzelak. Nastepny taki plebiscyt S.P. Ogtosita w 1958
roku iwdwczas wygrat rowniez szybownik, mistrz $wiata
Adam Witek.

Po blisko dwudziestoletniej przerwie S.P. wznowita
edycje "zlotej dziesigtki" w 1977 roku, tym razem
pierwsze miejsce na tej liscie zdobyt Edward Popiotek.
Wprawdzie bez baléw co roku S.P. oglasza "zlotg
dziesigtke" az do roku 1991 kiedy to nastgpita przerwa
nie tylko w kontynuaciji plebiscytu ale i w wydawaniu
Skrzydlatej Polski. Kolejna edycja "zlotej dziesigtki"
sportowcow lotniczych w/g S.P. nastgpita w 1993 roku i
naszczes$cie trwaten plebiscyt do dzisiaj.

Nie sposéb na naszych maledkich “skrzydtach"
publikowaé nazwiska wszystkich wspanialych lotnikéw,
ale w kazdej edycji ukazywalo sie przynajmniej jedno
nazwisko pilota pracujagcego w Polskich Liniach
Lotniczych LOT. Bywato réwniez tak, ze ten plebiscyt byt
zdominowany przez LOTowskich lotnikow. W 21
edycjach wzieto udziat 18 pilotéw z LOT. 10 razy piloci
naszej firmy zdobywali pierwsze miejsce w tym wiasnie
plebiscycie. NajczeSciej bo az pie¢ razy tytut najlep-
szego sportowca lotniczego zdobyt Krzysztof Lenartowi-
cz. Dwa razy w 1988 i 1994 zdazyto sie ze w "zlotej
dziesigtce" znalazto sie pieciu pilotéw z LOT. W 1995
roku na liscie zlotej dziesiagtki, na 6smym miejscu

znalazla sie jedyna kobieta z grona LOTowcow - Anna
Michalak, na codzien pracujgca w pionie techniki
lotniczej. Tyle statystyki. OsobiScie odniostem niedosyt,
przegladajgc listy poszczegélnych plebiscytéw, gdyz
zabraklo w nich nazwisk treneréw, mechanikéw,
nawigatoréw, kontroleréw, sedziéw iwielu, wielu innych
ludzi zwigzanych z koricowym sukcesem poszczegdl-
nych lotnikéw. C6z, moze w roku 80-lecia Lotnictwa
Polskiego zostang i Oni zauwazeni.

Wracajgc do historii Baléw Lotnikéw, to po raz
pierwszy zostat taki bal zorganizowany przez Panig
Bogustawe Nykiel-Ostrowska, 3-go lutego 1996 roku w
Kro$nie. Wowczas to Pani Bogusi udato si¢ zorganizo-
wacé grupe przyjaciot lotnictwa, ktérzy ufundowali
nagrody, puchary isfinansowali 6w Pierwszy Bal. ljak to

powiedzial Lotnik-Kosmonauta gen. Mirostaw Herma-
szewski na konferencji prasowej 14-go lutego tego roku
"lotnicy zawsze lubili bale, bo gdzie$ trzeba bylo daé
upust podwyzszonemu poziomowi adrenaliny”, totez bal
lotnikéw za sprawg Skrzydlatej Polski i coraz liczniej-
szych sponsoréw wszedtdo tradycji.

I-gi Bal odbyt sie 1-go lutego 1997 roku w W.S.O. Sit
Powietrznych w Deblinie. Tam tez rozdano nagrody
"zlotej dziesigtce" i ogtoszono poraZ pierwszy nazwiska
"Pigtki Roku”.

14-go lutego tego roku odbyta sie 21 edycja "zlotej
dziesigtki", 2-ga edycja "Pigtki Roku" i Ill Bal Lotnikdw,
tym razem w warszawskim hotelu "Dom Chiopa". Na

hotelowym parkingu przed wejsciem,
postawiono legendarny samolot Spitfire
MkXIV, wypozyczony z krakowskiego
Muzeum Lotnictwa i Astronautyki, najnow-
sze "dziecko" polskiego przemysh
lotniczego - samolot, ktéry zaprezentowany
byt na I'lgrzyskach Lotniczych w Turcji - PZL
Wilge 2000. Miedzy samolotami ustawiono
rdwniez gtéwna nagrode plebiscytu
czerwonego Citroena Saxo. W tym miejscu
spiesze przedstawic listy "ztotej dziesiatki",
"Pigtki Roku"ispecjalnie wyréznionych.
"Zlota Dziesigtka": Krzysztof i Wactaw
Wieczorkowie (LOT, A. Krakowski), Janusz
Darocha (A. Czestochowski), Marian
Kaziréd (A. Czestochowski), Zbigniew
Chrzgszcz (A. Wroctawski), Wiodzimierz
Skalik (A. Czestochowski), Ryszard
Michalski (A. toédzki), Janusz Kasperek
(LOT, A. Swidnik), Monika Filipowska (WKS Wawel),
Jolanta Matwejczuk (A. Biatostocki), Krystian Borzecki
(A. Slaski).

"Pigtka Roku": pptk pil. inz Zenon Winnicki (60 L.P.Sz.
w Radomiu), kmdr ppor. pil. Tadeusz Drybczewski (1
Dywizjon L.M.W. Babie Doly), kpt. pil. inz Janusz
Kupczak (3 P. L. M. w Poznaniu), kpt. pil. Andrzej Rybus
(1 Putk Szwolezeréw w teczycy), por. pil. inz. Ireneusz
Starzyniski (40 Putk L. M. B.w Swidwinie).

Wyrdznieni specjalnie: Waldemar Miszkurka i
Bogustaw Gajek (za przelot An-2 dookota $wiata),
Stefan Makne (za pierwszy przelot balonem nad
Baltykiem), Bogdan Prawieki (za pierwszy przelot nad
Tatrami balonem na ogrzane powietrze), pik dypl. pil.
Robert Latkowski (36 Specjalny Putk Lotnictwa

Transportowego), Najwiekszy Pechowiec - Marek
Kachaniak (A. Rzeszowski - mistrz Polski- bez medalu
mistrzostw Europy, Swiata i Igrzysk).
Laureatom Gratulujemy i Zyczymy by na liscie "Zlotej
Dziesigtki" i "Piatki Roku" pozostali jak najdtuzej.
Mariusz Klosowski Radio LOT.

Jan LitwiAski

Prezes Zarzadu PLLLOT _ g

Szanowny Panie, *9 § f J

Pozwolitem sobie napisa¢do Pana, pragnac podzieli¢
sie wrazeniami z rejsu z Warszawy do Paryza (LO 0335).

Pracujac w firmie dziatajacej na rzecz eksportu duzo
podrézuje i jestem czestym go$ciem na pokltadach
samolotoéw réznych linii lotniczych.

W czasie tego rejsu, ktéry miat miejsce 7 lutego,
zaloga pokazala jak nalezy pracowaé, byta uprzejma i
sprawna, zawsze u$miechnieta ichetna do pomocy.

Przekazuje Panu moje podzigkowania za tak
wspanialg obstuge izarazem gratuluje otrzymanej przez
LOT nagrody BusinessTravel Award 1997.

Bedac pod wrazeniem tego rejsu, zyczytbym sobie
aby inne linie lotnicze braly przyktad z LOT-u.

z powazaniem J.M. Bernard

Chciatbym serdecznie podziekowa¢ za pomoc, ktérej
pracownicy LOT-u udzielili nam w trakcie podrézy z
Hawany do Gdanskaw dniu 27.01 br.

Ekipa telewizyjna Video Studio Gdarnsk realizujgca
film o pobycie Ojca Swietego na Kubie posiadala bilety
powrotne: LOT-u natrasie Gdansk - Hamburg oraz Iberii
natrasie Hamburg - Madryt- Hawana.

Z powodu op6znienia w locie z Hawany o dwie
godziny stracilismy mozliwo$¢ kontynuowania podrozy
zgodnie z planem. Przedstawiciele Iberii zaproponowali
nam nastepny samolot do Hamburga w godzinach
popotudniowych, nocleg na nasz koszt w Hamburgu
oraz w konsekwencji wykupienie nowych biletéw na
trasie Hamburg - Gdansk. O innym rozwigzaniu nie
chcieli stysze¢. W tej sytuacji skontaktowaliSmy sie
telefonicznie z biurem LOT-u w Gdansku, zeby zasieg-
na¢ konsultacji co powinni$my zrobi¢ w celu kontynuacji
podrézy. Nie spodziewaliémy sie, ze LOT, ktéry z tg
sprawg nie miat nic wspélnego tak zyczliwie zajmie sie
nami, wskazujac sposéb zalatwienia sprawy z Iberig
oraz opiekujac sie nami do kofica podrozy.

Dzigki pomocy Pani Walentyny Szuszkiewicz z
gdanskiego biura LOT ekipa nasza z duzg iloscig
sprzetu telewizyjnego szczes$liwie dotarta do Gdanska,
przez FrankfurtiWarszawe, jeszcze tego samego dnia.

Dzié, kiedy czas staje sie coraz bardziej cenny, a
mimo to wiele firm (w tym takze niestety towarzystwa
lotnicze) wydaje sie tego nie rozumie¢, pomoc Pafstwa
byta dla nas szczeg6lnie cenna. Sprzet nasz bowiem,
przejefa kolejna ekipa filmowa Video Studio Gdansk,
ktéra obecnie realizuje zdjeciaw Hiszpanii.

Zyczac Panstwu wielu sukceséw, pozostajemy z
nadziejg nadalszg tak dobrg wspotprace.

Zfilmowym pozdrowieniem

Marek tochwicki
Prezes Zarzadu Video Studio Gdansk

Zarzad Kola Emerytéw i Rencistdw serdecznie
dziekuje Pani dr Bozenie Kajfasz i pielegniarce Pani
Teresie Augustynowicz za sprawne przeprowadzenie
badan iszczepie przeciwko grypie naszych emerytéw i
rencistow, ktore odbyly sie przy ulicy Pieknej.

Jednoczesnie informujemy, ze emeryci i rencisci,
ktérzy chcieliby sie jeszcze zaszczepié moga niezwlo-
cznie zgtosic sie do naszej Stuzby Zdrowia.

Maria Szczeplik - Przewodniczaca Kota Emerytow
i Rencistow PLL LOT SA
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27 grudnia 1997 roku o 16.30 w KoSciele pod
wezwaniem $w. Zygmunta w Warszawie odbyt si¢ Slub
Michata Maczynskiego (pracownika FGS - Dziat Pro-
cedur Systemowych) z Malgorzatg Gruszewska
. Gratulujemy i... oby wszystkie zyczenia, jakie zebrali
nowozency spetnity sie szybko i po siedemkroc.

Joasia Stawatyniec. Uczennica 3 klasy.

Rysuje, plywa, jezdzi na nartach -juz zjezdza
z tatg z Kasprowego, po raz pierwszy pokonala
te trase juz przed trzema laty, a w tym roku
nawet go wyprzedzita.

Dar dla Zaktadowego Osrodka Informacji Techniczno-Ekonomicznej

od Pana JORAMA KAGANAz Nowego Jorku.

Autorzy Marvin G. Goldman, Mike Machat

World Transport Press, Inc., Miami Florida 1990; ISBN 0-9626730-0-5

"EL AL STAR IN THE SKY" - EL AL GWIAZDA NA NIEBIE" jest to dramatyczna, prawdziwa opowie$¢ o naro-
dowych izraelskich liniach lotniczych, poczawszy od zwyklych marzen az do powstania jednego z najbardziej efek-
tywnych iuznawanych przewoznikow.

Bogato ilustrowana ksigzka (ponad 300 fotografii, wiele kolorowych reprodukcji) pokazuje jak "nieopierzona” linia
wylania sie z tej samej rozpaczliwej walki, jaka podjat Izrael dla odrodzenia ojczyzny i sanktuarium Zydéw, i na
przekérogromnym trudno$ciom, staje sie arterig zyciowa.

Zywy i pefen informacji tekst autora Marvina Goldmana jest rezultatem siedmiu lat drobiazgowych poszukiwan.
Osiem rozdziatow ksigzki prowadzi czytelnika od narodzin lotnictwa w Ziemi Swietej, poprzez chude lata EL AL z
uzywanymi samolotami $migtowymi az do sukceséw wspotczesnych; od 1917do 1990 roku.

Na uwage zastuguje fakt, ze w szkole pilotazu, zatozonej w 1938 roku nad Jeziorem Galilejskim lataly polskie
samoloty: RWD 8 RWD 8S, RWD 13, RWD13SiRWD15.

Zatgczniki do publikacji zawieraja podstawowe informacje o samolotach eksploatowanych w EL AL, najwaz-
niejsze dane statystyczne linii idaty przetomowych wydarzern w poszczegdlnych latach od 1948 do 1990 roku. TM

Alians LOT-u i BA nie tylko w zakresie strategii handlowej. Pracownicy

Bax Kundhund. Latem skonczy 5 lat.

Biega, ptywa, aportuje. Poniewaz jest
traktowany jako petnoprawny czlonek
rodziny naszego redakcyjnego kolegi,
znalaztsie w rodzinnej rubryce.

By Marvin G. Goldman
Illustrated by Mike Machat

Turniej Tenisa Stotowego

polskiego Przedstawicielstwa BA wraz z rodzinami od kilku lat uczestniczg w Zapraszamy do wziecia udziatu w kolejnych

obozach narciarskich organizowanych przez Dziat Socjalny PLL LOT SA.
W tym roku byliSmy w czasie ferii we wioskich Dolomitach - $nieg, pogoda i

Mistrzostwach LOT-u w tenisie stolowym”
Wszystkie turniejowe mecze
rozgrywane beda w piagtek

humory dopisaty... 6 marca w sali sportowej jednostki
wojskowej przy ul. Zwirki i Wigury
(rég ul. Hynka). Poczatek
Mistrzostwo 15.00.
Zgloszenia przyjmuje
Adam Zawistowski
do 5 marca,
tel. 606 61 25

Gazeta Polskich Linii Lotniczych S.A.

Redaguje zespét:  Piotr
Gtazewski. Lidia Paulinska-
Kotodziejak. Opracowanie gra-
ficzne i tamanie: Maciej Lasota.
Adres redakciji: 00-906 Warsza-
wa, ul. 17 Stycznia 39, budynek B

Tel.: 606-84-15, tel./fax: 846-56-69.
"Radio Lot": Mariusz Ktosowski. Budynek B,

tel.:

606-60-25. Druk: Os$rodek Wydawniczo-

Poligraficzny SIMP - dyr. Hanna Bicz. Nakfad 2000
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POZEGANANIE Kpt.pil.ANNY DAAB
w dniu 27 stycznia 1998 przy jej z4ozeniu do grobu rodzinnego
na Cmentarzu Powzkowskim (Stare Powazki, kwatera 24)

Jest jakim$ paradoksem, ze stojac u progu roku 1998, roku w

ktéorum - przy wielu okazjach i1 w réznej postaci - celebrowany ma
by¢ jubileusz 80-lecia lotnictwa polskiego, zaczynamy te obchody
od pozegnania osoby, ktéra na kartach 80-letniej historii

polskich skrzydet+ pozostawita trwaty, niepowtarzalny, =zapisany
ztotymi gtoslami, $Slad.

Zegnamy wspaniata kobiete, +otniczke, zoinierza, wielka dame
lotnictwa polskiego, zegnamy Anne Leska-Daab.

Bakcylem lotniczym zarazita sie Anna Leska jeszcze przed wojng.
W Aeroklubie Pomorskim w Toruniu, w Hlatach 1931-1938, starata
sie pozna¢ wszystkie, dostepne mtodym Iludziom, gatezie lotnictwa
sportowego: szybownictwo, baloniarstwo 1 tyrystyczne latanie sa-
molotowe. To ostatnie "pasowato: jJej najbardziej. W 1938 roku,
po przeniesieniu do Aeroklubu Warszawskiego, stata sie posia-
daczka licencji pilota samolotowego.

Nie by+o jednak danym Annie dfugie cieszenie sie '‘czystym'spor-
tem lotniczym. W poczatku sierpnia 1939 roku zostaje przydzielo-
na do utworzonej z samolotédw zmobilizowanych w Aeroklubach, Es-
kadry Sztabowej stojacej do dyspozycji Dowddcy Lotnictwa gen.Za-
jaca. Oprécz Anny sa tam jeszcze 3 inne pilotki: Wanda Modlibow-
ska, Zofia Szczecinska i Barbara Wojtulaniséwna. Gdy wybuchta
wojna Eskadra zaczyna wykonywa¢, na nieuzbrojonych, powolnych
samolotach, jakze wazne w zaistniatej sytuacji, loty 4gcznoscio-
we.

Od 5 wrzes$nia 1939 pilot Anna leska znajduje sie w wydzielonej z
Eskadry Sztabowej grupy 7 samolotéw, dysponentem ktdérej jest
v-minister Spraw Wojskowych gen.GHtuchowski. Grupa operuje z Ia-
dowisk we wschodniej Polsce, w  Krasnymstawie, Dubnie i
Podhajcach. Anna pilotuje w niej RWD-13, +#acznie wykonuje w kam-
panii wrzesniowej 10 lotéw. Do Rumunii odlatuje z kompletem 4
pasazerow dopiero 22 wrzesnia, w 5 dni po sowieckiej agresji na
wschodnie tereny Rzeczypospolitej.

Z Rumunii Annie Leskiej udaje sie wyjecha¢ do Francji. Tanm,
decyzja gen.Sikorskiego, razem z Wandg Modlibowska, Zofig
Szczecinska 1 Barbarg Wotulaniséwng, otrzymuje stopien podpo-
rucznika czazu wojny. Po klesce Francji w 1940r przedostaje sie
do Amglii. Zacigga sie, za zgoda Dowddztwa, do jednostki trans-
portowej ATA - Air Transport Auxiliary. By+a to angielska
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organizacja powstata, krotko przed wojng w 1939 roku, z prywat-
nej inicjatywy pilotéw sportowych. Zatozeniem jej byto, ze w
czasie wojny bedzie obstugiwaC Ilekkimi samolotami Kkrotkie szlaki
komunikacyjne. Gdy wybuch#a wojna ATA zostata podporzadkowana
RAF 1 wykozystana do transportu samolotéw z wytwérni 1 zaktadow
naprawczych do jednostek bojowych. W szczytowym okresie ATA

liczyLa 734 pilotéow (w tym 17 polskich) 1 3000 oséb personelu
naziemnego.

Do ATA (Woman % Section) przyjeto 3 Polki: Anne Leska, Jadwige
Pi4sudska 1 Barbare Wojtulanis. Po wstepnym szkoleniu, ktore
trwato rok, wuzyskaty one licencje Dbrytyjskie, zdaty egzamin
Jjezykowy, opanowaty zasady ruchu powietrznego. Nadano im wtedy
angielskie stopnie oficerskie, ktore dla kobiet bydy inne niz
dla mezczyzn. Anna Leska w koncu wojny miata stopien odpowiada-
jJacy meskiemu kapitanowi RAF.

W pierwszym roku stuzby w ATA Anna Leska przebazowywata tylko
lekkie, jednosilnikowe samoloty szkolne. W nastepnych latach o-
trzymata uprawnienie do przeprowadzania najpierw jednosilni-
kowych samolotow bojowych réznych typow (najczesciej Hurricanow
i Spitfire ®w), a nastepnie bojowych samolotow dwu- 1 czte-
rosilnikowych (z ciezkim bombowcem B-17 Flying Fortress w4acz-
nie). Grupa polskich pilotéw ATA do korica wojny wylatata 10 tys.
godzin i przebazowata 7250 samolotow, 2z czego sama Anna Leska
wykonata 1500 godzin Jlotu 1 przeprowadzita 1400 samolotow 45
réoznych typow i odmian. Po zakonczeniu wojny Polki
transportowaty jeszcze samoloty do baz RAF w Niemczech,
Holandii, Francji i Wkoszech.

W 1945 roku Anna Leska zawarda zwiazek matzenski z kpt.obs.
Mieczystawem Daab, oficerem polskich dywizjonow RAF, ktory - po
zestrzeleniu samolotu w locie nad Niemcami - dostat sie do
niewoli. Zmard w Polsce w 1980 roku.

Anna Leska-Daab, pilot o doswiadczeniu ktérego mogtoby pozaz-
droscic¢ Jej wielu lotnikéw mezczyzn, byta osobg niezwykle skrom-
na.- Tylko =z trudem dawata sie namowi¢ na spotkania z wiekszym
audytorium. Ostatnie takie spotksnie miato miejsce w Domu
Technika NOT w Warszawie w 1993 roku.

Mam nadzieje, ze Pani Anna, ktdéra dzis$ tu, z wielkim zalem, zeg-
namy - a wierze, ze jest w tej chwili swym szlachetnym duchem z
nami - wybaczy mi, ze to pozegnhalne stowo zakorncze opowiedzia-
nym wéwczas przez Nig epizodem z jej bogatego lotniczego zycia..

Latajgc w ATA przyleciata pewnego dnia do angielskiego dywizjonu
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RAF nowiutenkim 2-si Inikowym mysliwcem nocnym typu Beaufighter.
Ze wzgledu na swe pewne, dos$¢ wredne, wHasciwosci lotne, samolot
ten budzit+ szacunek i respekt. Zgodnie z poleceniem wiezy kon-
trolnej Pani Anna odkotowata Beaufightera do ziemnego schronu,
tam opuscita kabine, zabrata spadochron 1 podreczng torbe i
rozpoczeta marsz ku barakom. Wtedy nadjechat jeep z dowddcag
dywizjonu, Kktdéry obcesowo zapytat:

- Helo girl! Where & the pilot? Hej dziewczyno gdzie jest pilot?

W gtowie dumnego Anglika nie mogto sie pomiesci¢, ze pilotem
groznago, szybkiego mysliwca nocnnego mogta by¢ mboda, Sliczna
polska dziewczyna! Co tu zresztg mowi¢ o Anglikach, skoro nawet
dzis, tu w kraju, wiadomos¢ o tym, ze trzy polskie panny, Anna
Leska, Barbara Wojtulaniséwna 1 Jadwiga Pidsudska - bydy w
czasie wojny oficerami-pilotami polskiego lotnictwa wojskowego,
budzi zaskoczenie 1 zdziwienie.

Pani Anno!

Dla Warszawskiego Klubu Senioréw Lotnictwa, w imieniu ktdrego
przemawiam, byto zaszczytem 1 powodem do dumy, ze przez wiele
lat byd#a Pani z nami, pe#nigc jJakze niedawno - gdy sity jeszcze
Pant pozwalaty - funkcje czdonka Zarzadu Klubu. Bedzie nam Pani
bardzo brak. Niech polska ziemia, ktéra tak Pani ukochata bedzie
Pani lekka.

Zapewniamy Pania, ze jesSli ktos$ kiedys$s zada pytanie - Where &%
the pilot? - wskazemy mu to miejsce,w Kktorym w tej chwili

sto imy.

Ces¢ Pani pamieci!

(Stowo pozegnalne wygHtoszone przez mgr. inz,pi 1.Ryszarda
Witkowskiego, viceprezesa Zarzadu Warszawskiego Klubu SeniorOw
Lotnictwa)
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Dnia 21 stycznia 1998 roku
w Warszawje odeszta od nas

SttP
ANNA LESKA DAAB

corka ptk. inz. Juliusza Leskiego
i Marii z domu Olszynskiej.

Pilot balonowy, szybowcowy i motorowy
w lotnictwie WP od pierwszych dni wojny
i wylotu z oblezonej Warszawy.
Ppor. Polskich Sit Powietrznych we Francji,
na Wyspach Brytyjskich pilot 3 rd Officer ATA
do korica 1945 roku.

Odznaczona King's Medal For Service.
Cztonek Warszawskiego Klubu Senioréw Lotnictwa.
Odznaczona Medalami za Zastugi dla Obronnosci Kraju
i zastuzona dla lotnictwa.

Nabozenstwo zatobne odbedzie sie 27 stycznia o godz. 11.00
w kosciele $w. Karola Boromeusza, stare Powazki.
Wyprowadzenie do grobu rodzinnego.

Smutno nam!

Kazimierz i Maria Lescy
rodzina w Polsce i Australii
Zdzistaw Ogrodnik z rodzing
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ANNA LESKA-DAAB (1910-1998) - pilotka eskadry tgcznikowej w Anglii,
siostra Kazimierza Lesldego oficera wywiadu 11 wojny Swiatowej

ZAPROSZENIE
Proiekda filmu "Corki Przestworzy", rez.A.Bujas, (Diseowry Historia)
24 lutego son, godz.17.00, Muzeum Wojska w Biatymstoku

"Pilotowaty nawet bombowce, dostarczajacje
z lotnisk przyfabrycznych na lotniska bojowe na terenie Wielkiej Brytanii.
WATA stuzyto w sianie ponad 1300 piiotdw réznych narodowosci,
w tym sto kilkanascie kobiet."(o

Anna Leska-Daab (1910-1998). Uczennica Szkoty CPZ w latach 1920-27 (wraz z
siostrg Wanda Leskg Bogdanowicz). Rocznik maturalny 1927. Siostra Kazimierza
Leskiego, oficera wywiadu w czasie Il Wojny Swiatowej. Przeszta kurs pilotazu
sportowego w Aeroklubie.

We wrzes$niu 1939 roku stuzy w Eskadrze Sztabowej Dowddztwa Lotnictwa. W ostatniej chwili
ucieka z okupowanego przez Niemcow lotniska polowego. Przez Rumunie i Francje trafia do
Anglii, gdzie zostaje po przeszkoleniu cztonkiem w szeregi Air Transport Auxiliary (brytyjska
pomocnicza lotnicza stuzba transportowa). Stworzona zostaje sekcja kobieca Od poczatku 1941
roku pilotuje samoloty RAF z fabryk i warsztatow remontowych na lotniska potowe, uczestniczy
w przerzutach sprzetu latajacego.

"Poczatkowo piloci ATA transportowali droga powietrzng lekkie samoloty z lotniczych wytworni
na lotniska szkolne, wkrétce jednak dziatania wojenne spowodowaly, ze priorytetem stat sie
transport samolotéw bojowych na lotniska dywizjonéw mysliwskich i bombowych. Stuzbe w
ATA petnity trzy Polki- Anna Leska, Jadwiga Pilsudzka i Maria Wojtulanis.

Nierzadko pilotowaty one bombowce, dostarczajac je z lotnisk przyfabrycznych na lotniska
bombowe naterenie catej Wielkiej Brytanii.

Przez caly okres wojny w szeregach ATA stuzyty 183 pilotki. Najwiecej Angielek, sporo - bo 27 -
Amerykanek, a takze Kanadyjki, Nowozelandki, pilotki z Potudniowej Afiyki, niewielka liczba
Holenderek i trzy - Polki. O Annie Leska-Laab krazy pewna historia, oto jej pointa: ,Druga
wojna $wiatowa. W brytyjskiej bazie lotniczej panuje nerwowe pomszenie. Wszyscy co chwile z
niepokojem spogladaja w niebo zastanawiajac sie, czy wyczekiwanego Spitfire’a nie zestrzelita
gdzie$ po drodze niemiecka Luftwaffe. Wreszcie nad horyzontem pojawia sie ciemny ksztatt
mysliwca. Nad lotniskiem unosi sie zbiorowy oddech ulgi. Chwile p6zniej samolot lagduje. Na
stopniach ukazuje sie posta¢ kobiety w bragzowym lotniczym kombinezonie. Po chwili wahania
jeden z oczekujacych zotnierzy niepewnie pyta: ,Kiedy pojawi sie kapitan?” ,Wiasnie przed
panem stoi...” OdpowiedZ wywotuje wyraz ogromnego zdumienia na twarzy Anglika. Zwlaszcza,
ze pilotem okazuje sie by¢ Polka, Anna Leska-Daab."

Odznaczona honorowa odznaka Golden Wings przyznawana starszym oficerom, a lotnikom ze
stazem powyzej 6 000 godzin w powietrzu.

FILMY:
"Polki nad Londynem” (2005) - rez.Zofia Kunert

littp://w\vw filmpolIski.pl/fp/index.php/422i957
"Corki Przestworzy" (2008) - Agnieszka Bujas
http://vv-vvw.filmpolski.pl/fp/index.php/4223485

Zrédta:

Maciej Roszkowski - Prezes Towarzystwa O$wiatowego im.Cecylii Plater-Zyberkéwny
http://lotniczapolska.pl/Anna-Ixska-Daab-%281910-1998%29,205
http://mvw.feminoteka.pl/prinl.php?type=A&item_id=365 (cyt.O
http://wmv.muzeumlotnielwa.pl/

"Anna [.eska-Daab", Skrzydlata Polska, 1908, nr;j

http://wmyv.radio.bialystok.pi/files/index/image/f/312/2/8f9040eaie27aft18049e2bod95c5ea90
http://www.bialystokonline.pl/im prezy.php?catid=6£cidi=04i70 &strona=i
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Spis dalszych zatgcznikéw:

5* Legitymacja Aeroklubu Francji z 1940, nr.789.

S. Upowaznienie pilotowania ré6znych typow samolotéw, Nr.W,28, wydane
przez Air Transport Auxiliary,

7* List podpisany przez Oficera tagcznikowego Polskich Sit Powietrznych,
HQ.Transport Command, E.A.P* zawiadamiajcttcy o nadaniu tytutu i odzna-
ki pilota.

8. List Dow.Sit Powietrznych. w zwigzku z nadaniem Srebrnego Krzyza
ziCg_ugi z cin”™ij. 12#1943»

0* Legitymacja wystawiona przez Dow#Sil Pow* iJr* 12636, przyznajaca

+3. lledal Lotniczy.

10* 2 dokumenty dotyczace przyznania angielskiego odznaczenia "King”s
itedal for Service in the Cause cf Presdom".

11. Zaswiadczenie Air Transport Auxiliary c ilo$ci wylatanych godzin i
typach samolotow,

12. List dotyczacy zapor balonowych — zaswiadozenie Secret Kr.28, wydane
przez Reyal ZTaval Air Service, z dn.3.2.1943.

13. Upowaznienie dc Dosiadania map Anglii, wydane p=*x2ez Air Transoort Au-
rdlisry, z dn.11.K.1341.

14. Zaswiadczenie podpisanie przez kpt.dypl.pil.R.Czerniawskiego z dn.15.
1 X.19309.

15» Karta denobilisacyjna iTr,55004* wystawiona przez Organe de Liguidatioa
de 1’Armee Polonaise en Prance z dn. 9.Y .1945, oraz poswiadczone
ttumaczenie.

Odznaczenia;

Odznaka i tytut pilota wojskowego. Dow.Sit+ Powietrznych, London. 1944!
Srebrny Krzyz Zastugi, o " " " 194'5n
Medal Lotniczy, n u m 1947

Kings Medal for Services in Allied Gause, British Fdreign Office,
London, 1947,

Alianckie Medale komemomacyjne za udziat w wojnie 1939 - 1945
4

Medal za zastugi dla obronnosci Kraju /brazowy/, MON 1981
" " " u m /srebrny/ —MON 1988

Medal Zastuzonemu dla Lotnictwa, Dow.Wojsk Lotniczych
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FUNDACJA

ARCHIWUM POMORSKIE ARMM KRAJOWEJ

BIURO FUNDACJI - 87-100 TORUN - UL. WIELKIE GARBARY 2 - TELEFON: 271-86
KONTO: WIELKOPOLSKI BANK KREDYTOWY 1l ODDZIALt W TORUNIU NR 358606-4675-132-3

IM |6 /i

Torun, sierpien 1996 r.

Komunikat Il o Sesji Naukowej Wojenna stuzba kobiet, organizowanej
w dniach 16 1 17 listopada 1996 r. w Toruniu
tgcznie ze Zjazdem Kombatantek Il wojny Swiatowej

Jak co roku od szesciu juz lat, Fundacja nasza dziatajaca od 1990 r. organizuje dla
uczczenia Swieta Niepodlegtosci sesje naukowg. Dotychczasowe sesje zajmowaly sie
dziejami konspiracji pomorskiej w czasie Il wojny Swiatowej. Dla tegorocznej VI Sesji
zaplanowalismy od dawna temat og6lnopolski, dzieje wojennej stuzby Polek, petnionej nie
tylko na Pomorzu, ale w catej Polsce, a takze na wszystkich frontach Il wojny Swiatowej, na
ktorych walczyli Polacy: jawnie w Kampanii Wrzesniowej w 1939 r.,, w Powstaniu
Warszawskim w 1944 r., w szeregach Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie, Armii Polskiej
tworzonej w ZSRR i Ludowego Wojska Polskiego oraz konspiracyjnie w Armii Krajowej i w
tajnych organizacjach pozaakowskich.

Do podjecia tak szerokiej tematyki skionity Fundacje dwa powody: 1) Od 1993 r.
wzbogacito sie jej Archiwum o nowy dziat: obok zbioré6w pomorskich powstato szybko
rozbudowujace sie ,Archiwum WSK?”, zbiory dotyczgace ogolnopolskiej wojennej stuzby
kobiet, ktére wchionety przekazane Fundacji do$¢ bogate zbiory prywatne; 2) Zadna inna
walce o niepodlegto$¢ Polski ukazat wielkie, nie dostrzegane przez historykéw rozmiary i
znaczenie tego uczestnictwa. Komitet Organizacyjny Sesji zwrécit sie do wielu kombatantek
o0 przekazanie ich wiedzy o zmaganiach wojennych. Wdéwczas powstat, przyjety z radoscia,
zamyst zorganizowania — tacznie z Sesjg skupiajgcag historykéw — réwnocze$nie Zjazdu
Kombatantek podejmujgcego hasta: ,Chcemy byé wreszcie wszystkie razem! Swiadczyé
prawde o naszej sile przetrwania narodu. Ukaza¢ nasz autentyczny wkiad do catoksztattu
zmagan narodowych. Uczcimy listopadowe S$Swieto niepodlegtosci zgodnymi naradami
wszystkich kombatantek nad sposobami wzbogacania kultury narodowej niezafalszowang
wiedzg historyczna, wprowadzania tej wiedzy do skarbca tradycji narodowej i przekazania

nastepnym pokoleniom naszego entuzjazmu i uporu w walce o wolnos¢”.
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Nad organizacja Sesji-Zjazdu pracuje torunski Komitet Organizacyjny, a wspoétdziataja
Podkomitety w Warszawie i Londynie. Honorowymi go$é¢mi zgodzili sie by¢ Prezydent
Rzeczypospolitej Polskiej na Uchodzstwie Ryszard Kaczorowski i gen. Maria Wittekéwna
oraz przedstawiciele spoteczennstwa Pomorza, zawsze zyczliwi poczynaniom Fundacji.
Szczegdty organizacyjne Sesji-Zjazdu zostang podane w ,Zaproszeniu”, jakie rozeslemy
indywidualnie i zbiorowo w pierwszych dniach pazdziernika (po otrzymaniu wszystkich
tekstéw wystagpien autorskich); w nim poinformujemy specjalng wkiadka o noclegach,
przyjazdach, miejscu i czasie obrad itp.). Pracujemy obecnie nad uzgodnieniem szczegdto-
wego porzadku obrad a takze nad organizowaniem towarzyszacej Sesji wystawy muzealnej i
bibliograficznej, proszac o dalszg pomoc w gromadzeniu eksponatéw.

Nadeszto wiele cennych zapowiedzi wystgpien sesyjnych, w tym 9 referatéw. Ro6znig
sie one znacznie wyborem i szczeg6towoscia tematyki, rozmiarami ijakos$cig merytoryczna.
Zmusza nas to do skrécenia czasu wygtaszania oraz do ich podziatu na opracowania
przeznaczone do wygtoszenia i do wydrukowania czesci tekstéw jedynie w ,Materiatach
Sesyjnych”. Autorom wystgpien, ktérzy nadeslg swdj tekst najpozniej do 1 pazdziernika br.,
przekazemy zindywidualizowane informacje, z tym, ze nawet najkrotsze ustne wystgpienia

moga mie¢ w druku znaczenie wieksze rozmiary.

Za Komitet Organizacyjny Sesji-Zjazdu
Przewodniczgca Rady Fundacji

i2t-wW

Prof. dr hab. Elzbieta Zawacka
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Anna DAAB

zmarta 21 stycznia 1998 r.
pochowana 27 stycznia 1998 r.
na Cmentarzu Powagzkowskim

w Warszawie

Prosi o modlitwe...

Boze, Ojcze wszechmogacy,
wierzymy, ze Twoéj Syn umart

i zmartwychwstat, spraw taskawie,
aby moca tej tajemnicy Twoja
stuzebnica, ktéra zasneta

w Chrystusie, przez Niego dostgpita
radosci zmartwychwstania.

Przez Chrystusa, Pana Naszego.
Amen.

FIRMA POGRZEBOWA KALLA
Warszawa, ul. Gagarina,
(rég ul. Stepinskiej), tel. 41-03-86

© ROMIX Sp. z 0.0. Warszawa, tel. 643-00-19
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Warszawa, dnia 22 lipca 1996

Kochana Mako ! M n k/Ev ute 3

Hania moéwita mi o liscie, ktdory do niej napisatas
i w ktorym prositas o wspomnienia ATA. Dostatam wspom-
nienia Anki Leskiej /Daab/ i za jej zgoda przesytam.
Przesytam roéwniez kopie artykutu w "Skrzydtach" z r. 1943f
ktéry moze rowniez da¢ troche informacji na temat latania
kobiet w czasie wojny.

Mam nadzieje, ze to dobry poczatek i1 przesle cos
wiecej w przysztosci.

Czy ksigzke "Anatol Girs" mam wystac¢, czy czekad

na okazje?

Przesytam duzo serdecznosci
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