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Poczatki i rozwoj wezla kolejowego
PKP w Grudzigdzu.

W roku 1852 oddano do eksploatacji lini¢ kolejowa z Bydgoszczy przez Laskowice —
Smgtowo - Tczew do Gdanska, w odleglosci zaledwie 22 km od Grudziagdza. Drugg lini¢ ko-
lejowa z Torunia przez Wabrzezno do Jablonowa (tzw. rokade) oddano w roku 1871. W na-
stepnym roku przedtuzono ja do Itawy i Olsztyna. Miasto Grudziagdz znalazto si¢, wigc mig-
dzy dwoma liniami kolejowymi normalnotorowymi (przeswit mi¢dzy gldéwkami szyn — 1435
mm), bez polaczenia z 0ogodlng siecig kolejowa kraju. Rozwdj, miasta pod wzgledem przemy-
stowym i ludno$ciowym wymagal masowego przemieszczania towaréw i surowcow a takze
ludnosci. Sprosta¢ temu zapotrzebowaniu mogt wowczas tylko transport kolejowy.

Pierwsza lini¢ kolejowa utozong z Jablonowa przez Metno, Bursztynowo do Grudzigdza od-
dano do eksploatacji 12 listopada 1878 r. Druga lini¢ kolejowa z Grudzigdza, przez nowo
wybudowany most przez Wiste, konstrukcji stalowej, nitowany, o dtugosci 1092 m przez
Grupg, Dubielno do Laskowic- oddano do eksploatacji dnia 4 listopada 1879 r. W roku 1888
utozono z Jabtonowa przez Grudzigdz do Laskowic drugi tor, czyli byta to wowczas linia-
dwutorowa (drugi tor rozebrany zostal w marcu 1945 r.). Trzecig lini¢ z Torunia. Mokrego -
przez Chelmzg¢, Kornatowo do Grudzigdza, oddano do eksploatacji w catosci 1 listopada 1882
r. Czwarty odcinek linii kolejowej z Grudziagdza przez Kwidzyn, Sztum do Malborka oddano
do uzytku publicznego 1 listopada 1883 r. Nalezy tu jeszcze wymieni¢ lini¢ normalnotorowa
tzw. buraczang z Melna do Chelmzy, oddang do uzytku w dniu 30 wrze$nia 1901. Znacznie
krotsza linie kolejowa (normalnotorowa) z Gardei do tasina przekazano do uzytku 15 grudnia
1886r. W ciggu pieciu lat budowy linii kolejowych, powstat wezet grudzigdzki o czterech
kierunkach wyjazdu do Jabtonowa, Laskowic, Torunia i Malborka. Zastosowano sygnalizacje
1 urzgdzenia zabezpieczenia ruchu pociggow, zgodnie z przepisami, jakie wowczas obowig-
zywatly.. W latach 1903-1904 wybudowano budynek dworca kolejowego z czerwonej cegty,
kryty dachowka. Wewnatrz znajdowat si¢ hol, trzy kasy biletowe A, B, informacja, okno ba-
gazowe i kiosk z prasa. Byla w nim tez restauracja 2. i 3. kl., poczekalnie klasy 2 i 3 oraz
ogolna. Ubikacje (WC) znajdowat si¢ na zewnatrz budynku. Wejscie na perony I 1 Il prowa-
dzito z holu i z ulicy Dworcowej (zniszczone na poczatku lutego 1945 r.) W latach. 1903-



1904 wybudowano parowozownie, ktora dostarczata ,.konie parowe”, czyli parowozy do
prowadzenia pociggow osobowych i towarowych z wezta grudzigdzkiego. Hale wachlarzowe
pOStojowo -naprawcze i warsztaty pomocnicze oraz infrastruktur¢ parowozowni wybudowano
na terenie Tuszewa. Zbudowano tez stacje wodng nad Wista. Tabor trakcyjny stanowity pa-
rowozy typu cigzkiego jak serii Ty23, $redniego -Tp2, Twi 1 Tr203, do prowadzenia pocig-
gow towarowych, Ok22, Okl oraz tendrzaki do prowadzenia pociggdw osobowych. Lokalne
odcinki: do Laskowic, Jablonowa, Torunia, Brodnicy i Gardei i obstugiwaty jednostki elek-
tryczne akumulatorowe (akumulatory kwasowo-otowiowe), ktore po natadowaniu pokonywa-
ty droge 180 km z szybkos$cig 60 km/h. Pociagi te zabieraly po 108 pasazeréw na miejscach
siedzacy i stojgcych w I1 1 III klasie. Hala postojowo-naprawcza i obrzadzania jednostek znaj-
dowata si¢ po drugiej stronie toréw przy ulicy Droga Lakowa. Nalezy wymieni¢ dalsze jed-
nostki stuzbowe jak Stuzba Drogowa-Oddzial Drogowy, Elektrotechniczna, Zabezpieczenia
Ruchu Pociggow, Sanitarna - Kolejowa Przychodnia Lekarska, Stowarzyszenie Kolejarzy im.
Sw. Jozefa, zatozone w roku 1921. Kapelanami Stowarzyszenia byli: m. in. ks. Dgmbski, ks.
dr Antoni Pastwa, ks. Ludwik Gasinski, ks. kan. Feliks Sojkowski, ks. kan. Zenon Grzadka
(aktualny proboszcz parafii Wniebowzigcia NMP). Powstata tez Placowka Stuzby Ochrony
Kolei. Rok 1953 to poczatek zastgpowania parowozow, pojazdami trakcyjnymi, wagonami
silnikowymi i lokomotywami spalinowymi. Rozpoczyna si¢ koniec ery ,,romantyzmu paro-
wozoéw” (lokomotyw parowych) Parowozowni¢ w roku 1972, zmodernizowano catkowicie na
potrzeby trakcji spalinowej i zmieniono nazwe na lokomotywownia | kl.

Obecny, nowy budynek dworcowy posiada wydtuzony tunel na peron III i przejscie do
ulicy Droga takowa. Ostatnig jednostka powotang w roku 1972, jest Rejon Kolejowego Do-
zoru Technicznego z. siedzibg w budynku PKP Oddziatu Drogowego. W wyniku restruktury-
zacji PKP w latach dziewigcdziesigtych, i pdzniej, wszystkie jednostki stuzbowe zostaty roz-

wigzane, zastgpiono je nowg organizacjg spotek PKP.



