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Roman Mechlinski

Ostatni rycerz przestworzy
gen. bryg. pil.
Stanistaw Skalski (1915-2004).
,Genialny lotnik z nadzwyczajnym wzrokiem i blyskotliwym refleksem. Doskonale radzit
sobie w obliczu niebezpieczenstwa i wirze walki” — tak Anglicy chwalg gen. Skalskiego.
Polski bohater zmart 12 listopada 2004 r., w dzien po rocznicy odzyskania przez Polske
niepodlegtosci. Jego pamig¢ w powyzszych zdaniach uczcit brytyjski dziennik ,, The Times”.

Stanistaw Skalski urodzit si¢ 27 listopada 1915 r. w Kodynie, w rejonie Odessy. Majac
18 lat ukoficzyl gimnazjum w Dubnie. Matur¢ uzyskat w 1933 r. 1 zostaje studentem Szkoty
Nauk Politycznych wydziale dyplomatyczno-konsularnym w Warszawie. W 1934 r. wyjezdza
na szkolenie szybowcowe w Polichnie. Pierwszym dla niego lotniczym wyr6znienie byta
odznaka szybowcowa z 3 mewkami. W kwietniu 1935 roku uzyskuje uprawnienia pilota
samolotowego na LWP w Lucku na samolotach Bartel B-4. Latem 1935 roku, przez
3 miesigce w Aeroklubie rozpoczyna stuzbe wojskowa od przeszkolenia w Szkole
podchorazych rezerwy Piechoty w Zambrowie.

Po zdaniu wstepnych egzaminéw wstepnych, dnia 4 stycznia 1936 r. wstepuje do
Szkoty Podchorazych Lotnictwa w Deblinie. Byl jednym ze 120 podchorazych. Zostat
stuchaczem tej ekskluzywnej uczelni, w ktorej na 120 miejsc byto az 6 tysigcy kandydatow.
Po zakonczeniu zajec i1 lotow szkolnych w Deblinie, od maja do sierpnia 1938 roku odbywa w
grudziadzkiej Szkole pilotazu przeszkolenie mysliwskie. Nastepnie odbywa staz w 4 PL w
Toruniu. Po promocji, z rgk prezydenta Moscickiego, w dniu 18.8.1938 r. w Centrum
Wyszkolenia Lotnictwa w Deblinie, jako ppor. pil. otrzymuje przydziat do 4 PL, III
Dywizjonu mysliwskiego i stuzy w 142 eskadrze mysliwskiej. W czerwcu 1939 r. jako
dowodca klucza alarmowego startuje w poscig za niemieckim samolotem Do-215.

W dniu 1 1X 1939 po godz. 5% rano wystartowal do lotu bojowego i o godz. 5%
zestrzelit na potudnie od Torunia w rejonie portu drzewnego na Wisle niemieckiego Hs-126.
Byl to pierwszy lub drugi zestrzal w czasie II wojny $wiatowej. Ostatni lot rozpoznawczy
Skalski odbyl w rejonie Chetmna 6 wrzesnia. Ze swym kolega obserwowali przeprawiajace
si¢ przez Wiste oddzialy wojsk niemieckich. W rejonie Topodlna rozpoznali kolumny
pancerno-motorowe, jadace ku Wisle do mostu pontonowego. Na moscie ostrzelali wrogie
oddziaty, ktore byly silnie bronione przez artyleri¢ przeciwlotnicza. Do dnia 7 wrzes$nia stracit
6 samolotow wroga jako pilot lotnictwa Armii ,,Pomorze”, ktorym dowodzit pik. Pil.
Bolestaw Stachon. Od 7 wrze$nia torunski dywizjon mysliwski przydzielony byt do Brygady
Poscigowej w rejonie Deblina. Kazdego dnia Skalski wykonywat loty bojowe. Ogdtem
wylatat 26 godzin w 30 lotach. Jednocze$nie S. Skalski 2-krotnie byl sam zestrzelony
z odniesionymi ci¢zkimi ranami. Pierwszy raz lagdowal przymusowo, a po drugim wyskoczyt
na spadochronie i znalazt si¢ w szpitalu, poparzony i ci¢zko ranny.




W pierwszym locie bojowym w Herne Bay nad Anglia, zestrzelit bombowiec

1 uszkodzit samolot mysliwski.
Byl jednym ze 145 pilotow polskich, ktorzy walczyli w tej stynnej bitwie o Angli¢. Dnia
2 wrzesnia 1940 r., odnosi swdj najwickszy sukces. W czasie walki powietrzne] zestrzelit
2 Me-109. Anglicy nazywali go ,,szakal”. W 501 dywizjonie, w ktorym latat podczas bitwy
o Angli¢ polegto 19 pilotoéw.

W grudniu 1940 r. po raz pierwszy spotkal si¢ po raz pierwszy z gen. Sikorskim.
Wowczas zostat udekorowany Orderem Srebrnym Virtuti Militari V klasy. Generat wywotat
na ppor. Skalskim duze wrazenie. Jak powiedziat: ,,sylwetka gen. Sikorskiego, w tedy dla
mnie mlodego podporucznika wzrastata do jakiego$ symbolu reprezentacji Polski”.

Znakiem rozpoznawczym 501 dywizjonu byly litery SD.

Od weczesnej wiosny 1941 r. do maja 1942 r. Skalski lata bojowo w polskich
dywizjonach mysliwskich. Jako weteran bitwy o Anglie, od marca 1941 r. latal w 306
torunskim dywizjonie mysliwskim. Druga ture swych lotéw bojowych wykonuje od dnia
1 marca 1942 r. w polskim 316 dywizjonie mysliwskim, zestrzeliwujac 10.4.1942 r. samolot
FW 190 i drugi — prawdopodobnie. W okresie od 30 kwietnia do 30 pazdziernika 1942 r.
dowodzit jako kpt. Pil. 317 dywizjonem mysliwskim wilenskim.

Dnia 19 8.1942 r. nad Dieppe rozegrala si¢ najwicksza bitwa powietrzna, trwajaca 16
godzin. Tam, na czele swego 317 dywizjonu mysliwskiego znalazt si¢ kpt. Pilot S. Skalski.
Sam nie odniost zwycigstwa, jednak jego piloci uzyskali 7 pewnych zwycigstw.
Najskuteczniejszym dywizjonem nad Dieppe we Francji byt stynny 303 dywizjon mysliwski
im Tadeusza Kos$ciuszki. W koncu 1942 r. kpt. Pilot S. Skalski skierowany zostat do 58 OTU
w Ballado Bridge jako szef instruktoréw, czyli szef pilotazu w szkole mysliwskiej w Szkocji.
Te obowigzki pelni do stycznia 1943 r.

W dniu 13 marca 1943 r. — 15-tu pilotow weszto jako osobna grupa Polskiego zespotu
Walczacego w sktad 145 brytyjskiego dywizjonu mysliwskiego w Tunisie. Dowodca tej
grupy zostat kpt. pil. Stanistaw Skalski.

Latali jak diabty 1 cyrkowcy nazwani ,cyrkiem Skalskiego” 2z racji
nieprawdopodobnych wyczynoéw lotniczych. ,,Cyrk Skalskiego” zostal rozwigzany 14 maja
1943 roku. Po 2 tygodniach urlopu zostal mianowany dowodca 601 brytyjskiego dywizjonu
mysliwskiego na Malcie. Od czerwca 1943 r. byt pierwszym Polakiem, ktoremu powierzono
dowodzenie brytyjskim dywizjonem lotniczym.

W dniu 13 grudnia 1943 r. w nowej organizacji w stopniu majora, zostaje dowodca
131 Skrzydla Mysliwskiego a w dniu 3 kwietnia 1944 r. w stopniu podputkownika obejmuje
dowodzenie 133 Skrzydlem Mysliwskim. W walkach powietrznych zestrzelil skutecznie 22
samoloty indywidualnie 1 2 zespotowo. Po zakonczeniu wojny deklaruje powrdt do kraju.
| 8 czerwca 1947 r. jako zdemobilizowany oficer lotnictwa, w stopniu majora, statkiem
przybyl do Polski. Swe pierwsze kroki skierowal do rodzicow w Kwidzynie, dokad przybyli
w ramach repatriacji z kreséw wschodnich rok wczesniej. Po krotkim pobycie udat si¢ do
Warszawy, aby dalej stuzy¢ ojczyznie. Prace rozpoczat w Dowddztwie Wojsk Lotniczych,
petnigc obowigzki Inspektora Techniki Pilotazu w okresie od lipca 1947 do czerwca 1948 r.
Dnia 4 czerwca zostaje aresztowany za wmowione mu szpiegostwo. 7 kwietnia 1950 r.
otrzymuje wyrok $mierci, ktory po 11 miesigcach zamieniono na dozywotne wig¢zienie.
W wigzieniu napisat wspomnienia w rekopisie, do swej przysztej ksigzki ,,Czarne krzyze nad
Polskg”. W dniu 11 kwietnia 1956 r. Sad najwyzszy uchylit wyrok i1 zrehabilitowat
mjr Skalskiego. Na poczatku listopada 1956 r. wraca do stuzby w umitlowanym lotnictwie
1 stuzy do 1968 r. Latem 1957 r. odbyt szkolenie na samolotach odrzutowych MIG 15. Po
przejSciu na emeryture zwigzat si¢ z Aeroklubem Polskim a w latach 1968-1972 byl jego
generalnym sekretarzem i 1970 —1972 — wiceprezesem. Dnia 26 stycznia 1969 r. uczestniczyt
w Walnym Zebraniu Aeroklubu Grudzigdzkiego w czytelni Domu Kultury ,,Stomilu”.



W 1988 r. zostal awansowany do stopnia generata brygady. Zmarl 12 listopada 2004 roku.
(Wybral: TR.)



