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750. spotkanie

inz. Henryk Turski

Powstanie i rozwoj wezla PKP w Grudziadzu

W roku 1852 oddano do eksploatacji lini¢ kolejowa normalnotorowa (o przeswicie
1435 mm) z Bydgoszczy do Gdanska, nastgpng w roku 1871 z Torunia przez Jablonowo do
Itawy. Grudzigdz znajdowal si¢ miedzy dwiema liniami kolejowymi, lecz bez potaczenia
z nimi. Linie kolejowe przebiegaly od Grudzigdza w odleglosci 22 km od zachodu i okoto
34 km od wschodu.

Dopiero w roku 1878 utozono pierwszy odcinek linii kolejowej z Grudziadza do Ja-
btonowa. Nastgpny odcinek linii kolejowej do Laskowic, zbudowano w 1879, po wybudowa-
niu mostu stalowego przez Wistg. Trzeci odcinek linii kolejowej z Torunia przez Chelmze
i Kornatowo do Grudzigdza, oddano w roku 1882 Ostatni czwarty odcinek drogi kolejowej
oddano do eksploatacji w roku 1883. Byt to odcinek z Grudziadza przez Gardeje i Kwidzyn
do Malborka.

Jak z tego wynika, wezet kolejowy grudziadzki powstal w ciggu pigciu lat.

Dzigki rozwojowi komunikacji kolejowej juz w roku 1895 w Grudzigdzu zwigkszyla
si¢ liczba mieszkancow do okoto 24.200. Na skutek zwigkszenia si¢ szybko$ci wymiany to-
warow 1 ruchu pasazerdw, nastgpit tez szybki rozwdj gospodarczy miasta, wzrosto zatrudnie-
nie, spadlo bezrobocie. Rownolegle budowano i rozbudowywano urzadzenia kolejowe jak
gmach dworca pasazerskiego (1903) 1 towarowego. Zbudowano ekspedycje, parowozownig,
nastawnie dysponujaca i wykonawcza, urzadzenia zabezpieczenia ruchu pociagow.

Pierwsze parowozy ze stacji Grudziagdz prowadzity pOciggi mieszane (towarowo —
osobowe). Parowozy te, to mogty by¢ typu ,,Smok” oraz najbardziej popularne Tkh1, Tkh101.
Ten ostatni parowo6z byt najliczniejszy, co wynika z inwentarza parowozowni w Grudzigdzu.
Najwigksze zapotrzebowanie na parowozy przypadato na okres od 1884 do 1906 r. W tych
latach wybudowano i oddano do uzytku dwie hale wachlarzowe z obrotnicami na terenie Tu-
szewa. Jedna z tych hal na 18 stanowisk zachowata si¢ do dzi$, przy ul. Warynskiego. Zostata
odbudowana po zniszczeniach wojennych i zmodernizowana dla potrzeb trakcji spalinowej.
Druga hala tej samej konstrukcji, na 12 stanowisk, po zniszczeniach wojennych, zostata roze-
brana.

Przed druga wojng $wiatowa parowozownia grudzigdzka posiadata jednostki elek-
tryczno-akumulatorowe, sktadaty sie one z dwoch wagondw krotko sprzegnietych, na podwo-
ziu 6 osiowym, dwie osie napedowe o mocy po 70 KM, szybkos¢ konstrukcyjna - 60 km/h.
Pojemno$¢ 120 pasazerow, wydajnos¢ trakcyjna 180 km bez tadowania akumulatorow.

W czasie oble¢zenia Grudziagdza w lutym 1 marcu 1945 r. zabudowania i infrastruktura
parowozowni zostaly zniszczone, skutkiem czego w marcu 1945 r. powstaje jedynie Stacja
Trakcyjna. Zostato tez zaledwie kilka parowozéw nadajacych sie do eksploatacji.



Z gruzéw hal wydobyto dalsze parowozy i po ich uruchomieniu a takze wyremonto-
waniu warsztatow mechanicznych i urzadzen do obrzadzania parowozow reaktywowano Pa-
rowozowni¢ Gl. IIT kl.

W roku 1947 parowozownia otrzymata w ramach pomocy UNRRA 12 parowozoéw
o konstrukeji uproszczonej. Nadano im symbol serii Tr203. Pochodzity z demobilu armii
amerykanskie;.

Od rokul953 stopniowo rozpoczeto eksploatacje pierwszych wagondow silnikowych
spalinowych serii SN52 0 mocy silnika 320 KM, pochodzenia wegierskiej wytworni ,,GANZ”
Budapeszt. Przejety one cze¢$ciowo obstuge lokalnych pociggdéw osobowych i towarowych.

Na przetomie lat sze§¢dziesigtych nastepuje intensywny wzrost przewozow o0sobo-
wych 1 towarowych obstugiwanych przez trakcje spalinowa, maleje udzial parowozow.

Parowozownia grudzigdzka zakonczyla eksploatacj¢ parowozow w roku 1972, 1 wow-
czas nastgpita zmiana nazwy z parowozowni na lokomotywowni¢. Parowozy zostaty zasta-
pione przez lokomotywy z silnikami wysokoprgznymi.
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