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110 lat tramwaju elektrycznego w Grudzigdzu

W maju 2009 r. mingta 110. rocznica pojawienia si¢ na ulicach Grudziadza tramwaju elek-
trycznego. Poczatek trakcji szynowej rozpoczeta trakcja konna. W roku 1886, wzorem innych
miast na Pomorzu, jak Torun czy Bydgoszcz — Grudziadz zafundowat sobie tramwaje konne,
ktére uruchomiono z okazji otwarcia wystawy rzemiosta 13 czerwca 1896 r. Pierwsza linia
tramwajowa prowadzila z dworca PKP do skrzyzowania ul. Legionéw z Forteczng. Liczyla
3 km, rozstaw toru 1000 mm.

Tramwaje konne funkcjonowaty do maja 1889 r. Warto przypomnie¢, ze Grudziagdz zbudowat
lini¢ tramwajowg w rekordowym czasie 5 miesiecy, od chwili ukonstytuowania si¢ zebrania
intencyjnego.

Tramwaje elektryczne.

Uruchomienie linii tramwajowej napedzanej silnikiem elektrycznym nastgpito 12 maja
1899 r. Grudziadz dofaczyt do szeregu miast, ktore postawity na trakcje elektryczna, jako
nowoczesny Srodek transportu. Dostawe pradu statego o napieciu 260 V zapewniata Miejska
Elektrownia. Tramwaj elektryczny wykorzystywal uklad torowy po tramwaju konnym.

Z chwilg wprowadzenia wozow elektrycznych linig¢ tramwajowa przedtuzono o 700 m
w kierunku Tarpna, 1 tak si¢ zaczeto.

Energia elektryczna dawata wigksze mozliwosci trakcyjne. Tramwaj w miescie cieszyt
si¢ duzym powodzeniem. Mozna doda¢ ciekawostke, ze Grudziadz, ktory uruchomit tramwaje
elektryczne, wyprzedzit nawet Warszawe, gdzie pojawity si¢ one dopiero w 1908 r.

W 1903 r. komunikacja miejska dysponowata 13 wozami elektrycznymi. W pierw-
szych latach tramwaje przewozity dziennie 1760 — 6000 pasazeré6w. Duze zapotrzebowanie
spowodowato, ze 21 lipca 1911 roku uruchomiono drugg lini¢ tramwajowa w ciggu ulic To-
runskiej 1 Chelminskiej. Poczatek linii nr 2 wyznaczono na é6wczesnym Zbozowym Rynku.

Wybuch I wojny $wiatowe] spowodowat zawieszenie linii nr 2 i ograniczenie kurséw
linii nr 1. Po krétkim okresie postojow tramwaje grudzigdzkie wrocity na tory, przewozac
pasazerow. Nalezy odnotowaé duzy wzrost wptywow z przewozow, gdy w innych miastach
komunikacja przezywata duzy regres 1 byta w wielu przypadkach zagrozona.

Tramwaje elektryczne w latach 1920 — 1939.

Przejety przez Polakoéw tabor tramwajowy byt mocno wyeksploatowany i stary, wy-
magal wielu napraw i uzupelnien nowymi wozami. Bylo to nastgpstwem zaniedban wladz
niemieckich miasta z przed 1920 r., ktore ostatni raz dokonaly zakupéow w 1913 r. W catym
okresie przedwojennym nie bylo Zadnych nowych wozéw, wagonow silnikowych bylo
19 a doczepnych 9.

W roku 1929 przedtuzono o 350 m torowisko na ul. Chelminskiej, do ul. Wiejskie;.
W ten sposéb linia nr 2 miata dlugos¢ 2,45 km. W roku 1938 Linia ,,B” — dzisiejsza nr 2 zo-
stata wydtuzona o nastgpne 2 km do ul. Potudniowe;j, osiagajac dlugos¢ 4650 m. Utatwito to




dojazd do kapieliska nad jeziorem Rudnickim Wielkim. Do wybuchu II wojny §wiatowej dtu-
gos$¢ sieci tramwajowej w miescie wynosita 8,4 km.
Tramwaje elektryczne w latach 1939 — 1945.

Podczas II wojny $wiatowej komunikacja tramwajowa byta wielokrotnie przerywana.
Tramwaje miejskie eksploatowata firma ,,VERKEHRSBETRIEB”. Eksploatowanych bylo
19 wozow silnikowych 1 9 doczepnych. Pomimo zawieruchy wojennej w okresie letnim funk-
cjonowata linia do ul. Potudniowej. Tramwaje w okresie wojny kursowaly do 23 stycznia
1945 r. Po wyzwoleniu — przerwa w ruchu trwata 10 miesiecy, do czasu usunigcia zniszczen,
ktoére uniemozliwiaty kursowanie tramwajow.

Tramwaje elektryczne w latach 1945 — 1990.

Po wyzwoleniu miasta 6. marca 1945 r. komunikacja i miast zostaty bardzo powaznie
zniszczone. Ucierpial tabor tramwajowy i sie¢ trakcyjna. Po odgruzowaniu ulic i naprawach
uszkodzonych pojazdéw, w listopadzie 1945 r. uruchomiono linie tramwajowa nr 1, a 6. lute-
go 1946 r. przywrocono ruch na linii tramwajowej nr 2. W 1949 r. linie tramwajowe miaty
taczng dlugosé 8,4 km. Remontowano tabor szynowy jak rowniez torowiska. Wykorzystywa-
no materiaty 1 $rodki z innych miast, ktore likwidowaty komunikacj¢ tramwajowa, Wykorzy-
stano np. szyny tramwajowe rozebrane w Koszalinie w 1947 r.

W 1946 r. sprawnych bylo 6 wozéw motorowych i1 1 doczepny. W roku nastgpnym
liczba sprawnych pojazdow zwigkszylta si¢ do 10 wagonow silnikowych i 4 doczep. W 1951
r. tabor liczyt tyle samo, co przed wybuchem II wojny tj. 19 wagondéw silnikowych i 9 do-
czepnych, wszystkie starych, przedwojennych typow. Od 1951 r. grudzigdzkie tramwaje
wchodzity w skiad Miejskiego Przedsigbiorstwa Gospodarki Komunalnej. W 3 lata p6zniej
powstato Grudzigdzkie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne. Od tego czasu tramwaje majg nowe
barwy. Tabor zostat przemalowany na kolor kremowo-czerwony, ktory z wyjatkami przetrwat
do konca XX wieku.

Dzisiaj wozy tramwajowe maja zotto-czerwone barwy ujete kompozycyjnie. Tramwa-
je grudziadzkie majg logo MPK (MZK) 1 herb miasta.

W latach 50-tych XX wieku probowano zmodernizowaé ruch tramwajowy w miescie.
Byta propozycja skierowania linii nr 2 ulica Wtodka w kierunku dworca PKP, przez pewien
czas pomysl ten wykorzystano. W latach pozniejszych GZPGum wystapito o wybudowanie
linii na ul. Warynskiego. Probowano w dalszej kolejnosci przebudowy linii jednotorowych
z mijankami na dwutorowe. Te zamierzenia nie znalazly uznania urzgednikdéw panstwowych,
a szkoda. Ponadto planowano przedtuzenie linii tramwajowej nr 1 do obecnej stacji paliw
przy ul. Paderewskiego, oraz linii nr 2 do dworca kolejowego PKP w Mniszku. Jedna nitka
toréw jedynki to 1,65 km, a nitka do Mniszka 2,4 km. Zaktady MPK planowaly budowe toru
w ciagu ulic Matogroblowej i Groblowej w stron¢ Tarpna, ktory odcigzylby stare miasto
i Rynek od zwigkszonego ruchu pojazdow szynowych.

Te wszystkie zamierzenia nie doczekaty si¢ realizacji. Lata 70-te zastalty komunikacje
miejskg zaprojektowang przed Il wojng §wiatowa. Po miescie kursowatly stare wozy silniko-
we, pamigtajace poczatek XX wieku. Do miasta $ciggnieto stare pojazdy z Krakowa. Po uli-
cach miasta, do lat 80-tych kursowaty rowniez tramwaje chorzowskiego KONSTALU, typu
,IN” oraz wozy doczepne serii SN i SND.

Nowe trendy w komunikacji w Polsce spowodowaly mode na likwidacje komunikacji
tramwajowej. Ten pomyst likwidowania tramwaju w Grudziagdzu spotkal si¢ z protestem
mieszkancoOw Grudzigdza. Planowano zlikwidowa¢ w 1975 r. lini¢ nr 1, a po 5-ciu latach lini¢
nr 2. Dobrze, Ze odstapiono od tego pomystu.

Przy okazji trzeba stwierdzi€, ze na tej fali likwidacji komunikacja szynowa znikta z ta-
kich miast jak Inowroctaw, Stupsk, Watbrzych. Legnica, Olsztyn, Bielsko-Biata. Tramwaj
w Grudzigdzu dziwnie si¢ ostat 1 stuzy nam do dzis.




Stare, przedwojenne tramwaje ci¢to na ztom, pozostawiajac tylko wozy rodziny ,,N”,
ktore halasowaty na ulicach miasta, a system mijankowy powodowat duze utrudnienie
w komunikacji.

W potowie lat 70-tych w Grudzigdzu kursowato 17 wagonow silnikowych 1 17 do-
czepnych rodziny ,,N”. Liczba ta nie zmienita si¢ do 1980 r., do czasu, kiedy do MPK zaczely
si¢ dostawy nowych wozoéw typu 805 na wozy 805 Na. Sg rodzing nowego typu tramwajowe-
go produkowanego przez chorzowski KONSTAL. Sg to wozy nowoczesniejszej konstrukcji,
czteroosiowe z lepszymi parametrami jazdy tak dla pasazeréw jak rowniez obstugi. Tramwaj
805 Na jest pojazdem jednokierunkowym, co wymusito wybudowanie petli lub trojkatow
zwrotnych na koncowkach linii.

W wyniku nowego podziatu administracyjnego kraju, w 1975 r., MPK Grudziadz zo-
stal wlagczony w sktad nowego wojewodzkiego tworu: Wojewodzkiego Zaktadu Komunika-
cyjnego w Toruniu. Ten epizod nie przyniést zadnych rewelacji. Mozna twierdzi¢, ze marazm
si¢ utwierdzit. W 1978 r. wybudowano w czynie spotecznym jednotorowe torowisko dlugosci
1900 m. Przystanek koncowy znajdowat si¢ na wysokosci ul. Jeziornej. Ten odcinek nie wy-
trzymal proby czasu i techniki. Polozona sie¢ tramwajowa byla metoda oszcz¢dnosciowa
i stabo rozwigzana pod wzgledem technicznym. Zawieszono kursowanie tramwajow dosy¢
szybko. Po licznych wykolejeniach sie¢ trakcyjng w latach 90-tych ub. Wieku. W 1979 r.
przebudowano skrzyzowanie tras tramwajowych w al. 23 Stycznia. Ulozono dwutorowe to-
rowisko w kierunku dzisiejszego skrzyzowania z ul. Focha.

W roku 1980 przebudowano skrzyzowanie al. 23 Stycznia i Torunskiej i tramwaj linii
nr 2 skierowany mogt by¢ do Tarpna. Skonczyta si¢ osobnych linii 1 1 2. Od tej chwili dwojka
kursowata od ul. Potudniowej do Tarpna, co wreszcie utozyto podstawowy rozwoj komunika-
cji. W latach 80-tych modernizowano torowisko. Wybudowano linie dwutorowe, ktore, ktore
w duzym zakresie usprawnity komunikacje¢. Prawie cala linia nr 2 do Rzadza od ul. Torun-
skiej jest technicznie unowoczesniona z dwutorem. Pozostat jeszcze odcinek biegnacy w stro-
n¢ Tarpna przez stare miasto. Trasg jednotorowa do dzi$ kursuje linia nr 1 1 czgsciowo nr 2,
trasg praktycznie niezmieniong od narodzin komunikacji w miescie. Jest to niewatpliwie nie-
chlubna atrakcja. Przeciskajacy si¢ przez waskie ulice starowki tramwaj, pozwala wyobrazi¢
nam sobie jak wygladaty tramwaje w polskich miastach na poczatku XX wieku.

Tramwaje elektryczne po 1990 r.

Po epizodzie z WPK Torun, MPK Grudziagdz znéw si¢ usamodzielnito. 1 kwietnia
1991 r. powotano budzetowy Miejski Zaktad Komunikacyjny. Zaktad dysponowat 26 wago-
nami typu 805 Na. Do 1997 r. przewazaly na ulicach Grudziagdza wagony pojedyncze. Po-
dwojne sktady kursowaty na linii nr 2. Poprawilo si¢ na ulicach miasta. Zwiekszyla si¢ ilos¢
pasazerow, szczegodlnie na linii 2, ktora stata si¢ kregostupem komunikacji miejskie;.

5 wrzesnia 1993 r. wydarzyla si¢ tragedia. W zajezdni tramwajowej wybucht pozar.
Spaleniu ulegto 11 wozoéw oraz wagon techniczny. Pozar wstrzymal na kilkanascie dni ruch
tramwajowy w miescie, na linii nr 1 do 7 wrzesnia, a na linii nr 2 do 19 wrzes$nia. Do bratniej
pomocy zglosity si¢ inne zaktady komunikacyjne w kraju. Postanowiono odbudowac zajezd-
ni¢ i odbudowano jg. 4 sierpnial994 r. oddano jg do uzytku. Postawiono na dalszy, lepszy
rozw0j komunikacji szynowej w miescie.

W 1996 r. obchodzono 100-lecie komunikacji miejskiej w Grudzigdzu. W sierpniu
tegoz roku ogloszono koncepcje budowy toru tramwajowego w ul. Rapackiego. Budowe mia-
no rozpoczaé¢ po wydtuzeniu linii nr 2 na osiedle Rzadz. Do dzisiaj nie zrealizowano tego
planu.

W grudniu 1996 r. oddano do uzytku jednotorowy odcinek linii nr 2 do osiedla Rzadz,
o dhugosci 1800 m.. W sierpniu 1997 r. przekazano drugi tor, co bardzo usprawnito komuni-
kacje¢ w potudniowej czesci miasta. Ciekawym elementem grudzigdzkiej komunikacji jest
okresowe uruchamianie linii nr 3. Trojka kursuje w czasie remontdéw torowisk i innych awarii,




trzeba w tym miejscu doda¢, ze trojka mogtaby kursowac na state na odcinku dworzec PKP —
Rzadz. To na pewno datoby wygode podroézujacym pasazerom.

Ciekawym elementem komunikacji tramwajowej w miescie stat si¢ zakup w Republi-
ce Federalnej Niemiec 8 wagonoéw typu GT6ZR i GT6, ktore mimo swego wieku — rok pro-
dukcji 1964 — przyjety si¢ na grudziadzkich torowiskach. Sg to wozy przegubowe, o dtugosci
19,095 m, wyposazone w 2 wozki pedne. Wczesnie eksploatowaly je miasta Mannheim oraz
Wiirzburg. W MZK Grudzigdz byly one modernizowane i przystosowywane do polskich
wymagan technicznych.

Po wielu latach dziatalno$ci komunikacja miejska w Grudzigdzu doczekata si¢ 110-
rocznicy tramwaju elektrycznego, co jest przyktadem zapotrzebowania na ten $rodek trans-
portu.

Przez 110 lat komunikacja tramwajowa byta i jest nastawiona na zaspokojenie potrzeb
ludno$ci w zakresie transportu zbiorowego. Grudziadz i 13 miast w Polsce cieszy¢ si¢ moze
komunikacja miejskg na szynach. Miasto, pomimo wielu przeciwnos$ci utrzymato ten §rodek
lokomocji, ktory dzisiaj wraca do task.

Miejskie Przedsiebiorstwo, w chwili obecnej posiada 27 wagonow silnikowych li-
niowych, w tym 20 tramwajow 805 Na /Nb oraz 7 szt. GT6. Dhugos¢ sieci tramwajowe;j
w miescie to 10,2 km. Dtugos¢ linii tramwajowych — 12,8 km. Przystankow w miescie jest
19, liczba petli — 3. zajezdni — 1.

Nalezy doda¢, ze sie¢ tramwajowa Grudziadza jest najmniejsza siecig w Polsce, a to
powinno by¢ bodzcem do budowy nowych linii oraz modernizacji istniejace;j.

Komunikacja szynowa oparta si¢ w czasie 110 lat probom likwidacji i innych zawie-
ruch i stuzy dobrze mieszkancom. Zyskata uznanie oraz wpisata si¢ na state w lokalny krajo-
braz.

Rozwo6j komunikacji tramwajowej w chwili obecnej znalazt dobry klimat.
Wiladze miasta i Przedsigbiorstwo komunikacyjne planuja nowe budowy i rozwigzania komu-
nikacyjne. Miast otrzymato z Unii Europejskiej fundusze, ktore wspdlnie z miastem spozytku-
je w rozwdj 1 modernizacj¢ komunikacji tramwajowej. O tych sprawach i perspektywach dal-
szego rozwoju w kolejnym biuletynie i przy innej okazji.
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