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DEPESZA PANA PREZYDENTA R.P. Z OKAZJI 25-LECIA LOTNICTWA

W dniu 25-lecia istnienia Polskich Sit Lotniczych sktadam przede wszystkim
hotd pamigci lotnikow, ktérzy ztozyli na oftarzu Ojczyzny najwieksza ofiare - ofiare
zycia. Na rece Waszego Dowddcy sktadam tez catemu Polskiemu Lotnictwu
podziekowanie za mestwo i poSwiecenie, jakie wykazaliscie od chwili nieréwnej
walki z przewazajacymi sitami wroga we wrzesniu 1939 r. i jakie okrywa dzi$
stawg polskie skrzydta w zwycigskich lotach wespdt ze Sprzymierzonymi. Oby
Wasze doswiadczenie bojowe w trudzie Zzotnierskim zdobyte i Wasz wysitek
nad organizacja, odpowiadajaca wspolczesnej technice, dat nam mozno$¢ podnie-
sienia lotnictwa na najwyzszy poziom. Oby Wasz rok jubileuszowy byt réwniez
rokiem, w ktérym Bdg pozwoli nam wréci¢ zwyciesko do Kraju i Polskie Sity
Lotnicze beda mogly stana¢ na strazy pokoju i nienaruszalnosci granic Ojczyzny.

WLADYSLAW RACZKIEWICZ.

ROiIKAZ Nr 16
Na dwudziestopieciolecie Lotnictwa Polskiego

Lotnicy,

W dniu 5 listopada $wigci Itfcnictwo polskie 25-ciolecle swego istnienia.
W tym to bowiem dniu lat temu dwadziescia pig¢ wystartowat pierwszy polski
samolot na pierwszy lot bojowy.

Lotnictwo polskie rodzito sie¢ w ogniu walk, w$réd niedostatku sprzetu i
personelu, ajednak, chociaz niewielkie i stabo uzbrojone, przyczynito sie walnie
do utrwalenia granic Rzeczypospolitej. Nie wielu pozostato przy zyciu z tych.
ktérzy kiadli wowczas podwaliny wspaniatej juz dzi$ tradycji Lotnictwa Polskiego.
Wielu z tej pierwszej druzyny lotniczej znalazto zaszczytng $mier¢ na polu chwaty
w obecnej wojnie, ze wspomne tu chociazby tylko rycerska posta¢ putkownika-
pflota Pawlikowskiego, dzielnego lotnika, doskonatego dowédcy, odwaznego
zotnierza.

Nazwiska takie, jak Bastyra, Torunia weszly na zawsze do chlubnych kronifc
lotnictwa. Doba powojenna i prace nad wyszkoleniem i organizacjg lotnictwa
wyniosty nowe nazwiska : Idzikowskiego, Szalasa, Zwirki i Wigury. Dla lot-
nictwa bowiem niema pokoju i state doskonalenie si¢ i trening wymagaja nieraz
réwnych ofiar jak loty bojowe. Trzeba pamieta¢, ze pierwsze dziesigc lat istnienia
lotnictwa wyrwato z szeregow osiemdziesiat procent poczatkowego jego stanu.

Uczniowie pierwszych polskich lotnikéw, wykazali w r. 1939-tym, ze sg
godnymi i i prawymi dziedzi szczytnej spuscizny lotnictwa pol-
skiego, zdobytej ciezkim trudem na polach walk 1918-20 r. oraz na $wiatowych
szlakach powietrznych.

W czasie kampanii wrzes$niowej, lotnictwo polskie, walczac z dziesigciokrotng
przewaga wroga, stabsze technicznie, stracito wprawdzie 78% swego sprzetu i
wiele zatég, lecz zadato nieprzyjacielowi tak wielkie straty, iz nie mogt on przez
wiele miesiecy wykorzysta¢ swoich atutéw. Lotnictwo Polskie, wierne swej
tradycji ciaglej i nieustepliwej walki, odbudowuje si¢ nastepnie we Francji i w
Wielkiej Brytanii. Tu, walczac bez przerwy, okrywa si¢ niesmiertelng stawa,
ktéra roznosi bohaterskie imig Polski na caly Swiat.

Lotnictwo Polskie w ciggu swego dwudziestopiecioletniego istnienia, dobrze
zastuzyto sig Ojczyznie.

Ideat Polski Lotniczej, ktéremu stuzycie, miesci w sobie pojecie wielkoSci i
potegi Rzeczypospolitej, wraz z pojeciem przysziego tej Rzeczypospolitej tadu i
porzadku, opartego na prawie i sprawiedliwosci. Miesci sie w tym ideale wyraz
tacznosci ze $wiatem, oddech swobody i przestrzeni. Ludzko$¢ oczekuje od lot-
nictwa, ze swym rozmachem | zasiggiem nada $wiatu po wojnie nowe. piekniejsze
oblicze, zapewni diugotrwaly poko6j narodom i wniesie do migdzynarodowego
zycia nowe warto$ci ideowe, a przede wszystkim poczucie tgcznosci i jednosci
Swiata.

Tego oczekuje od Was takze Polska. | oczekuje tez z utesknieniem Was
samych, wiedzac, ze Wy pierwsi przyniesiecie na ziemig ojczysta wieS¢ wolnosci
i zwyciestwa.

Dzien ten zbliza si¢ wielkimi krokami. Lecz zanim nadejdzie, trzeba bedzie
przej$¢ przez wiele jeszcze trudow, przez wiele ofiar. U boku naszych Sojuszni-
kéw. ramie w ramie z Krélewskim Lotnictwem Brytyjskim, naszymi towarzyszami
walk i zwycigstw, dolecimy jednak do mety. Wasz tryumf bedzie wéwczas

petny.

NACZELNY WODZ
SOSN KO WSKI
General Broni.
Londyn, dnia 23 pazdziernika 1943.
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Sytuacja wojskowo-polityczna z poczatku pazdziernika
1918 roku aczkolwiek w "rézowych barwach™ przedstawiana
przez rozmaite komunikaty rysowata sie coraz wyrazniej:
Wiedziano,ze upadek panstw centralnych to juz kwestja dni.

WSréd lotnikéw polakéw rozrzuconych po rozmaitych ar-
miach zaborczych obudzita sie Swiadomos¢ bliskiej przemia-
ny historycznej.Szukali sie przeto wzajemnie 1 jednoczyli,
przemy$liwali nad planem przysztych dziakan.Porozumiewano
sie nietylko wewngtrz danego zwiazku,wysy#ano ennsarjuszy
do Krakowa, Wowa,Warszawy .

Trudno mi w tym krétkim artykéle pisaé¢ o wszystkich tych
zwigzkach i ich poczynaniach przed listopadem 1918.0bejmo-
waty one nietylko legiony i polskie oraganizacje wojskowe,
lecz wielu Polakéw z armji zaborczych.W ten sposéb zapoczag-
tkowano wsp6lng organizacje.ktéora miata objac¢ catoksztatt
dziatan,narazie bez terenu bytego zaboru pruskiego,z ktérym
nawigzanie d#gcznosci byto jeszcze niemozliwe.

Szybki bieg wydarzen wyprzedza jednak zamiary.Panstwa
centralne upadty,trzeba dziata¢ natychmiast nie czekajac
polecen.

To tez gdy dokonywato sie rozbrojenie okupantéw,lotnicy
kieruja swe wysitki ku opanowaniu lotnisk,zdobyciu narzedzi
pracy i sprzetu,co w przysztosci stanie sie podwalinami or-
ganizacji naszego lotnictwa.
lu razach przy zajmowaniu lotnisk przeliczono sie
ktére wystarczaty na zorganizowanie dziatania,leoz
byty za stabe dla jego wykonania.Powstaty wiec powazne tru-
dnosci juz w pierwszych chwilach,kiedy mbodzienczy zapat i
poswiecenie niejednokrotnie musiaty zastepowac ilosciowo
szczupte sity.Elyly momenty,gdy dopiecie celu stawato sie
mozliwe za cene krwi.Jak w jednym tak i drugim wypadku nie
cofhieto sie przed zaptaceniem tej ceny!

Jednym z pierwszych lotnisk,ktére zostato zajete przez
Polska Organizacje Wojskowag byto lotnisko Rakowice pod Kra-
kowem.Polska 0.W.przypuszczata,ze Rakowice nietatwo przejda
w jej rece,gdyz w eskadrze by#o zaledwie kilku Polakéw.mia
31 pazdziernika 1918 r.wojsko austrjackie oddaje wkadze w
rece prezydjum komisji likwidacyjnej.Brygadjer Roja obejmu-
je naczelnag wkadze wojskowa i wykania komisje,ktéra ma prze-
jac lotnisko od anstrjackiego dowdédztwa.Dowddca austrjaoki
oddaje wkadze dobrowolnie,wieczorem jednak rozpoczynaja sie
na lotnisku rozruchy,bowiem austrjaooy zoknierze rzucili
na magazyny,a piloci chcieli uciec na samolotach do Anstrji.
W nocy z 31 pazdziernika na 1 listopada ukazat sie podpisa-
ny przez brygadjera Roje pamigetny rozkaz Nr.l.Polskiej Ko-
mendy Wojskowej : Najstarsi rangg oficerowie polskiej naro-
dowosci maja przy oddziatach,zakdadach 1 t.p.natychmiast
obja¢ komende.Nastepnym etapem w opanowaniu Rakowio byto po-
zbycie sie niepozadanego elementu obcego,ktéry 3 listopada
opuscit je ostatecznie,udajac sie kolejg do Austrji.

Lotnisko przybrato zrazu nazwe "Eskadrylli lotniczej *
W pierwszych rozkazach gen.Roji spotyka sie réwniez termi-
ny "Stacja lotnicza","0Oddziat lotniczy"”. Samolotéw byto
kilkadziesiat,lecz przewaznie szkolnych.

Wkrétce zaczeli przybywaé¢ z frontu nowi oficerowie i
szeregowi -

Odgtosy walk krakowskioh pobudzaty ioh czynnos$¢, to tez
unieruchomione chwilowo samoloty doprowadzono posépiesznie
do porzadku i wyprébowano karabiny maszynowe.Wkrétce Rako-
wioe Staja Sie gtdéwng baza lotnicza w odsieczy lwowa,ktére-
go to zajecie odbywa sie nieco w innych warunkach,bo w
ogniu walk i bitew.

Idzie walka o lwéw,ktérego zajecie postawida P.O.W.na
pierwszym planie,aw zwigzku z tom. i lotniska.W potowie
pazdziernika odbydo sie we Lwowie pierwsze tajne zebranie,
na ktérym postanowiono wyzyskaé¢ najblizszy sprzyjajacy mo-
ment i zajaé¢ lotnisko.Wcibec grdznej sytuacji polityozno-
wojskowej grono oficeréw organizujacych, zajecie lotniska
postanowido nie wraca¢ na front lecz zosta¢ we Zwowie.Z
koncem pazdziernika projekt zajecia lotniska by4 juz przy-
gotowany,oczekiwano jedynie na rozkaz knmendy.W tym czasie
na lotnisku lwowskim tewandéwce rozlokowany by+ austrjaoki
etapowy park lotniczy NrA-

30 pazdziernika nastgpito wyrazne zatamanie wojskowo
politycznej sytuacji Austrji.P.0.W uznato ten mement za od-
powiodni do zbrojnego wystapienia i nakazato pogotowie juz
sorganiKoweuiyoh kadr.

W dziataniach wojska nastgpito jednak pewne opdznienie,
ktéore wyzyskali Ukraincy,obsadzajgc przy pomocy Anstrjakow

Szybkie 1 zdecydowane dziatanie Ukraincow raieimzLtwi-
4o porozumienie sie poszczeg6lnych ofice” tétoikéwAoata-
nowiono dziataé na wkasng reke.2 listopada tréjka lotnikéw
/Bastyr,de Beaurain,Toruni/ przedostata sie przez linie
Ukraincéw na lotnisko i zazgdata oddania go wraz ze sprze-
tem Whadzom polskim._Dowédoa jego kapitan-Wiedenozyk odméwit
dobrowolnego poddania sie nadmieniajac,ze ulegnie jedynie
sile.Sytuacja stawata sie nad wyraz tragiczna,gdyz. o sile
nie mozna byto nawet marzycl _

Nie mogac opanowa¢ catego lotoiska Polacy wyzyskali
ogolny zamet,zajeli kilka hangaréw i przystapili do goracz-
kowej pracy nad uruchomieniem paru samolotéw.Nastgnym zda-
rzeniem byt przyjazd na lotnisko samoohodéw z oddziatami
ukrainskimi prowadzanemi przez niemieekloh oficeréw.Pcrwita-
4a ioh znienacka salwa kUJomastm chdopcéw z Icwandéwki
ktérych lotnicy nak#onili do pomocy w obronie lotniska.
Zaskoczeni Ukraincy,straciwszy zabitych,posSpiesznie wycofa-
Ii sie do Lwowa.zustrjacki komendant lotniska zdecydowat
sie na oddanie wkadzy w reoe Polakéw,proszac o poswiadcze-
nie ,ze ulegt przemooy.3-c+ listopad,dzien zaciektych walk
o dworzec,zastat naszych lotnikéw przy naprawie samolotéw,
pomoc nie nadchodzita Wobec groznej sytuacji wewnatrz miasta
lotnioy zmuszeni byli wesprzeé obroncéw dworca dostarczajac
im kilku karabinéw maszynowyoh.Z brzaskiem K listopada,
gdy dworzec byt juz w rekach Polakéw,dis. lotniska zaryso-
wato sie nowe niebezpieczenistwo ze streny Ukraincoéw,zbiera-
jacych sie za wsiag Lewanddéwka.Ukraincy ostrzeliwuja hanga-
ry od strony wsi Rsema,looz nie decyduja sie na akcje za-
ozopng.Dopiero ranek 5 listopada powitat zatoge wzglednym
spokojem. _ - B

Hkrotoe zostat uruchomiony jeden samolot»ktérego austr-
Jjackie odznaki przemalowano na ozerwotio-biake paski na kon-
cach skrzydet.Dzien 5 listopada stat sie historycznym dla
bojowych dziatan polskiego lotniotwa.W tym dniu pierwsza
zatoga S.Bastyr i J.de Beaurain dokonata z polskiego lotni-
ska pierwszego lotu bojowegoi W dniu tym ziscity sie prze-
to dbugoletnie nadzieje stworzenia wkasnego lotnictwa.

W tym samym prawie czasie oficerowie polscy z por.Roha-
tyokLm obejmuja lotnisko Huraozko pod Przemyslem.Niestety
jednak lotnisko to msza oddac¢,wobeo zajecia Przemy$la przez
Ukraincow. Zdotali cni przy pomocy lotnikéw wegierskich wy-
wiezé jednak 6 samolotéw do Krakom, Okoto 12-go listopada
Ukraincy byli zmuszeni ustapi¢ odsieozy przybytej z Krakowa.
Tak zdobyte zostaty lotniska na terenie Matopolski.

Prawie réownoczesnie taka sama akcja odbyta sie na tere-
nie Kongresowki .

Pod kanieo pazdziernika 1918 r.P.0.W.na terenie lublina
kierowat putk.Legionéw Rydz-Smighy_Wci>ec przykaczenia sie
do niej dawborozykéw i Polakéw z armji austrjaokiej stato
sie Jasne,ze spodziewane przejecie wkadzy w zamierzajacej
okupacji nie nastreczy wiekszych trudnosci; 5 listopada ppor.
Ryl zjawit sie w hangarze etapowego parku lotniczego rozlo-
kowanego w Lublinie obok Krochmalni i w imieniu polskich
whadz wojskowych zazadat przekazania im catego majatku.W ten
sposoh powstaje t.zw."Oddziat lotniczy w Lublinie"_ktéry po
miesigou zostaje przemianowany na druga eskadre lotnicza.

W Jesieni 1918 r.znalazto sie w Warszawie grono lotnikéw

z rozbrojonych przez Niemcéw polskioh fonsacyj wojskowych
na wschodzie .Nie majac zadnego przydziatu w okupowanej
stolicy,tutali sie po missoie patrzac z zawisoig na ozywio-
ne pole Mokotowskie,gdzie znajdowat sie park lotniozy oraz
szkota obserwatoréw. Stworzyli oni zwigzek lotnikéw,ktoéry
miat ozeka¢ na rozkazy.



Pierwsze dni listopada przyniosty radosne wiesci o
rozbrojeniu Austrjakéw w Deblinie, lublinie,Krakowie oraz
wiadomosci o walkach we Lwowie.

Réwnoczesnie poufng droga otrzymano alarmujace donie-
sienie o zamierzonym odlocie Niemcéw z lotniska warszaw-
skiego do Poznania,po uprzednim zniazdzeniu catego sprze-
tu zgromadzanego na Mokotowie.

To zdecydowato o wystgpieniu zwigzku.Wieozarem 9 li-
stopada pptk.tossowski zmobilizowat oddziaty,przeznaczone
do rozbrajania.ll-go listopada wedfug rozkazu pptk.tossow-
skiego udata sie do Niemcéw na lotnisko delegacja z za-
daniem natychmiastowego rozbrojenia sige oraz przekazania
zabudowan i sprzetu polskim oddziatom lotniczym.Pierwsza
odpowiedZz byta negatywna; delegacja zagrozita wtedy sztur-
mem lotniska,cho¢ cata sita zbrojna sktadata sie ze studen-
téw,na razie jeszcze nieuzbrojonych.15 listopada rano od-
dziaty niemieckie opusécity lotnisko.Jakkolwiek udato im
sie popsué cenniejszy sprzet lotniczy,jednak to oo sie do-
stato w polskie reoe,byto zdobycza niebyte jaka.Zasobnie
urzadzona szkota obserwatoroéw, hangary pedne samolotéw oraz
bogate sktady materjatéw zapasowych przyczynity sie do na-
lezytego postawienia pracy organizacyjnej -

Istnienie i dziatalno$é legjonéw oraz formacyj wsohod-
mah odbity sie mocnem eohem wéréd Polakéw zaboru pruskie-
go. Zaprawieni w walce o polsko$¢ najstarszej dzielnicy
Rzeczypospolitej zatozyli konspiracyjne koto,pilnie wstu-
chani w odgtosy idace od wschodu.Kiedy U listopada War-
szawa rozbrajata Niemcéw - Poznarnskie zaczeto goraczkowe
przygotowania do walki.Na odcinku lo czym inicjatywe
podjeli Polaoy wcieleni do éwczesnej "Flieger-Ersatz Ab-
teilung NOA™ w tawioy.Ppor. Stempniewioz przybyty 11 li-
stopada ze wschodniego frontu,po naradzie z komitetem po-
wstania,porozumiat sie z nimi w oelu zapobiezenia odlotowi
Niemcéw,gdyz. zorganizowana w +awicy rada zoinierska obawia-
jac sie niespodzianek postanowita przewiesé¢ caty materiat
lotniczy do Frankfurtu.Polscy lotnicy nie chcac pozwolié¢
na zrealizowanie uchwaty postarali sie o rozwigzanie rady
i powotali nowag centralng rade zoinierska 1 Korpusu w Po-
znaniu.Nowa rada wydata kategoryczny zakaz wywozenia jakie-
gokolwiek wojskowego materiatu.Lotnisko w fawicy wraz z
rozlokowang tam czescig baonu saperéw,pozostawato jeszcze
w posiadaniu Niemcéw,mimo ze Poznan zajeli juz powstancy.
1 stycznia ppor.Szeneniewioz,w Imieniu komitetu powstan-
cow,zwrécit sie do okupantéw z zadaniem kapitulacji.

Dowddztwo #awicy po kilku dniach zwkoki propozycje od-
rzuca.Wtedy P.O_.W.postanawia 4 stycznia wzigé lotnisko si-
43 1 przesyta Niemcom ostateczne ultimatum.5 stycznia utwo-
rzono ad hoo formacje szturmowe.

6 stycznia o 6-ej rano wszystkie oddziaty znalazty sie
na wymaczanyoh stanowiskach.Web©o ponownej odmowy podda-
nia sie otwarto ogien.Po pétgodzinnym szturmie tawica prze-
szka w reoe Polakéw.Dowddztwa stacji lotniczej objat pilot
Fhiewski.Zajecie lotniska w Poznaniu dato mocne podwaliny
przysztego lotnictwa polskiego.W najblizszym ozasie stata

sie tawica kolebka czterech wspaniale wyekwipowanych eskadr.

Akcja oswobodzenia Wielkopolski zatrzymata sie u bram
Pomorza.Przypadto ono Polsce dopiero w styczniu 1920 po ra-
tyfikacji traktatu Wersalskiego i umowy Berlinskiej. W
przeciwienstwie da zywiotowych dziatan ,dzieki ktérym zdo-
byto lotniska we Lwowie,Warszawie,Krakowie,Przemy$lu i Lu-
blinie - na Pomorzu objecie spuscizny lotniczej;po Niem-
cach miato charakter metodyczny.

13 stycznia zajeto Torun,

2k " * lotnisko w Bydgoszczy,

23 " " w  Grudzigdzu.

Polstd"wysoig ku morzu" skoriczyt sie w Pucku,gdzie
10-go lutego 1920 r.na lotnisku wodno-ladcwym,ktére nieba-
wem stanie sige podstawag polskiego lotnictwa morskiego,ge-
nerat Haller dokonat uroczystego aktu zaslubin Polski z
morzem.

Gdy na rumowiskach pozostawionych przez zaborcéw trze-
ba byto tworzy¢é whkasny gmach,wkasng organizacje to warunki
przedstawiata sie dos¢ ciekawie; Majac na mysli bron lotni-
czg trzeba stwierdzic¢, ze centralne wkadze lotnicze znalazty
sie w sytuacji nad wyraz ciezkiej,bowiem lotnictwo byto je-

dynym rodzajem broni ,nieposiadajacym zadnych zawigzkéw w
polskiej sile zbrojnej -Nie miaty go Legiony, stad tez w tej
najsilniejszej ideowo grupie spotyka sie tylko jednostki
zajmujace sie lotnictwem.Z korpuséw wschodnich naptyneta
do Kongreséwki znaczna czes$¢ lotnikéw s dawnej armii rosyj-
skiej,wreszcie jesli idzie o teren Matopolski to wiekszos$¢
Polakéw oficeréw lotnictwa austrjaokiego przebywata dotad
na francie.Jeszcze gorzej przedstawiata sie sprawa sprzetu.

W dniach wyzwolenia na ziemiach bytego zaboru rosyjskie-
go 1 austrjaokiego znajduja sie jedynie zapasowe formacje
lotnicze.Sa to etapowe parki,zapasowe eskadry szkoty pilo-
tow i obserwatoréw,wyposazane w sprzet przewaznie stary,
wyeliminowany z. frontu.Niema w tym ozasie ani jednej powaz-
niejszej bazy J.otniozej /préoz Poznania/.Nie spotyka sie
réwniez ani jednej wytwérni sprzetu lotniczego poza kilkoma
drobnemi warsztatami reparaoyjnemi w Matopolaoe i niemia -
oklej szkoty obserwatoréw w Warszawie.Stworzone pospiesznie
centralne wkadze w Warszawie stoja przed faktem dokonanym.
Walka juz; rozpoczeta - trzeba ja wspomagac.Jeszcze nie zdo-
+ano zaspokoi¢ potrzeby wojennej Lwowa,a juz powstajg nowe
tereny zmagan.W zarysie historji lotnictwa nie mozna odtwo-
rzy¢ istotnego stanu rzeczy ani odzwierciedlié éwczesnych
wysitkéwpBrak na to zaréwno miejsca,jak i wyczerpujacych
danych.Brak ponadto s#éw na opisanie tak zwanej szumnie
organizacji .-

Jak dziwnie brzmi to stowo po uptywie lat 25-o0iu.Orga-
nizacje bowiem - w éwczesnym pojeciu - stanowito zdobycie
hangaru z dwoma, trzema watpliwej wartosci samolotami,z roz-
rzuocnemi narzedziami i cze$ciami zapasowemi.

Organizacje stanowido kilku zapalencoéw,ktérzy po amflnem
przeszukiwaniu zdobytych skarbéw w mrozny lub stotny wLeozér,
w rzekomym uniformie podbitym wiatrem,bez wzgledu na szarze
z karabinemw reku strzegli przez noo tego sprzetu,aby w
dzien wykona¢ loty bojowe na rozsypujacych sie gratach.Oto
whasnie jest organizacja z roku 1918.

Reszte rzeczywistosci trudnej,ciezkiej i zwycieskiej
dopowiedzie¢ powinno serce wtedy gdy oczy patrzg w gore na
czerwono-biate kwadraty maszyn lecacych nad teren nieprzy-
Jacielski i wypisujacych nowg karte historji naszego lotni-
ctwa.
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Do$¢ rozpowszechnione imiemanie,ze poczatek istnienia
naszego Lotnictwa przypada na rok 1918, jest réwnie biedne,
Jjak btednym bytoby zdanie,ze poczatek naszej walki o Nie-
podlegtosé datuje sie od wybuchu wojny europejskiej w roku
m .

Kazdy czyn bowiem poprzedza idea,poprzedza my$sl i wysi-
tek twérczy jednostek,ktéry jest wkasciwym tego czynu po-
czgtkiem,! dopiero pézniej rozwija sie i urasta w dziakanie
og6lne, zbiorowe ,wydaj eoe owoce.

Tak byto z polska sitg zbrojng,o ktérej istnienie wal-
czyli nasi bohaterowie narodowi,a czesto bezimienni lub
dzi$ juz zaponniani bojownicy,na dfugo przed wojng - bo od
czasu rozbioréw,po przez epoke Napoleoriskg i powstaniowg -
az do chwili ostatecznego tej walki wysitku,jakim byto utwo-
rzenie Legiondéw w roku 191k i wojna lat 1918-1920. Tak by4o
réwniez z lotnictwem.

Nie bede sie rozwodzit nad dziejami idei lotniczej w
Polsce od samego poczgtku.Wspomne tylko,ze juz w ostatnim
pietnastoleciu ubiegtego wieku profesor Stefan Drzewiecki
pisze swoja ""Teorie lotu mechanicznego™,a Czestaw Tanski
buduje pierwsze szybowce i lata na nich nie gorzej niz
wspodczesny mu Lilienthal ,uwazany dotad przez caty Swiat za
"ojca" lotnictwa, te w r.1910 miedzynarodowy rekord dfugosci
lotu na samolocie zdobywa Polak,Piotrowski,w Petersburgu,
/ponad 37 km./, ze Polak Matyjewioz byt w tym czasie jednym
z pierwszych pilotéw-instruktoréw w Sewastopolu,a pézZniej-
szy inicjator L.O.P.P. Mazurkiewicz latat we Francji,na
Batkanach i w Chinach.Ze skynny pilot akrobacyjny Haber
fhynski /pézniejszy kierownik Kursu Akrobacji Lotniczej w
Wyzszej Szkole Pilotazu w tawicy pod Poznaniem/ i Scipio
del Cazgpo latali juz w r.1911 i posiadali miedzynarodowa
stawe. ze™W tym samym roku inz.Beaurain,Rudlioki i Jedrze-
jewicz zbudowali pierwszy polski samolot wedtug wkasnego
pomystu, samolot,ktéry latat,co sie rzadko zdarzato owcze-

sny» samolotom. ., n

Wybuch wojny w r.19U- przekre$lit na pewien ozas te
indywidualne poczynania i rézne inne,hardziej zbiorowe
akcje lotnicze w Polsce .Dopiero w r.1916 w Legionach,w 1917
za$ w polakiah farmacjach armii rosyjskiej podjeto stara-
nia o utworzenie eskadr lotniczych.

Nieprzychylny stosunek wkadz niemieckich i austriackie*
ograniczyt te dziatania do przeszkolenia kilku oficeréw le-
gionowych na obserwataréw.Natandast przy I i Il Korpusie
Wschodnim w Rosji przez pewien ozas istniaty trzy polskie
eskadry lotnicze,ktére jednak zostaty zlikwidowane w maju
roku 1918,nie odegrawszy powazniejszej roli bojowej.

Czes¢ personelu tych eskadr* powrécita do kraju okupowa-
nego przez zaborcéw,ozesd zas$ przedostata sie do Francji,
na Don i na Kuban,gdzie zaczeto tworzy¢ wojsko polskie. W
ten spos6b na Kubaniu przy dywizji generata Zeligowskiego
powstata eskadra lotnicza,ktéra wraz z ta dywizja przybyta
do Polski w czerwcu roku 1919.

We Francji utworzono 5 eskadr,ktére powrécity do kraju
z armig generata Hallera w maju roku 1919.

Ale tymczasem w Polsce lotnictwo byto potrzebne juz o
wiele wczesniej .

Z poczatkiem pazdziernika r.1918 potazenie wojskowo-po-
lityczne rysowato sie coraz wyrazniej : wiedziano,ze upadek
i rozktad panstw centralnych jest juz tylko sprawg dni.Lot-
nicy,zorganizowani w konspiracyjnych towarzystwach Warsza-
wy i Lwowa,czekali na sposobnos$é¢,aby opanowa¢ lotniska -
podstawy pracy i sprzetu.

Sposobnos$¢ taka nadarzyta sie najpierw we Lwowie dnia
1 listopada 1918.Lotnisko lwowskie zostato opanowane z
bronig w reku przez por.Bastyra,Torunia i Beauraina,ktérzy
odrazu razpoozeli dziatalno$é¢ bojcwo-lotnioza w obronie
Lwowa .

Prawie jednoczes$nie zajeto bez wiekszych trudnosci lo-
tnisko w Krakowie,zabierajac Austriakom duzg ilo$¢ samolo-
téw szkolnych.Potem kolejno przeszty w polskie reoe lotni-
ska w Lublinie i w Przemys$lu.

W Warszawie,poza licznym granem lotnikéw z bykych kor-
puséw wsohadnich,wciggnieto do akcji konspiracyjnej wielu
akademikéw z Politechniki Warszawskiej. Przy ich pon»oy
dnia 11 listopada roku 1918 zajeto lotnisko wraz z warszta-
tami 1 samolotami.

Najciezsze przejscia towarzyszyty zajeciu lotniska w ta-
wicy pod Rjznaniem.Wprawdzie Poznan opanowano w dniu 27 gru-
dnia roku 1918,ale niemiecka zatoga lotniska odméwita dobro-
wolnego przekazania Polakom samolotéw i hangaréw.Dopiero po
prawdziwym szturmie,w ogniu karabinéw maszynowych i artylerji,
po krwawych strataoh,Polacy zdobyli lotnisko w tewioy wraz ze
znaczng iloscig samolotéw i parkiem lotniczym dnia 6 stycznia
roku 1919.

Wéwczas dopiero,po zajeciu lotnisk,mozna by4o na serio
pomy$leé¢ o organizacji eskadr,warsztatéw i szkéd.Whadze orga-
nizacyjne natrafity jednak odrazu na olbrzymie trudnosci.Per-
sonel latajacy by+ nieliczny,ilo$¢ samolotéw zdatnych do uzy-
tku - znikoma w poréwnaniu z potrzebami,a zupedny brak prze-
mystu lotniczego poza kilku warsztatami podreoznymi,unienr>z-
liwiat wkasng produkcje.Trudnosci te spotegowaty sie jeszcze
wskutek nowych okolicznosci wojennych,gdyz wkadze centralne
musiaty natychmiast tworzy¢ eskadry zdolne do walki o obrone
grania.Walka ta rozpoczeta sie na poczatku listopada we Lwo-
wie 1 rozszerzata sie coraz dalej na pé+noo. ..

Najpilniejsza potrzebag byto natychmiastowe szkolenie pi-
lotéw.Juz w miesigc po rozbrojeniu Niemcéw w Warszawie powsta-
je pierw8za,a nieoo pézniej organizuje sie w Krakowie druga
szkota lotnicza.Wreszcie - w marcu 1919 roku - Wyzsza Szkota
Pilotazu w Poznaniu.

Mimo wysidkéw,mimo przybycia pokaznej ilosci pilotéw wy-
szkolonych we Francji,iloé¢ personelu latajgcego nie zaspaka-
Jjatka rosnacego zapotrzebowania.Utrudniato to tworzenie nowych
eskadr i pokrywanie powaznych strat na froncie,niemal az do
samego zawieszenia broni w r.1920, . s

Druga troske Szefostwa Lotnictwa,nie mniej wazng,stanowit
sprzet lotniazy.Znaczne ilosci samolotéw i silnikéw zdobyte
na okupantach miaty naogé+ matg wartosé,poniewaz gtéwnie byty
to maszyny szkolne lub wycofane z frontu, jako przestarzate.
Tylko bardzo niewiele z nioh nadawato sie jeszcze do uzytku
i te $piesznie remontowano,by natychmiast wysyta¢ je na front.
Nie stanowity one zresztg nawet czwartej czesdci potrzebnej
ilosci.




Jak juz wsponniatem,w Folsoe nie byto przemystu lotnioze-
go.Nie dato sie go oczywiscie predko zorganizowa¢ i jedynym
zrodtem uzupednienia eskadr bojowych stat sie zakup samolotéw
zagraniofi.Kupowalidmy je przede wszystkim we Pranoji,pozatym
za$ - we Wkoszech,w Anglii,Austrii i w NieaDzeoh.MImo tych
zakupéw, kryzys trwak,powiekszajac sie przez to,ze posiadali-
Smy kilkadziesigt typéw maszyn bez czesci zapasowych i bez
zastepczych silnikéw. Utrudniato to niestychanie obstuge teoh-
niozng i samo latanie,bo ani mechanicy ani pilooi nie mogli
dostatecznie poznaé¢ wcigz nowych samolotéw.

nziatania wojenne,ktére rozpoczety sie w listopadzie we
Isrowie,przybieraly tymczasem coraz szersze rozmiary.Poza od-
cinkiem lwowa powstat wkrétoe nowy teren walk w Matopolsoe
Wsohodniej ,nieco za$ pézniej jeszcze jeden pod Chedmem i Kow-
lem,wreszcie - w miare ustepowania Niemcéw z kreséw pé4noono-
wschodnich - wojska polskie zetknety sie z bolszewikami. W
kwietniu 1919 cata wschodnia granica tyta w ogniu.

W miare powstawania nowych frontéw,dowédztwa loh zadaty
eskadr lotnlozyoh.Eskadry te tworzone pospiesznie i z dwoma,
najwyzej zas$ ozterema samolotami wysy#ano na front,gdzie je
zamierzano stopniowo uzupednic.

W ten sposéb na wiosne roku 1919 powstato 10 eskadr. Po
przybyoiu 5 eskadr z Francji i po wyszkoleniu pewnej ilosci
personelu - wiosng r.1920 Naczelne Dow6édztwo rozporzadzato
dwudziestu eskadrami,liczacymi przecietnie po 6 samolotéw.

Owe 20 eskadr byto owocem nielada wysitku organizacyjne-
go.lb wojnie staty sie one podstawg polskiego lotnictwa woj-
skowego -

Jak walczyto polskie lotnictwo? Jakie byty wyniki jego
dziatai?

Trudno w rasy krétkiego szkicu wthoczy¢ te epopee boha-
terstwa i poswiecenia.Trudno pisa¢ o wszystldLoh.To tez zajme
sie tylko pokrétoe historia eskadry,w” ktérej sam miatem za-
szozyt stuzy¢ niemal od chwili jej utworzenia w czasie wojny.
Historia 7-Bekadry im.Tadeuaza Kosciuszki .

W listopadzie roku 1918 - jak "juz wsponmiatem - nastapito
zajeoie austriackiego lotniska pod Lwowom przez trzech pol-
skioh ofioeréw.Organizowano eskadre w niestychanie oiezkioh
warunkach,pod ogniem dziat ukrainskioh,wsréd nieustannych
walk o utrzymanie hangaréw i drewnianych barakéw koszarowych.

Zgtaszaja sie pierwsi ochotnicy : mechanicy z b.armii
austriackiej,rzemiezlnioy i robotnicy ze lwowa,oraz pierwsi
piloci : GBrzztka, Ifotylewski, ldzikciwski,Kostrzewski , Senkow3ki
... Pierwsze samoloty : 160-knmne Brandenburgi,stare auatria-
okie graty...

latali na nioh,zwyciezali i gineli bohaterowie tej epopei.
Do lipea 1919 r.eskadra wykonata 200 lotéw bojowych w ozasie
230 godzin.

W ataku powietrznymna okopy nieprzyjacielskie pod Kuliko-
wemw maju 1919 r.polegli pporuoznik pilot Zygmrnt Kostrzew-
aki 1 Mieczystaw Motytewaki.Wkrotce potem - por.Mieczy”aw
Garsztka /podczas oblatywania samolotu SPAD/.

Brak byto karabinéw maszynowych,brak by4o bomb,brak amu-
nioji.Wreszoie - zabrakio samolotéw,ktérych nie mozna juz by-
40 remmtowad.Dwa ozy trzy pozostate miaty tak zuzyte si
ki,ze ladowania przymusowe z powodu ich defektéw zdarzaty sie
niemal przy kazdym looie.

Wtedy nareszcie przysz#o uzupeinienie : siedmiu amerykan-
skich lotnikéw i 12 nowych mysliwskich maszyn.

Przybyli z Francji,jako ochotnioy,pod dowédztwom majora
armii Stanéw zjednoczonych - Cedrloa Faunt-le Roy - sptacié
Polsoe dtug Kosoiuszkowski .Chcieli sie bi¢ za Jej wolnosé, jak
ICoSoiuszko i1 Putaski bili sie niegdy$ za wolno$¢ Ameryki .

1 oto w historii eskadry odwrécita sie nowa karta,ktéra
wkrotoe zapisana zostata krwig polskioh i amerykanskich pilo-
tow.

Trzydniowe ataki na Czudnéw,ataki prowadzone z wysokoSci
kilku metréw nad ziemig i zbombardowanie staoji kolejowej -
to pierwszy ozyn Kosciuszkowskiej eskadry.Wynik : zdobycie
miasta i rozgromionie wojsk nieprzyjaoiela,ktéry nie moégt wy-
oofadé ani jednego pociagu,ani jednego batalionu pieohoty,ani
jednej baterii dziat spod obstrzatu samolotéw.

Zaraz potem - Berdyczéw,znéw dzieki akcji eskadry zdobyty
prawie bez strat po naszej stronie.Tylko por.pil._Noble Jest
ciezko ranny...

Po Berdyczowie - Biata Cerkiew.Eskadra codziennie w boju,
nie dajac chwili wytchnienia eofajgoyra sie bolszewikom. Kpt.
Crswford ogniem swych karabinéw maszynowych zapala okrety nie-
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ni podczas ataku,na ozele naszych piechuréw zdobywaja z po-
wrotem swoje samoloty.D«raj inni pilooi pod dow6édztwem kpt.

Coopera uniemozliwiaja przeprawe bolszewikéw pod Rzyazozowem
i Czerkasami,atakujac samotrze¢ i dezorganizujac cate pukki.

Bija sie jak szalenoy.Zaklejaja krazkami czerwonego p4é-
tna liozne otwory od pociskéw w kadtubach i w skrzydtach
swyoh samolotéw,ktére wskutek tego wygladaja jak zbryzgane
krwig,i - latajg dalej.

Odwroét spod Kijowa. .. Kosciuszkowska Eskadra ostania co-
fajace sie wojska.Nieraz opuszcza miejsce swego postoju,jako
ostatni polski oddziat,ostrzeliwana z ziemi przez przednie
straze i patrole kawalerii Budionnego.

Zmienia 13 lotnisk polowyoh. W ozasie 682 godzin wykonu-
je K62 loty ntf francie...

Pod Koziatynem ratuje transporty kolejowe 19 ."Pubku Pie-
choty.Ostrzega polski Sztab w zytomierzu o zagrazajgoem mu
zagonie kawaleryjskim,ktory tylko dzieki temu nie zagarnat
do niewoli dowédztwa frontu.

Wielokrotnie udarennia szarze kawaleryjskie nieprzyjacie-
la na nasze tydy.Wreszcie - z brawurg ¢odga zdemoralizowang
i rozbita jazde Budionnego spod Ilwowa w pamietnej sierpniowej
ofensywie r.1920.

Te tryumfy okupione byty oiezkierd. stratami.Zgineli bo-
haterska Smiercia Amerykanie : por.pil.Graves,kpt.obser.Kelly
i kpt.pil.Mo Callura,oraz Polak - kpt.Bastyr.Ranni zostali
Amerykanie : por.pil_Noble,por.Chess,por.Rorrison,i Polacy
por .Konopka,por.Weber i ppor.Senkowski,

Dowédca 13 Dywizji Piechoty, ptk.Pachuaki, tak pisze w mel-
dunku do generata Listcwskiego o akcji eskadry:

"Melduje panu generatowi,ze lotnicy pomimo wyciernczenia
walcza jak opetani.Stuzbe wywiadcaroza pedniag Swietnie.Ostat-
nio podczas naszego natarcia,ich dowédca zaatakowat nieprzy-
jaciela od tytu i ogniem z karabinéw maszynowych prazy+ bol-

przyjaoielskie na Dnieprze,powoduje wybuch amunicji i zata- "m~szewikdéw.Bez pomocy KoSciuszkowskiej Eskadry dawno by nas

pia je wreszcie sam jeden.Por.Rarrlsan i kpt.Corsi,zestrzelcie/

diabli wzieli."”



A oto Rozkaz Dzienny generata Rozwadowskiego,6wczesnego
Szefa Sztabu Marszatka Pitsudskiego:

“Nadzwyczajne walki i bohaterskie czyny lotnictwa VI Aradi
sg owocem wielkich zdolnosci organizacyjnych i niespozytej
energii mjr.pil_Faunt-le-Rcya.Jego idealne i pedne entuzjazm
poswiecenie sie za sprawe Polski,ktére przejawia sie we wzo-
rowym, wypednianiu obowigzkéw powierzonych mu, jako dowédcy lo-
tnictwa VI Armii,zastuguje na szczegélne uznanie.

Podziekowanie nalezy sie réwniez dowddcom,personelowi la-
tajacemu i pomocniczem eskadr 5*6,7 Kos$ciuszkowskiej i 15.
Przy ztaczonych wysitkach ich wszystkich VI Armia byta w sta-
nie zadania swe wykonac.

Wszystkich lotnikéw, ktérzy wykazali nadzwyczajna odwage w
ostatnich walkach,polecam niezwkocznie przedstawi¢ do odzna-

czenia" .

Kilkanascie krzyzéw VirtutiMilitari, kilkadziesigt Krzy-
z6w Walecznych,raport u Naczelnika Panstwa i jego podzieko-
wanie dla Eskadry - oto jej dzieje w krociutkim streszcze-
niu, podobne zreszta do dziejoéw dziewietnastu eskadr pozo-
statych. ..

Z chwilg zawarcia pokoju,tych dwadziescia eskadr naleza-
4o przeorganizowa¢ i stworzy¢ z nich nowoczesne lotnictwo.
Dwadziescia eskadr zniszczonych,z olbrzymimi brakami w sprze-
cie i personelu,uzbrojonych w najrozmaitsze samoloty.

Skadrowano je w szes¢ putkéw lotniczych i powoli,od pod-
staw zaczeto budowac¢ polskie lotnictwo.

Budowa ta poszd#a w trzech kierunkach
i personel.

Z drewnianych barakéw i p#dciennych namiotéw,z przygod-
nych polowyoh lotnisk przeszlismy w oiggu lat niespedna dwu-
dziestu do najbardziej nowoczesnych koszar»budynkéw i hanga-
réw,a nasze samoloty ladowaty w portach,ktérych nie powsty-
dzityby sie ani Anglia,ani Wkoohy,ani Franoja-

Do roku 1926 kupowalis$my sprzet wykacznie zagranicg. W
kilku ostatnich latach sprzedawalismy wkasne samoloty wielu
panstwom,ktére wyprzedzit nasz przenyst lotniczy,powstaty
przeciez z drobnych warsztatéw i matych przedsiebiorstw. W
ostatnioh czasach wszystko : ptatowce,silniki,przyrzady po-
k¥adowe, spadochrony, detki, pneumatyki - wyrabialismy u sie-
bie,wedtug wkasnych planéw i projektéw.

Wracam jednak do chronologicznego ujeoia tematu,aby
przypomnieé¢ kilka faktéw, stanowigcych jakby etapy w rozwoju
polskiego lotniatwa.

: lotniska,przemyst

Rok 1926.

Polska w rachunku miedzynarodowej stawy lotniczej nie
miata jeszcze wéwczas zadnych czynéw,ktére wyrézniatyby ja
sposréd innych narodéw.Nie posiadata ani dobrze rozwiniete-
go wkasnego przemystu lotniczego,ani rekordéw,ani nawet
wiekszych lotéw,o ktérych warto bytoby wspominac.

Dopiero w owym roku 1926 imie lotnictwa polskiego opro-
mieniane zostato pierwszym blaskiem chwaty dzieki rekordo-
wemu na owe czasy lotowri porucznika Bolestawa Orlinskiej

do Tokio.
Lot w tamtg strone udat sie nadspodziewanie.Ale w dro-w

dze powrotnej burze,defekty silnika i ima przeszkody po-
wstawaty jedna za druga.Wreszcie w miejscowosci Byrka wi-
cher rzucit stojacy na ziemi samolot na drzewo,przyozem
ztamany zostat 2-metrowy ptat dolnego skrzydia.

Nie sposéb byto lecie¢ dalej na tak okaleczanej maszy-
nie.Ale Orlinski upart sie:

- Dla réwnowagi zerwiemy ptoétno konca drugiego skrzydia
- zadecydowat. - Utrzyma sie i tak w powietrzu.

Po wykonaniu tego zabiegu okazato sie,ze powierzchnia
nosna samolotu zimiejszcna zostata o A metry kwadratowe, sku-
tkiem czego obcigzenie pozostatej ozesoi skrzydet wzrosto
bardzo powaznie.

Mimo to Orlinski wystartowat do dalszego lotu.Maszyna
trzymata sie jakos. Tylko silnik plut oliwg przez wytarte
+ozyska i1 tracit obroty...

Doleciat do Moskwy.Peknigte $migto,zwigzane drutem, lada
ohwi la mogfto rozlecie¢ sie w kawatki.Ale do Warszawy byto
tylko 1.150 km.Orlinski nie wahat sie ani chwili

- Lece - oswiadczyt krotko.- Maszyna misi wytrzymac.

Wytrzymata. Wprawdzie pod Orsza motor zaczat sie krztu-
si¢ i strzela¢”ale - jak gdyby czujac,ze cel juz bliski -
sam wyréwnat rytm po chwili.l wreszcie po szesciu godzinach
lotu tryumfalnie zagrzmiat pednym gazem nad stolica Polski.

Wszystkie zagraniczne pisma lotnicze opisywaty ten lot
na samolocie z okaleczanymi skrzydtami i silnikiem bez +o-
zysk. Podziw ogarnat catg Europe.Tylko jeden, z francuskich
pilotéw nie dziwit sie woale

- Orlinski? Przeciez to Polak. Z tych samych,ktérzy
zdobyli Saraosierre!

Rok 1928 - 1929

Idzikowski ... Nazwisko,ktdére budzi wsponnienie trage-
dii rozwijajacej 3ie ze splotu fatalnych zdarzen,zamknie-
tych w koto losu Swietlanej postaci bohatera spod Lwowa i
niemal ze wszystkich pdl bitew o niepodlegta Polske.Nazwi-
sko, ktére w naszym lotnictwie powtarza sie od samego po-
czatku,od tego dnia,kiedy pierwszy samolot z polskimi bar-
wami na skrzydtach stanat do walki o granice naszej Ojczy-
zny.

Jego pierwsza préba przelotu przez Atlantyk nie powiodta
sie: na pédnocno-zachéd od wysp Azorskich pekt w powietrzu
przewdéd smaru i ldzikowski musiat zawrdécic.

s-H-1V pozbawiony doptywu oliwy zatart sie przed osig-
gnieciem brzegu. ldzikowski opusoit sie na fale ooeanu w po-
blizu statku,ktéry wzigt go na poktad i odstawit do Pranej> *

Ale nie zkamato to energji pilota.Z pomocg I0PP | Rzao-u
Italskiego,z pomoca spoteczenstwa zdotat zebra¢ nowy fundusz
na przelot,ktéry stat sie celem jego zycia.

13 lipoa 1929 startuje po raz drugi z Ic Bourget pod
ryzem na samolocie Amiot "Marszatek Piksudski'™ i leoi tg sa~
trasg. | znéw psuje sie w powietrzu silnik,zmuszajac go

przerwania lotu.



Tym razem ponosi kleske.Nie ohogo straci¢ cennej maszyny,
na ktéra ztozyt sie tak wielki wysitek finansowy spoteczen-
stwa,postanawia ladowa¢ na wyspie Gracjozie,aby uniknaé¢ zni-
szczenia samolotu w morzu.

Czyni wszystko,by go ratowac. Jako $Swietny,doswiadczany
pilot,zdaje sobie doskonale sprawe,ze z takim zapasem benzy-
ny, jaki jeszcze zawieraja zbiorniki Marszatka Pitsudskiego?
nie zdota unikna¢ rozbicia maszyny na przygodnym,matym i ka-
mienistym ladowisku.Krazy wiec nad wyspa i otwiera spustowe
krany paliwa.Benzyna leje sie w morze.Ale w dusznej kabinie
para powstata z ulatniajacej sie cieczy zatruwa oddech. ldzi-
kowski niemal traci przytocnosé.

Tynczasem zupedna przerwa w pracy uszkodzonego silnika
zmusza go do ladowania.

- Zbiorniki! - zbiorniki sag tylko w potowie oprézniane...

Skaliste,poprzedzielane niskimi raurami p6élka Gracjozy
nie pozwalajg na dtugi dobieg samolotu,wagi kilku ton. W
chwili,gdy "Marszatek Pidsudski™ toczy sie juz po ziemi w
mistrzowsko kréotkim ladowaniu,podwozie uderza o kamienny
wat u skraja ladowiska.Trzask pryskajacych dzwigaréw,chrzest
rozpekdyoh. blach zbiornikéw, rumor rozwalanej gondoli i roz-
paczliwy jek thuczonego szkta. 1 nagle - dakomy, lepki syk
ptomienia : pozar!

Ranny nawigator sam.wracat do Polski : pod biato-amaran-
towym catunem sztandaru pdyneta na polskim zaglowcu "Iskra
trunna Ludwika ldzikowskiego.

Niepowodzenia ldzikowskiego bynajimiej nie stanowig do-
wodu jego nizszosci w poréwnaniu z pilotami innych narodéw.
Nalezy jasno zda¢ sobie sprawe z ogromu trudnosci i niebez-
pieczenstw,na jakie narazona byta w owych czasach kazda za-
+oga w looie transoceanicznym.Dla zobrazowania tych niebez-
pieczenstw przytocze kilka cyfr z r.1932, ktére wykazuja,
ile ofiar pochtonety przeloty nad Atlantykiem,pdéki rozwdj
techniki lotniczej nie zwyciezyt wielkich przestrzeni.

Do czerwca 1932 r. wykonano 89 préb przelotéw samolotem
nad Oceanem Atlantyckim. Z 89 - 17 lotéw zakonczyto sie
$miercig zatogi,35 nie udato sie,przy czym jednak zatogi
zostaty uratowane,a tylko 37 miato przebieg poiay$iny.

Dopiero w roku 1933 polska bandera lotnicza przekresli-
+a btekitny gosciniec nieba nad groznym oceanem od brzegu
do brzegu.Pilotem,ktéry zdoby+ ten zaszczyt dla Polski,byt
Stanistaw Skarzynski .

8 maja roku 1933 Skarzynski na polskim samolocie spor-
towym RWD-5 ze 120-konnym silnikiem przelatuje 3.670 km z
St.Louis do Maceio w ciagu 20 godzin i 15 minut,osiggajac
szybko$¢ Srednia 180 kn/godz.

Jest on pierwszym lotnikiem,ktdéry na sportowej maszynie
przeby+ Atlantyk Potudniowy ze wschodu na zachdéd,drugim
za$ /po Hinklerze/,ktéory odwazyt sie wykona¢ taki los sa-
nofcnie.Précz tego Skarzynski zdoby# dla Polski miedzynaro-
dowy rekord, dfugosci lotu w linii prostej bez ladowania,
ktéry nalezat do Francji.

Lecz oto dochodzimy do Challenge®u.Ktdéz nie pamieta
tych wzruszen? Ktéz ich nie przezywat?

Przez osiem panstw Europy,przez dwadziescia kilka
miast,na przestrzeni 7.500 km rozgrywat sie szesciodniowy
wys$cig najlepszych samolotéw sportowych $wiata.Braty w nim
udziat : Anglia,Czecfcstowaoja,Pranoja,Wtochy,Niemcy ,Rumu-
nia, Szwajcarja i Polska.

0d samego poczatku,od chwili startu z Berlina do War-
szawy szale zwyciestwa zaczety sie wahac.

Az do Pragi lotnicy czechostowaccy rwali naprzéd,aoy
znalez¢ sie na pierwszym miejscu w swojej stolicy,Potem
nastapita zaoieta walka o najwczesniejsze przybycie do
Rzymu,droga przez Wiedern.Na tym etapie odpadta jedna zato-
ga szwajcarska,jedna rumunska i jedna czeska,rozbiwszy swo-
je maszyny w Austrii i we Whoszech.Najzacieklej wspétzawo-
dniczyli ze sobg z jednej strony Niemcy : Seidemann i Ma-
rienfeld, z drugiej za$ - Wkoch Colombo,ktéry - mimo naj-
wiekszego wysitku,zostat wyprzedzany przez Marienfelda.

YF looie z Rzymu do Paryz@l wycofaty sie wszystkie za-
+ogi whoskie,wskutek katastrofy urwania sie skrzydet jedne-
go z samolotéw.Mimo takiego znniejszenia konkurencji,Francu-
zi nawet marzy¢ nie mogli o pierwszenstwie w Paryzu : majac
gorsze samoloty,dawno zostali w tyle i Niemcy znéw byli
pierwsi.

Wéwczas nastgpit ostatni dwudniowy etap raidu : Paryz -
Kopenhaga - Berlin.

Na szlaku Challenge® u biegnacym dokota Europy,pozostata
niemal potowa zawodnikéw.Najlepszy pilot Wkoch,Colombo»mu-
siat wycofa¢ sie wraz z cata grupa wkoska na rozkaz swego
rzadu.Czechostowackie zatogi na samolotach Praga z uporem
gnaty dalej,ale i one poniosty juz straty.Francuskie Fanaa-
ny i Potezy wytrwale,z prawdziwie sportowg ambicja ciagnety
na koricu,cho¢ nie miaty zadnej nadziei zwyciestwa : ich
szybkos$¢ nie doréwnywata innym._Wiele samolotéw ulegto roz-
biciu,wiele zostato po drodze z zatartymi silnikami na wszy-
stkich. lotniskach challenge® owego szlaku.Llordercze tempo
wyscigu odrzucato co skabsze maszyny i wyczerpywato nniej
wytrwate zatogi.

Piec¢ polskich samolotéw leciato miedzy Czechami i Niem-
cami.Na czele za$,dobywajac wszystkich sit z grzmigcych sil-
nikow pedzili jak huragan trzej Niemcy na swych niemal nie-
doscigtych KLeirmach.Tych raz po razu doganiat jeden z pol-
skich samolotéw.

Tylko on by+ dla nich niebezpieczny.W ostatnim etapie
minat ich kolejno,ryzykujac przelot wsréd niskich chmur,na
ktéry zabrakto im odwagi.

Woéwczas stato sie jasne,ze moze wyprzedzié¢ wszystkich
w Berlinie polska zatoga miata o pie¢ punktéw wiecej od naj-
lepszego pilota Niemiec,Possa.

PozostaY/ata jednak jeszcze do rozegrania préba najwie-
kszej szybkosci,ktérej wynik ostatecznie miak: zadecydowaé¢ o
zwyciestwie.

Nadszed4 ostatni dzien Challenge®u.Na lotnisku berlin-
skim Terapelhoff zgromadzi+ sie olbrzymi tdum.Byto jeszcze
wczesnie, lecz najwiekszy port lotniczy Europy zamkniety z
trzech stron szarymi blokami betonowych hangaréw kipiat juz
od kilku godzin niezwykdym ruchem.

Przed niskim budynkiem kierownictwa ruchu wygiete szero-
kim pétkolem staty trybuny.W lozach zasiedli dyplomaci ,przed-
stav/iciele rzadu,delegaci aeroklubéw,wojakowi,dalej za$ -
tysiagce ludzi przybydych zewszad.2 boku pod p4éciennym da-
chem zajeta miejsce orkiestra wojskcwa. Przed loza prezyden-
ta strzelat wprost, w niebo wysoki nagi maszt w oczekiwaniu
na zwycieska flage.Za chwile nad dachami miasta ukaze sig
pierwszy samolot.Jakaz to flaga zostanie wciggnieta na
wierzchotek masztu,aby obwiesci¢ Swiatu narodowo$¢ zwyciezcy?

Niemieckie Heinkle i Klenmy rozwijaty az do ostaniego
dnia szybkos$¢ wieksza niz polska RWD-6.Ale suma punktéw zdo-
bytych przez najlepsza zatoge przewyzszata punktacje kazde-
go innego zawodnika.Poza tym za sterem polskiej maszyny sie-
dziak Zwirko i nikt nie mégt przewidzieé,czy nie zdota on




THydangé ze swgo 3amolotu jeszcze wiekszej szybkosci niz do-
tad. Wielcszed,niz to dopuszczata granica bezpieczenstwa; oho¢-
by za cene zycia.

Kie,nie mozna byto przewidzie¢,do czego zdolny jest jesz-
cze ten maty pilot z ogolong gtowa i dobrodusznym usmiechem,
napozoér tylko niedmiaty i raetai®iiany.

Kim niecierpliwit si.e i ozekat.Nagle zahuczato w Nos$ni-
kach:

- Pierwszy 3amolot widaé¢ nad Berlinami

Wszystkie spojrzenia zwrcéoity sie ku miastu.

Z daleka,nisko nad dachami gnata jakas maszyna.Warkot
jej silnika byt coraz wyrazniejszy,blizszy,wibrowat coraz
mocniejszym rytmem.Do ostatniej ohwili nie mozna byto roz-
réznié¢ barw,ani znakéw rejestracyjnych. Samolot leciat od
wschodu i rést w aozach;wida¢ byto,ze pilot dobywa z niego
wszystkich sit.

Tyaczazem na horyzoncie ukazaty sie jeszcze dwa inne.
Zdawato sig,ze go dogonig.Ale meta byta tuz blisko: zwycie-
,sca minagt ostatnie dany przedmies$cia i wpadt nad trybuny.Na
srebrnych skrzydtach mignety znaki rejestracyjne: SP -

Meta.Silnik strzela gwattownie na domknietym gazie,kota
podaczia dotykaja ziemi»maszyna raz jeszcze oddziela sie od
niej,nie mogac straci¢ pedu,hamuje dobieg i staje.Na kadtu-
bie czerniejg litery HWD-6.

1 oto dzieje sie rzecz niepojeta.Rzeoz prawie niewiary-
godna,zupednie niemozliwa jeszcze na kilkanascie lat przed
tym: polski hymn narodowy zagrany uroczyscie na na ekszym
lotnisku Europy,w stolicy Rzeszy Niemieokiej,w porcie lotni-
czym Tempelhoff._Pruska orkiestra wojskowa rzuca w przestrzen
melodie,ktéra towarzyszyta wszystkim wysitkom polskiego ore-
za w walce o niepodlegtos¢ od czaséw wojen napoleornskich.
Salutuja pruscy oficerowie.Odkrywaja sie gtowy thumi._Wzru-
szenie Seizka gardta Polakéw.Powoli wspina sie na maszt
przed lozg prezydenta Niemiec biato-amarantowa flaga na znak
zwycigstwa,a wielki,obojetny,kamienny Berlin - chce ozy nie
ohce-musi zabrzmi imieniem zwyciescy:

- Zwirko na. polskim samolocie HWD-6 - k6l punktéw!

W dwa lata p6zniej stanelicoer wobeo narzucajacej sie ko-
niecznosci utrwalenia tego tryumfu w nastepnym Challenge™ u.
Nie dos¢ bowiem byto zwyciezy¢ tylko raz.Ogrcmny wysitek,dzie-
ki ktéremi Polska wysuneta sie na czoto lotnictwa sportowego
Europy,poszedtby na mame,gdyby w roku 193" stanowisko to zo-
stato stracone .Wéwczas wartos¢ naszej wygranej zmalataby do
rozmiaréw przypedku.ktéry nie moze odegrac¢ wiekszej roli w
wy$cigu o panowanie nad ooeanem powietrza.! przecigz zwycie-
stwo Zwirki byko owocem wielkiej pracy.wie ego poswiecenia

i niemal bohaterstwa.
\/

Pakt ten jest tym bardziej znamienny,ze na drugim miej-
scu znalazt sie réwniez Polak,Fkanczynski,i ze w roku 193k
mielizny nietylko samoloty,lecz i silniki, polskie,ktére Swie-
tnie zdaty egzamin wytrzymatosci w trudnych, warunkach lotu.

W dodatku trasa Challenge* u zostata powigkszona do 10.000 km
i byta o wiele trudniejsza niz przed dwoma laty.

Aby zwyciezy¢ w tych warunkach nie do$¢ jest mie¢ Swietng
maszyne i niezawodny silnik_.Nie dos¢ posiada¢ doswiadczenie,
umiejetnosé,szczacie i odwage.Trzeba jeszcze wierzy¢ w zwy-
ciestwo. Lecie¢ po zwyciestwo.Na pewno.Bez cienia watpliwosci .
Oparcie i1 wytrwale,pomimo wszelkich przeszkéd,wbrew niepowo-
dzeniam,na przekdr niepomy$knym okolicznosciom i warunkom.
Trzeba umie¢ zwyciezac.

Jerzy Bajan potrafit sie na to zdoby¢,poddanie jak P¥oo-
czynski . Ich zwyciestwo byto tryumfem zupednym i zastuzonym.

Nadszed+ nareszcie czas /n wyscigu zbrojen/,w ktérym pol-
ska nie mogta nadazy¢ Niemcom.

Nie zdotalismy w ciggu lat dwudziestu znalez¢ dostatecz-
nych funduszéw na to,aby ilo$¢ naszego sprzetu byta réwnie
wysoka jak jego jakos¢.Stworzylismy prototypy nowoczesnych sa-
molotéw conajnniej réwne samolotom niemieckim, ale nie doszto
juz do ich produkcji seryjnej.

Zresztg - Polska musiata przez tych lat dwadziescia budo-
wacé¢ nie tylko lotnictwo,lecz réwniez szkoty,przemyst,handel,
drogi~szpitale,flote handlowg i port wkasny,marynarke i tysiag-
ce innych dziedzin zycia panstwowego,zaniedbanych umy$Slnie
przez okupantéw podczhs péttorawiekowej niewoli Musiata budo-
waé sama,o wkasnych sitach,bez pozyczek zagranicznych, jakie
pednymi garsciami dawano bogatszym,nie zniszczonym Niemcom.

Zrobilismy wiele; nie moglismy zrobi¢ wszystkiego. Nie
zdgazylisny dozbroi¢ sie w powietrzu,ale jako pierwszy naréd
stawilismy op6r potedze niemieckiej,znéw sami,bez czyjejkol-
wiek pomocy materialnej.

0 bohaterach naszego lotnictwa w tej wojnie nie bede pi-
sat.Wielu nie moge wymieni¢ z nazwiska ze wzgledéw zrozumia-
+ych,a nie mégtbym ioh poming¢.Nie wspominam tez o danych,do-
tyczacych polskich zwyciestw i strat,ktére sg powszechnie zna-
ne i ogtaszane periodycznie.

Wydaje mi sig,ze dziatania naszego lotnictwa tu,w Wiel-
kiej Brytanii otwieraja nowy okres jego istnienia,podczas gdy
kampanie Polska i Francuska byty okresem schytkowym,czy tez
przejsciowym, jakkolwiek jedna i drtjga pedne sg epizodéw bo-
haterskich. Tu zaczyna sie,lub - moze sie zaczaé¢ - nowy etap
twérczy; zalazek nowego organizmu; co$,co stanie sie podstawg
rozwoju w przyszdosci,co zadecyduje w swoim zakresie o przy-
sztosci Polski w powietrzu.
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Ustalenie pojec

Rzemiosto,przeiqyst,mwytwérnia, fabryka,zakdad przemystowy,
przenyst lotniczy,przemyst wojenny i.t.p. sg to okreslenia
wystepujgace w szeregu artykutach,a nawet ksigzkach,bez bliz-
szego oméwienia, skutkiem czego powstaja niejasnosci,gdyz nie
sa to pojecia Scisle ustalone.Dlatego przed rozpoczeciem na-
szych rozwazan,sprébujemy je ustalié¢,mozliwie w zgodzie z
opinia wiekszosci pogladéw.

Zaktad rzemieslniczy t.j.zesp6t pracownikéw bedgcych cze-
ladnikami i uczniami rzemieslniczymi,kierowanymi przez maj-
stra,ktéry jest whascicielem miejsca pracy,narzedzi i maszyn.
Zaktad ten moze by6 zatrudniany zaréwno wytwarzaniem, jak i
naprawg sprzetu.v

Rzemiosto t.j.ogot zaktaddéw rzemies
ich organizacjami jak cechy, izby rzemie$
izb rzemie$lniczych.

Zaktad przemystowy t.j.zespdt pracownikéw dacznie z
miejscem pracy,wyposazanym w narzedzia i maszyny.Zespét ten
posiada kierownika,ktdéry najczesciej nie jest majstrem, a
rzadko jest wkascicielem zaktadu.Przedmiotem pracy jest prze-
waznie masowa wytwérczosc¢,a do prawa whasnosci zaktadu nale-
zy nieraz wykacznosé wytwérczosci /patenty/

Przemyst t.j.ogot zaktaddéw przemystowych dacznie z ich
organizacjami, jak kartele, izby handlowo-przenystowe i.t.p.

Wytwérnia t._j.urzadzane t.zw.wyposazenie w narzedzia i
maszyny,miejsce pracy zaktadu przemystowego.

Fabryka, stowo pochodzenia oboego /niemieckiego/zastepowa-
ne przez wytwérnia.

Warsztaty t.j.zaktad przemystowy,rzadziej rzemieslkniczy,
zajnujacy sie przewaznie naprawg sprzetu.

Zaktad mechaniczny t.j.zaznaczenie,ze odnos$ny zaktad -
matych rozmiaréw najczesciej - przemystowy lub rzemieslkniczy
jest wyposazany w urzadzenia maszynowe.

Zaktad przemystowy lotniczy t.j.taki zaktad przemystowy,
ktdérego wiecej jak potowa wartosci wytwdérczej moze znatesc
zastosowanie wykacznie tylko w lotnictwie.Przyktad : jezeli
wytwérnia lakieréw,ponad potowe wartosci swoich produktéw ma
w lakierach uzywanych tylkd w lotnictwie,to nalezy ja zali-
czy¢ do przemystu lotniczego.W wypadku jednak,gdyby te same
rodzaje lakieréw sprzedawane byty przez inne zaktady przemy-
stowe - na uzytek "nielotniczych klientéw" - mimo,ze odnos$na
wytwérnia nawet prawie oalg produkcje dawataby lotnictwu -
nie moznaby ja zaliczy¢ do. przemystu lotniczego.przeciwnym
bowiem razie i wytwérce wody sodowej - ktoéry caty swdj pro-
dukt oddawatby zaktadom przemystu lotniczego - nalezatoby
réwniez wkaczy¢ w to okreslenie.

Jezeli ponad potowa produkcji danego zaktadu,w czasie
wojny miata iS¢ na potrzeby wojska - taki zaktad zaliczano
do Scistego przenystu wojennego,z dodatkiem lotniczy,gdy na
korzysé tej broni miat pracowac.

Przepustowosciag zaktadu nazywano ilo$¢ podstawowego wy-
tworu danego zaktadu w jednostce czasu,jaka zwykle przyjmowa-
no miesigc r }O dni - M58 godz.pracy.Liczono po dwie zmiany,
kazda po 10 godz. i wydajno$é drugiej zmiany nniejsza o 20/

w poréwnaniu ze zmiang pierwsza.Wydajnoscia zaktadu okreslano
to wszystko co on wytwarza w jednostce czasu /miesigca/,zatem
nie tylko podstawowe wytwory jak np.samoloty i silniki,lecz

i wszystkie czesci zapasowe.

0drézniano nieraz przepustowos$¢ faktyczng,teoretyczng
praktyczna.Faktyczna mogta by¢ Srednig zmienionego okresu -
lub podawa¢ faktycznie osiggniete maksimum.Praktyczna t.j.
taka jaka spodziewano sie osiagna¢ faktycznie - po wprowadze-
niu ery to ulepszen czy nowych maszyn. ldentyczne okreslenia

czych *acznie z
icze oraz zwigzek

odnoszono i do wydajnosci .

Trudno$¢ W ocenie produkcji lotniczej jest nieraz powodo-
wana zmiang sprzetu - i przejscie na bardziej skomplikowany
/co w miare postepu z reguty ma miejsce/ nawet mimo polepsze-
nia metod wytwdérczosci powoduje nieraz spadek przepustowosci .
Dlatego wydaje sie wskazane - jak to obecnie nieraz podaja
statystyki amerykanskie - méwi¢ o tonazu gotowego wytworu.

Nabycie licsnoji - /cena jej byta proporcjonalna naogé+
do wielkosci produkcji/ byto to prawo wykonywania produktu
obcej wytwérni.Najczesciej kupowano réwnoczesnie odnosne ry-
sunki .

Uzywalismy takie okreslenia jak "waskie miejsce” - byt
ten dziat wytwérczosci .ktéry ograniczat najbardziej przepu-
stowos¢.Mogta to byé zaréwno zbyt mata ilos¢ obrabiarek pe-
wnego typu jak i zamate rozmiary hali montazowej.Wreszcie
Jjako ostatnie przytoczymy pojecia : prasurowiec, surowiec i
potfabrykat.Pierwszy stanowi4 produkt wyjsciowy do wyrobu
surowca jak np.wegiel,rudy,drzewo.Pod okreslenie drugie pod-
ciggano samo juz tworzywo jak dural,aluminium,sklejka.Pot-
fabrykat - byt to materiat zgred» juz obrobiony np.odkuty
wat silnikowy, zawér lub speojalny profil preta.

Zalezno$¢ przenystu lotniczego od innych gatezi przemystu.

Jako rzecz charakterystyczng dla przemystu lotniczego
nalezy podac¢,ze jest on raczej przetwdérczy - i wymaga wyso-
kiej jakosoi surowcéw i podfabrykatéw dla tej swej przetwor-
czej dziakalnosoi. Liczbowo okoto WOfcwartosci gotowego wy -
tworu t.zn. samolotu stanowiag materiaty i sprzet dostarczony
do zak#adéw przemystowych wytwarzajacych pkatowce i silniki.

Jest rzecza jasng,ze im wieksza ilos$¢ czesci skidadowych
ptatowoa czy silnika jest wykonywana poza wytwérnig wypusz-
czajacg* ptatcwiec czy silnik - to jest ona wiecej odcigzona
i jej przepustowos$¢ zaréwno na jednostke powierzchni jak i
ilo$¢ pracownikéw wzrasta w tym 3tosunku.ltozna twierdzié,iz
w zadny* panstwie majacym silny przemyst lotniczy nie byto
takiej anomalii jak u nas,by wytwérnia silnikéw robita zawo-
ry,sprezaki poktadowe ozy nawet reduktory.A jeszcze przy ma-
+ej ilosci wytworéw lotniozyoh - liczby podany ponizej - to
obcigzenie wyrobem tego co powinno sie dostawa¢ zewngtrz -
sprowadzato nasza przepustowos$¢ samolotéw do $miesznych nie-
mal rozmiaréw. Stosujac rolnicze poréwnanie - bo takim krajem
bylismy - jest niemozliwa duza produkcja masta - bez duzej
produkcji mleka.Bez rozbudowanego hutnictwa stopéw lekkioh,
przenystu metalowego i elektro-radiowego - silny przenys#
lotniczy jest fizycznag niemozliwoscig.Ay da¢ cho¢ jedng da-
dg orientacyjng -towystarczy rzec,ze na kazdy samolot,kté-
ry ma by¢ otrzynywany w czasie wojny w operacyjnej pracy mi-
si sie mie¢ ok.A20procovmikéw,dokonujacych prao wytwérczych,
naprawy i obstugi.m/

Stan posiadania.

Jak wygladat nasz stan posiadania? Byto 03iem wytwérni
ghéwnych t.zn.wytwarzajacyoh ptatcwce i silniki,a to:
1. P.Z.L.W.P_l. Panstwowe Zaktady Lotnicze-Wytwlrnia
Platowoow Nr. I na Paluohu/pod Warszawa/
*Nr.2 w Mielcu.

1. " " " Silnikéw Nr.1 na
Okeoiu/p.Warszawv
Silnikéw Nr.2
w Rzesziwrie.

2. P.Z.L.W.2.
P.Z.L.W.S.

K. P.Z.L.W.S.2.

5. P.W.S. Podlaska Wytwérnia Samolotéw w Biatej Pod.

6. L.W.S. Lubelska ” tow Lublinie

7. D.W.L Doswiadczalne Zaktady Lotnicze na Okeoiu
/ znane jako HWD/

8. "Avia" Wytwérnia maszyn precyzyjnych w Warszawie.

Wytwoérnie te zaliczane byty stale do Soistego przemystu
wojennego lotniazego.Nadto wchodzito don szereg nniejszyoh
zak¥adéw przemystowych wyrabiajacych sprzet lotniczy.Niekté-
re z nich czesto z tej kategorii wypadaty.Najwazniejsze byhy:

Szamanski - Wytwérnia Smigiek.

gerlach - Wytwérnia przyrzadéw poktadowych.

W ostatnich lataoh dotaczyt sie Bujak - jako wytwdrca
sztucznych horyzontéw /sparzy/ oraz "Wytwérnia Instrumentéw
Precyzyjnych™ i "Wytwdérnia Aparatéw Preoyzyjnych'.Te wytwér-
nie - w poréwnaniu z Gerlachem - graty podrzedng role. Wy-
twérnia "Motolux™ - wyrabiata gac¢niki,synchronizatory,zamki
do paséw spadochron, i t.p."Wa»srzyniak* - produkowat Swieoe



i przygotowywa¢ sie do produkcji iskrownikéw. &ri.ec tez do-
starczata wyt.Wagnera.Sprzet elektro dawata firma Mikotajew-
ski 1 "Sra" /pradnice/.Sprzet foto - Kamery lotnioze

z firny Polskie Zaktady Optyczne .Odlewnie stopéw lekkioh

- "Leszczynski' oraz Mieszczanski.Pierscienie tdokowe -A_Ha-
tanski Zbiorniki - "Bielany” - i Fytlasinski.Odkucia stalowe
- z hut gtéwnie Batory .Stopéw lekkich - P.Z.Inzynieryjne
oraz "Dziedzioe" _Wsporniie¢ nalezy o "Wytwérni Balonowej" -
spadochrony i balony i o warsztatach remontowych przy put-
kach lotniozychfhiektére bowiem z nich doohodzity do 30 re-
montéw general .silnikéw typu Wright 220 KM i 10 pfatowcow.
Niestety,rzemiosto nie byto ani wciggniete ani wyszkolone

do prac lotniczych.

Historia.

Poczatki wszystkiego byty skromie.Przed ostatnig wojng
by4y proéby budowy samolotu indywidualng przedsiebiorczoscia
/np.inz.FlorJaAski ze lwows/.Po wojnie najpierw zaczeto sig
od remontu maszyn obcych,pézniej przyszto kupno szeregu li-
cencji na wkasng wytwérczosc¢.Ze znanych byty to ptatowce Ayia
/mysliwskie/,Fokker /bombowy/, silnik Lpraine Dietrich i Wri-
ght,poczem cata rodzina Bristolowska /Zjupiter, iiergury,Vegarll
-XX/Zaczety sie pojawia¢ whasne konstrukcje - udane i nieuda-
ne.P.7.S.10 /mysliwski samolot inz.Orzedzielskiego/, +gczniko-
wy _ r XIll - Eudlickiego/wytwérnia lubelska/. Stynna gama ny-
Sliwska - inz,Putawskiego,ktéra data nam pierwszy nowoczesny
samolot wojskowy.Niestety,inz.Pukawski,podobnie Jak twéroa
Spitfire” a,nie doczekat sie dalszego rozwoju swego typu.w tej
samej wytwérni /P.Z.L./ wychodzi samolot liuiowy “Karas" i
"“Sum™ - inz.Praussa oraz piekny bombowiec 40§ - inz.Dgbrow-
skiego i Kubickiego.Méwie piekny,gdyz wspétczesnie zaden bom-
bowieo nie miat tak korzystnego stosunku udZzwigu do ciezaru
whasnego 71:1/7.Wytwérnia lubelska daje dgoznikéwke Czaple
/wg.orojektu D.W.L./ i "Mewe" /podobna dc Lysandra/.Dopiero
wojna wykazata,ze byt to zbyt luksusowy samolot Jako dgczni-
kowy,a dla obserwacji za #atwy cel dla jgysliwoa.Wytwérnie
ptatowcéw - prawie catkowicie byty pa;istwowe."Prawie" - bo
"Lubelska Wytwérnie™ - po upadtosci przejeto panstwo.

Sprawa wlekta sie latamiBy nie zanyka¢ wytwérni robiono przez
pewien ozas nawet kuchnie potowe.Zaktady D.W.L. miaty powa-
zny udziat IDFP. Dawaty one maszyny szkolne.Podobnie P.W.S.
Ich zwyciestwa na Challenge® ach mamy wszyscy w pai.deci.Nie-
stety,wojskowo te zwyciestwa nic nam nie daty.Niemcy - wyproé-
bowali sobie protoplaste tlesserschraidta, $ngUcy - w zawodach
0 puchar Schneidera - Spitfire® a,a w wysoigu australijskim
“"Comet"” - to ojciec uosquito.Nasza podstawowa wytwérnia pta-
towcow wojskowych - P.Z.L.W.P. z nowootwartg filig w Mielcu
byta zamata by réwnoczesnie produkowaé samoloty mysliwskie,
liniowe/lekkie bombowe/ i $rednie bonbcrwe.Stad to rzucanie
sie z Jednego typu na drugi,a w miedzyczasie nieprodukcrwany
typ starzat sie okropnie.Eyt+ dlatego okres nowoczesnych my-
Sliwcéw /P.Z.L.7 i 11/ zakonczany F.Z_.L.2A /inz.Jakiraiuka/.
Ten ostatni,niestety,na zagrsniog.l mdmo ze w r.1935 wystag-
pi+ cm z b.moonem uzbrojeniem / 2 km.i 2 armatki 20 m/m/ -
to w 1939 wiekszos¢ mysliwcéw naszych miata 2 kmy /Zbydo u
nas pewne zaniedbanie uzbrojenia na korzys¢ linii samolotu

1 wyczynéw/ W 1938/39 szedt w produkcji nowoczesny bombowiec
"Los$" - wiec mysSliwce starzaty sie.W ikach sytuacja by-
+a jeszcze gorsza.P.Z.L. - Wytwérnia Silnikéw dopiero uru-
chomiata swoje filie w Rzeszowie.Sama powstata z wykupienia
przez panstwo zakdadéw Skody.Bydo to konieczne,gdyz Skoda
¢cie Eiaka najmniejszego interesu budowaé¢ u nas prototypy i
szkoli¢ naszych konstruktoréw.Wkasnego silnika duzej mooy
nie mielismy .Nawet; mno licencyjnego Pegaz XX by4a juz za
mata na my$liwska maszyne.Wiele przyczyn sie na to ztozyto.
Bo zaréwno silnik jest o wiele trudniejszy w konstrukcji,a
zwkaszcza probach - w poréwnaniu z pkatowcem - jak i przy-
cigga mniej "lotniczych” umyskéw.Pozatym nie miat u nas
naukowego poparcia - takiego, jakim byt dla ptatowcéw - Insty-
tut Aerodynamiczny z Jogo twérca i kierownikiem prcf.Wito-
szyuskim.Nadto tragiczny wypadek w Tatrach wyTywa z szeregéw
najwybitniejszego konstruktora silnikowego - inz .Nowkunskie-

zo/tworce zwymesklego silnika, ohallange® owego/.Jak wspomnle—
) i >,. ml>14 B W~ SnA(Oi I

W —_—_— = »W—
oszklen|® “kabiin. Przepustowoec sUnlkoe dnzej

mocywynosil
nie wiecej jak 30 i.iesiecznie./Wytwérnia w

zeszowie przyste-
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powata poczatkowo do silnikéw matej mocy,a wytwérnia Avia
opracowata produkcje “Marsa™ - licencji francuskiej/.Jest ma-
4o realne bawienie sie w przypuszczenia ile wynosita nasza
wojenna produkcja-Majac bowiem wszystkiego ok.12.400 praoow-
nikéw/foiemcy w tym ozasie miaty 120.0CX),a Rosja 200.000 pra-
cownikéw/ w przenysle lotniczym i kraj nieprzemystowy skad
byto bra¢ na powiekszenie kadr i rozbudowe przemysdu pomocni-
czego, dajacego narzedzia i pédfabrykaty'? Nie méwigc juz o ta-
kich niewiadomych jak szkody na skutek bombardowania,koszty
za$ wytworéw lotniczych sg b.doze.Oblicza sie koszt wytworni
silnikéw : 8.500 z#. na gtowe zatrudnianego pracawnika./P.Z.
L.W.S.2 kosztowata 30 miljenéw zdotych przy 3.600 pracowni-
kéw,przewidzianych na jednga zmiane.Aytwémia ptatowcéw jest
nieco "tanszg”,bo tylko 4-.500 z¥.na gtowe /P.Z.L.W.P.l1 koszto-
wata 16 miljonéw zk.przy 2.600 pracownikéw na jedng zmiane/.

Pare stéw o wytwérniach prywatnych. "Avia™ - byta jedng z
najlepiej prowadzanych wytwérni prywatnych w panstwie /nie
tylko lotniczych/.Przez dtuzszy czas produkowata silniki
Wright oraz instalacje podwoziowe.

Whasciciel -"Liotoluxa™ gp.inz.Szal nalezat do naszych
najwybitniejszych "wynalazcéw i pionieréw przemystu.Naprawde
z 10 palcéw dorobit sie wytwérni milionowej niemal wartosci .
Skala jego zainteresowan byta olbrzymia - od konstrukcji do-
skonatego synchronizatora do gainika.Ten ostatni produkowat
wed¥ug licencji kupionej od Glaudel-Hobsana za ... £ 50
/sprzedajaca ja firma«angielska uwazata,ze Szal nie da sobie
rady/ .Wkasnego pomystu gaznikanie zdazyt wyproébowac.

Swiece Wawrzyniaka niczem nie ustepowaty zagranicznym.To
sairo mozna powiedzie¢ o spadochronach i balonach, z Wytwérni
Bal.i Spad.w Jabtonnie /doskonate wyniki w miedzynarodowych
zawodach balonowych/.

Ped spoteczenstwa do latania znakomicie wzmagato rozwi-
Jajace sie szybownictwo.Tu zastugi pionierskie inz.Grzeszczy-
ka.Poczem przyszty konstrukcje Czerwinskiego,Kocjana.Bleiche-
ra i rozbudowa Instytutu Szybownictwa /kierownik inz,Stepnie-
wski/.

Staty rozwéj naszych linji lotniczych,aeroklubéw,P_W.lot-
ni¢zego - Swiadczyty niezbicie,ze spoteczenstwo pragnie i po-
trzebuje lotnictwa.

Podany powyzej krotki rys nie moze da¢ nawet wyobrazenia
Jjak oigzki byt los mbodego przemystu lotniczego w kraju nie-
uprzemystowionym jakim iqySiay byli.

Ale to silne umidowanie lotnictwa jakie udato nasze spo-
teczenistwo doprowadzitoby do tego - czego dowodem by+ rozwdj
do r.1939 - iz przemyst lotniczy podnidstby znacznie ogélny
poziom przemystu w panstwie,a ozem spednitby wpedni w zyciu
gospodarczym swéj lot ku wyzynom.

A przysz4o$é? Zalezy - jaki bedzie rozmiar szkéd,nie tyle
materialnych,co gtéwnie w wartosciowych pracownikach przenystu
- poczynajac od profesora politechniki do fachowego rzemies$l-
nika wkacznie.

Nasze starania na emigracji powinny iS¢ w trzech gtéwnie
kierunkach : a/zapewnienie udziatu dla naszego lotnictwa ko-
munikacyjnego w ogélnej sieci miedzynarodowej,proporcjonalnie
do wkozonego -wysitki przez nasze lotnictwo w tej wojnie,

b/ przywiezienie jaknajwiekszej ilosci fachowo wyszkolonego

personelu ze sprzetem.d/ uzyskanie pednego odszkodowania za-
réwno materialnych,jak i prawa nieograniczonej eksploatacji

naukowego dorobku niemieckiego #gcznie z patentami.

A samg prace musi poprzedzi¢ szeroko zakrojona akcja
szkolenia personelu i1 lotniczego nastawienia spoteczenstwa
- od konkurséw modeli latajacych w szkole powszechnej - na-
prawy sprzetu lotniczego w szkotach rzemieslniczych - do
aeroklubéw majacych, samoloty i szybowce dla kazdego chetne-
go nauki obywatela.

X/ Znane jest jeszcze okreslenie zaktadu - chatupnicy.Jego
whascioiel zwykle jest nieukonczanym nawet czeladnikiem,
a przetwarzany surowiec nie jest jego wkasnoscig.Podane
powyzej pojecia zwkaszcza rzemiosta i przemystu,sg spo-
rne w nauce.Niektérzy uczeni kwestionujg nawet mozliwosé
ich okreslenia.Probowano uzalezni¢ rozdzielenie zakitadu
rzemieslniczego od przemystowego wielkoscig mocy silnikéw,
iloscig pracownikéw lub obrotem gotéwkowym. Sa to nieraz
dane nieodzowne dla lzby Skarbowej,ale nie moga stanowic
Kryterium istoty zakfadu.

xx/S*>zegbty obliazenia podatem w “Jfcsli lot." m.wrzesien rb.
WS>
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Poczatki regularnej komunikacji lotniczej na $wiecio
przypadty na okres,gdy Polska,mino zakonczenia Wielkiej
Wojny,walczy¢ musiata nadal na swej ziemi o utrzymanie i
zabezpieczenie swych granic oraz budcwra¢ ustréj polityczny
gospodarczy i1 spoteczny od podstaw.Nic wiec dziwnego,ze te-
go rodzaju warunki uniemozliwity wéwczas Polsce przystapie-
nie do organizacji komunikacji lotniczej,nie odgrywajacej
zreszta w normalnym,éwczesnym, pokojowym zyciu poszczeg6lnych
panstw wiekszej roli i posiadajacej w poczatkowym okresie
swego istnienia i rozwoju raczej eksperymentalny charakter.

W tym okresie wazniejsza rzecza w hierarchii potrzeb,
walczacego o swoja egzystencje Panstwa Polskiego,byta odbu-
dowa zniszczonych przez wojne wsi i miast polskich,zabezpie-
czenie przed gtodem i epidemiami,wyniszczonej przez dtugo-
trwata okupacje ludnosci,podniesienie zrujnowanego rolnictwa,
uruchomienie zdewastowanego- przemystu,utrzymanie w ruchu
istniejacych Srodkéw komunikacji,a nade wszystko zorganizo-
wanie i zaopatrzenie armii,od ktérej w tym czasie zalezat
los catego przysziego bytu parnstwowego Polski.

Sytuacja powyzsza spowodowata,ze Polska mimo podpisania
juz w dniu 13.X.1919 r.Paryskiej Konwencji Lotniczej weszta
faktycznie z dos$¢ znacznym opéznieniem do rodziny narodéw,
organizujacych i utrzymujacych komunikacje lotnicza.

Dopiero bcsriemw koncu r*1922 powstato pierwsze prywatne
polskie przedsiebiorstwo "Aero-Lloyd” ,przeksztatcone naste-
pnie na "Aerolot” w roku za$ 1925 uruchomiono drugie pry-
watne przedsiebiorstwo pod firmg "Aero™.

Aczkolwiek w pierwszym eksperymentalnym niejako okresie
swego istnienia oba prywatne przedsiebiorstawa nie prowadzi-
+y gospodarki ,opartej na zgoéry ustalonym i konsekwentnie
realizowanym planie,to jednak przygotowaty pierwsza kadre
dobrze wyszkolonego personelu dla komunikacji lotniczej
oraz osiagnety dos¢ dobre wyniki eksploatacyjne,ktére ilu-
struje tabela I.

Tabela I.

Wyniki eksploatacji *“Aerolotu i
"Aero"a'za okres 1922-1928.

Rok. Regular- 1l10s8¢ wyko- PasazeroA m Przewieziono
nos¢ w nanych kmw w lotach pasaze-Poczty Towaru,
% lotaoh roz- rozktado- row w kg. bagazu,
kdadowych wyoh . gazet w kg
1922 88,0 81,960 117,800 659 295 9,610
1923 79,0 180,635 555,000 2,089 606 12,687
1926 82,0 359,735 697,600 2,791 657 30,209
1925 90,0 713,087 1,602,500 5,396 I~¢l 75,528
1926 76,6 790, 0« 1,875,800 6,706 716 158,116
1927 80,3 1,02«006 2,227,700 8,160 1JL83 271,800
1928 88,1 966,070 1,956,900 6,876 22768 215,672
0g6-
tem 83,1 6,095,536 9,031,100 32,673 3%386 773,222
UWAGI - 1."Aerolot” posiadat k-ro osobowe samoloty typu
“Junkers F-13".
""Aero" posiadato A-ro osobowe samoloty typu
"Farman®.
2. Polska komunikacja lotnicza w latach 1922-1927
nie miata Smiertelnego wypadku z pasazerami e~ 4
Zréoddo: Sprawozdanie P_L.L."LOT" za rok 1958

Pod wptywem jecnak powaznego rozwoju lotnictwa na za-
chodzie i:uropy,oboych usitowan,zmierzajacych do opanowania
polskiej komunikacji lotniczej oraz zaangazowania przez
Panstwo na jej utrzymanie w latach 1922-1927 do$¢ znacznych
sum pienieznych - polskie wkadze panstwowe opracowaty pro-
gram rozwoju Polskiego Lotnictwa Komunikacyjnego i przysta-
pity do jego realizacji w poczatkach 1928 roku.

Pierwszym tego rodzaju aktem byto wydanie w dniu Ik_.111
1928 r."Polskiego Prawa Lotniczego' opartegp na postanowie-
niach Miedzynarodowej Konwencji Lotniczej z dnia 13.X.1919 r.

W konicu za$ 1928 r.odebrano konoesje obu przedsiebior-
stwom prywatnym,powierzajao eksploatacje linij krajowych i
zagranicznych od*dnia 1.1.1929 r. - pan3twowo-samorzadowemu
przedsiebiorstwu,dziatajgcen. pod firmg : Polskie Linie
Lotnicze "LOT" Sp.z o.0.

Data powotania do zycia "Lotu" byta okresem przetomowym
W rozwoju polskiej komunikacji lotniczej.Réwnoczesnie bowiem
z rozpoczeciem dziatalnosci przez ncwre przedsiebiorstwo,
zaopatrzone w nowoczesny sprzet,przystapiono do rozbudowy
przyziemi ,ustalenia programi ekspansji miedzynarodowej i wa-
runkéw wspédpracy z obcymi przedsiebiorstwami komunikacji
lotniczej .

“Lot" odtad z roku na rok rozszerzat swoja dziatalnos$é,
starajac sie z jednej strony wejs¢ na ie zagraniczne,z
drugiej za$ Sciagnac¢ na teren polski 1 e obce.Tabela Il a
ilustruje rozwéj polskiej lotniczej sieci komunikacyjnej.

Tabela II.

Siec¢ polskiej komunikacji lotniczej w latach
1922 - 1939

Rok . Sie¢ w km. Rok. Sie¢w km. Rok . Sie¢ w km.
1922 660 1928 1,850 1936 6,618
1923 915 1929 2,870 1935 6,388
1926 915 1930 3,238 1936 6,275
1925 1,810 1931 3,910 1937 5,736
1926 1,850 1932 6,706 1938 6,285
1927 1,850 1933 6,779 1939 10,250

Jak z powyzszej tabeli wynika sie¢ "Lotu™ w r.1939 wy-
nosita 10,250 km. przy eksploatacji nastepujacych linij: -

a/ krajowych:
1. Warszawa - Gdynia /Gdarnsk/,
2. Warszawa - Poznan,
3. Warszawa - Katowice,
&, Warszawa - brakéw,
5. Warszawa - Lwoéw,
6. Warszawa _ Wilno,
b/ zagranicznych:

1. Warszawa-Poznan-Berlin,x/

2. Gdynia-Warszawa- Krakéw-Budapeszt-Yfenecja-Rzym,xx/

3. Budapeszt-Belgrad,

U .Helsinki-Tal l in-Ryga-Kavmo-Wi Ino-Warszawa-Ateny-
Lydda,/Palestyna/-Be jrut/najdtuzsza magistrala
lotnicza pé64nocno-potudniowa w Europie/,

5. Warszawa-Lwéw-Czemiowoe-Bukareszt xxx/Sofia-Sa-

loniki-Ateny,

6. Warszawa-Gdynia-Kopenhaga.

W roku 1939 program, przewidywat' wykonanie ok.3.000.000
km. przy 3.500.000 sferwanych tano/km.
“Lot" posiadat do wykonania powyzszego programu 18 nowo-

czesnych samolotéw przewaznie amerykanskich /Lockhead»Douglas/.

Personel latajacy ruchowy techniczny i administracyjny
“Lotu" sktadat sie z 599 pracownikéw.

Niezaleznie od komunikacji lotniczej *Lot" prowadzit
dziat aero-fotogrametryczny,wykonujacy zdjecia terenowe z
powietrza na zaméwienie wkadz wojskowych oraz cywilnych wkadz
panstwowych i1 samorzadowych.Wykonywane zdjecia fotograficzne
stuzyty do sporzadzania doktadnych map wojskowych oraz pla-
néw dla celéw regulacji i zabudowania miast i osiedli,koma-
sacji gruntéw, jak réwniez klasyfikacji gruntéw w celach po-
datkowych.W tym dziale "Lot" zatrudniat ok.100 pracownikéw
i posiadat do tej pracy specjalne samoloty i odpowiedni
sprzet.



Polskie lotnictwo komunikacyjne w ostatnim 10-doleciu
przed wojng /L929-1939/ moze sie poszczyci¢ licznymi pozyty-
wnymi wynikami swej pracy zaréwno na terenie wewetrznym, jak
i w dziedzinie ekspansji miedzynarodowej/Tabela 1lia./.

Tabela I1I.

Wyniki eksploatacyjne P.L.L."LOT" za lata
1929 - 1938.

Rok. Regular-11os¢ wyko-Wyfconano Przewieziono

nos¢ w % nanych km pasazero" Pasa- Towaru, Poczty

w lotach /kmw lo- zeréw bagazu,

rozktadéw, tach roz gazet w

kg. w kg-

1929 95,5 1,329,325 38kQesk 167428  33k»809 35,977
1930 9k,9 1,302,056 3250P91 13,682 k29,353 38,726
1931 9k,0 1,350,286 3/07,190 1k,687 370,007  36,3k3
1932 95,0 1,187,68k 2p0&>2 11,187 339,k93  25A9k
1933 97,2 1,469,468 kl08/62 15,912 3k8,797 22,255
193k 95,9 1/4-58,280 k,®3.759 18,301 383,952 29,892
1935. 97,7 1,365,0k5 5w2°7 22,192 k08,kl6  2k,391
1936,, 98,0 1,392,032 8261183 33,20k 621,22k 44,065
1937 95A 1,870,08k 102679.2k  37A97 808,7k7 123,776
1938 96,2 1,998,525 H6R86  35.392 860,67k k5,875

Ogotem

Uwaga: - 1. Zréddo: Sprawozdanie P.L.L."Lot" za r.1938
2. W r.1939 projektowano wykonanie 3.000.000 km. i,
sadzac z wynikéw pierwszych 8-iu miesiecy,cyfra
ta bytaby osiaggnieta.
W okresie ostatnich lat 10-ciu polska komunikacja lotni-
cza: -
a/ zwiekszyta swoja sie¢ trzy i pét-krotnie /2,870 do 10,250
kiag/,ilos¢ wylatywanych rocznie km. dwu i pé+ krotnie
A, 300,000 do 3>000,000 kra./,wpkywy wkasne 5-cio krotnie

/£ 33,000 do 156,000/,0bnizajgc réwnoczesnie o potowe wydatki

na jeden tano/km. /z sh.6 d.8 do sh.3 d.Vj

b/ przeszkolita i przygotowata przy pomocy matej kadry dawne-
go personelu zesp6t paruset wysoko wykwalifikowanych,zdol-

nych do podjecia nowych zadan pracownikéw;

o/ wprowadzita i posiadata przez caty okres swej dziatalnosci

nowoczesny sprzet lotniczy,starajac sie rowniez w miare
moznosci materialnych o rozbudowe i ulepszenie przyziemi

oraz stosowanie najnowszych urzadzen poktadowych,zwieksza-

Jacych bezpieczenstwo;

d/ zapoczatkowata komunikacje zimowa i byta jej pionierem
przez caty okres dziatalnosci na najtrudniejszym odcinku
w Europie - na Batkanach;

e/ zorganizowata prace aerofotogrametryczne w Polsce,oddajac
duze ustugi Panstwu i Samorzadom;

f/ torowata drogi polskiemu handlowi i przemystowi,a zwkaszcza

przemystowi lotniczemu w panstwach battyckich i baktkanskich,
stanowigcychwéwczas jeden z najbardziej dostepnych dla
Polski terenéw ekspansji gospodarczej;
g/ byta jednym z najpowazniejszych instrumentéw polskiej
propagandy panstwowej,podkreslajac znaczenie polityczne
i mozliwosci potencjalne Panstwa Polskiego.
Przedstawiony dorobek polskiego lotnictwa komunikacyj-
nego na przestrzeni ostatnie!* lat 10-ciu nie jest napewno
ani zadziwiajacy,ani rewelacyjny w poréwnaniu z rezultatami
osigganymi przed wojnag przez przedsiebiorstwa amerykanskie
lub niektére europejskie,posiadajace specjalnie korzystne
dla swego rozwoju warunki.Niemniej jednak,jesli uwzgledni
sie wszystkie niesprzyjajgce normalnemu rozwojowi naszej
komunikacji lotniczej okolicznosci A>rak srodkéw finanso-
wych, trudnosci polityczne,maty udziat Polski w handlu za-
granicznym, krétkie linie,w wiekszosci swej +aczace panstwa
niezamozne i gospodarczo stabo rozwiniete/, - to nalezy
bezstronnie stwierdzié,ze osia#ieta ona powazne rezultaty
i zastuzenie zyskata sobie szacunek obcych i uznanie, wia-
snego spoteczenstwa.
Ponizej zamieszczone tabele IV.i V. daja przeglad re-
zultatéw finansowej dziatalnosci Polskich Iénij Lotniczych
"LOT" w ostatnim 10-leciut przed wojng oraz zawieraja kilka

cyfr poréwnawczych z innymi przedsigbiorstwami zagraniczny-
mi.

1k,722,785 5&?3kfl9 218,k82 4,905,466 527,59k

Tabela IV.

Subwencje,wptywy wkasne,koszty oferowanego
tono/km.i % pokrycia wydatkow wptywami wkasnymi
w P.L.L. "LOT"
w latach 1329 - 1333 r.

Rok  Wysokosé wypka- Wpkywy wia- % pokryoia Koszt

canej subwencji She przedsie- wydatkow 1 tono/km
w zdotych hiorstwaw zk. wptywami oferowa-
whasnymi nego w zk.
1929 k,310,296 7k1,755 15.2 % 7,7k
1933 5,603,21A- 897,39k 1k,6 % 6,53
133k 5,879,333 1,16k, 968 17.5 % 6,32
1935 5,827,77° 1,328,793 20,1 % 5,29
1936 5,632,973 1,k83»783 22.3 % k,3%
1937 5.797,129 2,399,169 30k % 3,5i
10938 67/408,262 2A96.268 27.6 % 3,81
1939 6,500,000 3,500,000 35,0 % 2,80

Owaea: - 1.Cyfry roku 1939 podane sa na podstawie przewi-
dywan budzetowych i ioh realizaoji w oiggu
pierwszych 8-iu miesieoy eksploatacji,inne
dane natomiast wg."Sprawcedania P.L.L. ICT"
za_rok 1938. - .

2. Nizszy prooent pokryoia wptywami wkasnymi ko-
sztéw prowadzenia przedsiebiorstwa w r.1938 w
poréwnaniu z r.1937 by+ spowodowany duzym spad-
kiem frekwencji pasazerskiej po wypadkach na_
wszystkich 1 ach miedzynarodowych, jak réwniez
i na liniach "LOT .Ta sama przyczyna zdeoydo-
wata o wzroscie kosztéw 1 tano/km wskutek ogro-
rnego zwiekszenia kosztéw asekuracji sprzetu
/ aerocasoo/,pasazerow i zakdg.

3. £ - przed wojna : *f._polskich 22,k;

1 # am. - 5,3 zk_polskioh.

Tabela V.

Koszt 1 km.lotu w dolarach am.w r.1938 w nastepuja-
cych przedsigbiorstwach.

a/ Air France 1,10
b/ Deutsche Lufthansa 1,0°
o/ Ala Litoria/wtoskio/ 0,85
d/ Lot . °»®R5
e/ Imperial Airways/angiel/ 0,83
f/ Trana-Canada Air Lines 0,78
g/ K.L.M.Aolenderskie/ 0,58

1108¢ zatrudnionych na 1 samolot pracownikéw

w roku 1939.

Przedsiebiorstwo  Samolotéw  Ogélna ilos¢ Pracownikow

pracownikoéw na 1 samolot
Wszystkie linie
Stanéw Zj.A.Pin. 339 15,923 k7
Trans-Canada Air-
lines 15 k97 33
Lot 18 599 33
Zréd¥a: - 0.J.Lissitzyn.International Air Transport.Spra-

wozdanie P.L.L."LOT" za rok 1938.Trans-Canada Air
Lines,Annual reports of the years 1938 and 1939.
- Aviation - February,19k2.

*/ Wspélnie z "Deutsche Lufthansa".
XX/ Wspolnie z wegierskim "Malert* em i whoskimi
“"Avd.o lineo ltaliane™.
Xxx/ Odcinek Warszawa — Bukareszt wspolnie z runpmskim
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Mtodziez polska,jeszcze w czasach niewoli narodowej
przed I-szg wojna Swiatowa zywo interesowata sie lotnictwem,
ktore wowczas niesmiato stawiato swe pierwsze kroki.Z ja-
kim zapatem zbierano wycinki z gazet,opisujacych pierwsze
loty braci Wright,ozy loty Bleriota! * lecz lotnictwo az do
konca wojny swiatowej byto domeng wojsk,okupujacych ziemie
polskie;mimo to sporo Polakéw w szeregach armii zaborczych
zdobywato umiejetnosoi lotnicze z mysla,ze przydadzg sie one
w Polsce,ktdéra musi sie odrodzi¢.A gdy wsréd wojennej zawie-
ruchy jutrzenka wolnosci nam zabdysta,oni byli pierwszymi
pilotami,obserwatorami,mechanikami.To tez data 5.11.1918 -
gdy pierwsza polska zatoga wystartowata z lotniska we Iwo-
wie do lotu bojowego - uchodzi s#usznie za dzien narodzin
polskiego lotnictwa.W zwycieskich walkach roku 1919 - 1920,
ktére ugruntowaty naszg niepodlegtosé, lotnictwo polskie
spednia doniosta role.

Po wojnie mbodziez gamie sie w szeregi lotnictwa,zapet-
niajac pulki i centra wyszkolenia.Jest to jednak dostepne
tylko nielicznej garstce; ogét mbodziezy grupuje sie w pow-
stajacych wéwczas Aeroklubach,Kotach Lotniczych i Szybowco-
wych; powstaja pierwsze konstrukcje samolotéw i silnikéw,ma-

my tez whasne wytwornie.Mtodziez entuzjazmuje sie lotnictwem,

z podziwem patrzy na wyn otnikoéw wojskowych,niemal kazdy
chtopiec chciatby by¢ Orlinskim.Ten kapitan pilot wykonat w
roku 1926 dtugodystansowy przelot z Warszawy do Tokio z wie-
lu miedzy-ladowaniami w poprzek catej Azji.Jezeli uwzgledni-
ny 6wczesny stan lotnisk,wiele pozostawiajacych do zyczenia,
samolot,zwykty liniowy Breguet XIX,zupedny brak urzadzen ra-
dio-nawigacyjnych - wéwczas zrozumiemy ogrom tego wyczynu

na 6wczesne czasy.Gdy na jakim$é lotnisku uszkodzita sie kon-
cowka dolnego skrzyd¥a i trzeba byto wkasciwie zaniechaé
dalszego lotu,Orlinski poprostu obciat koncéwke drugiego
skrzydta i pole dalej -

Kpt.Skarzynski i por.Markiewicz startujac z Warszawy
dokonuja w roku 1931 na samolocie dgcznikowym lotu okrezne-
go dookota Afryki; kpt.Karpinski leci do Persji,Syrii»Afga-
nistanu i Egiptu.

Tymczasem Kluby szkolg zastepy pilotéw sportowych,orga-
nizowane sa zawody lotnicze og6lno krajowe i regionalne.Wi-
dze jeszcze te poczatki, jakze dzis/"~abawnie wygladajacet
c6z za pstrokac¢izna samolotéw stangeta na starcie I.lotu po-

+udniowo-zachodniej Polskii O0d lekkiego ZfO-konnego samolotu
sportowego do 400-konnej maszyny bojowej ,niepomijajac grata
szkolnego.Swiadczy to o naszym ubéstwie,ale i zaréwno o za-
pale zrobienia tego zawsze tak trudnego poczatku,by chocéby
nawet w nieréwnych konkurencjach nabra¢ zaprawy do pézniej-
szych zawodéw,a takze by w szerokich warstwach spoteczenstwa
wzbudzi¢ zainteresowanie.Az przyszda wielka chwila,gdy pierw-
szy raz na starcie Challenge /iiiedzynarodowe Zawody Samolo-
téw Sportowych/ stawita sie ekipa polska.zZgédzmy sie : aze-
by w silnej konkurencji miedzynarodowej, jaka by4 Challenge,
mozna byto zajaé jakie$s czotowe miejsce,trzeba précz odpo-
wiedniego sprzetu,czestokro¢ budowanego wprost pod katem
widzenia regulaminu danego konkursu,mieé¢ jeszcze duzy zaséb
dodwiadczenia zawodowego; rzadko sie zdarza,ze w trudnej
konkurencji pierwszym jest “Fresher" »natomiast prawie zawsze
zwycieza stary,doswiadczony lis.Tak tez i tym razemw Chak-
lenge 1930 roku nieodpowiedni sprzet /znéw ta mozaika typéw/
i mate dodwiadczenie zawodnicze przeszkodzity w zajeciu
lepszych miejsc,nie méwigc o pechu,ktéry tez robit swoje.
Ale wynieslismy duzo doswiadczenia; zawrzata gorgczkowa pra-
ca : konstruktorzy - mbodzi, polscy inzynierowie»zaprojekto-
wali szereg udanych typéw samolotéw sportowych; wytwérnie
wybudowaty dobre sancloty,piloci przeszli staranny trening*
Gdy wreszcie nadszedt czas Challenge* u - zdali egzamin pilo-
ci,zdat egzamin sprzet.l miejsce w silnej Miedzynarodowej
konkurencji,startujgc zaledwie po raz wtéry - to sukces nie-
lada. Zwyciezcy kpt.pil.Zwirko i inz.Wigura szeroko po $wie-
cie rozniesli stawe Polskiego Lotnictwa.Niestety. ta zwycie-
ska zatoga w kilka zaledwie dni pézniej ginie w wypadku
lotniczym.

Jako zwyciezca ostatniego Challenge®u organizuje Polska
w dwa lata pézniej nowy Challenge I93*F r.Start i meta w
Warszawie; znéw na starcie staja ekipy Narodowe : Niemiecka,
Whoska,Czeska i Polska.Jedyny w tym Challenge Anglik mr.Ms
Fherson startuje w barwach polskich.

Zwyciestwo w Challenge w 193k przypada”znowu Polsce.
Zajmijemy pierwsze i drugie miejsce; zwycigza kpt.Bajan z
mechanikiem Pokrzywka,oraz Pkanczyinstd. z mechanikiem Zie-
tkiem. Zespotowo Polaka zajmuje réwniez pierwsze miejsce.
Puhar przechodni Miedzynarodowej Federacji Lotniczej/P.A.1./
przechodzi na wkasno$¢ Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej,
za dwukrotne kolejne zajecie pierwszego miejsca w Challenge.

Aktywnos¢ Polskiego Lotnictwa wyraza sie w zdobyciu
kilkakrotnie Miedzynarodowych rekordéw.Rekordy te zdobywaja:
kpt.SatErko, inz.Drzewiecki,a przedewszystkiem kpt.Skarzyniski ,
przelatujac na samolocie sportowym R.W.D.5.ocean Atlantycki
z Dakaru do Maceio w Brazylii.By} to pierwszy w Swieoie lot
z Afryki do Ameryki dokonany na matym samolocie sportowym,
samotnie,bez radia,bez pilota automatycznego,bez dinghy...
Dziginie ma juz pk.Skarzynskiego: jak wielu Polakéw w tej
wojnie oddat swe zycie za wspélna sprawe,ginac w akcji bojo-
wej -

\Dzi$ wielu dawnych pilotéw sportowych i szybowcowych lata
na samolotach, odznaczonych Brytyjskiemi Kotami i mata Polskag
biato czerwonag szachownicg.-
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Poczatki polskiego ruchu szybowcowego sg wspoiczesne z
poczatkami szybownictwa w Niemczech i siegaja konca ubiegte-
go wieku.

Réwnoczes$nie i zupednie od siebie niezaleznie,pierwsze
loty szybowcowe na zbudowanych przez siebie maszynach wykony-
wali : Cz. Tanski pod Warszawa i Lilienthal pod Berlinemw
1896 r.

Skolei ,sporadyczne loty szybowcowe byty wykonywane przez
mtodych polskich adeptéw lotnictwa w latach 1912-193A-.

Jednakze bardziej zorganizowane i na szersza skale roz-
poczeto nasze szybownictwo zycie w roku 1923»kiedy to "Zwig-
zek Lotnikéw Polskich™ zorganizowat: "1 Polski Konkurs Piatow-
cow Bezsilnikowych” na zboczach Czarnej géry k.Biakki.

Do konkursu zgtoszonych zostato 9 szybowcéw o réznorakiej
konstrukcji,ktére w sumie wykonaty 18 lotéw.

Brak podstaw konstrukcyjnych,nieodpowiedni teren i zie
warunki atmosferyczne sprawity,te konkurs zakonczyt sie nie-
powodzeniem.

Nie zniechecito to jednak uczestnikéw konkursu.Postanowi-
1i oni ponowi¢ proéby,zabierajac sie do przedyskutowania
wszystkich probleméw. Jedni mysleli o nowych kostrukojach, in-
ni szukali rzeczy,przy éwczesnym stanie techniki szybcwroowej
najwazniejszej - korzystniejszego terenu.

Drugi konkurs zorganizowany w roku 1925 na wzgdérzach
Oksywia k.Gdyni .

Na decyzje wyboru miejsca dla zawowddéw nad brzegiem mo-
rza wptynedo imiemanie, iz granica wody i ladu miata dostar-
czy¢ mozliwoéci lotéw zaglcwyoh.Zasada byta stuszna.Jedynie
brak doswiadczenia,odpowiedniego sprzetu i lokalnie zle wy-
brany teren wptynety na niepowodzenie drugiego konkursu szy-
bowcowego .

Najdtuzszy wykonany lot trwat 65 sekund,a uzyskana wyso-
kos¢ penad miejsce startu wynosita 23 m.

Zdawato sie”ze po dwukrotnych,zakoriczonych niepowodzeniem
prébach,szybownictwo polskie skazane zostanie na zamarcie,
usprawiedliwiajgc ten stan rzeczy "brakiem odpowiednich te-
renéw do latania oraz nieudanymi konstrukcjami''.

Ale,tak jak i w innych dziedzinach ncwego organizmu pan-
stowego Polski,zwyciezyta tu mbodos¢ i zapat mbodego pokole-
nia,ktére ujeto szybownictwo w swe rece.

Nowy okres polskiego szybownictwa,bioracy swdj poczatek
od historycznego lotu,wykonanego w maju 1928 r.na wzgdérzach
Gotagér k.zZkoczowa na szybowcu OT-1 utwierdzit4 jego wykonawce
i nielicznych wsédpracownikéw o stusznosci zatozen teorety-
cznych i przekonat o mozliwosci dalszego rozwiniecia lotéw
bezsilnikowyche

Juz w roku 1929,na pierwszej wyprawie Zwigzku Awiatvcz-
nego Studentéw Politechniki Lwowskiej do Bezmiechowej /pasmo
goér Karpat przy potudniewrej granicy Polski/ rozpoczeto szko-
lenie /pierwsze samodzielne skoki/,ktére postuzyto do stwo-
rzenia metody szkolenia.W Bezmiechowej,posiadajgcej dobre
warunki terenowe oraz zbocza na kierunki podudniowy i pod-
nocny wiatréw zdecydowano sie zatozy¢ pierwsza szkote szy-
bowcowg,ktéra stata sie z ozasem osrodkiem polskiego szybo-

wnictwa. Niemcy 823 Finowie 3

W roku 1931 nadano pierwsze kategorie B i 0 pilota szy- Polacy 159 Holendrzy 3
bowcowego uczniom,catkowicie przeszkolonym na szybowcach. Anglicy 50 Czesi 3

Réwnoczesnie rozpoczeto sie szkolenie pilotéw szybowco- Erancuzi 30 Afryka 3
wych w catej Polsce.7? Aeroklubach Akademickich,Kotach Szybow- Szwajcarzy 19 Brazylia 1
cowych Zwigzku Harcerskiego,Kotach Ligi Obrony Powietrznej Amerykanie 17 Egipt 1
i Przeciwgazowej oraz wielu innych organizacjach miodzie- co Wegrz 11 Litwa 1
zowych,korzystajac wszedzie z wydatnej pomocy L.O.P.P., 7 A X Jggosiowianie Rummia 1
whadz panstwowych, i wojskowych. Szwecja 1

0g6tem posiadal y :

7 szkék szybowcowych duzych
oo " cniejszych
36 osrodkéw matych. /Kota szybowcowe/

Szkoty duze szkolity od 200 - 500 pilotéw szybowcowych
rocznie. Mniejsze - w granicach 60 do 100 pilotéw szybowco-
wych.
110o$¢ wydanych odznak pilota szybcaroowego siegata ponad
15.000.

Do szkolenia uzywano szybowcéw konstrukcji wkasnej : CWJ,
Wrona,Czajka,CW-8 ,Salamandra,Do przeszkalania z szybowcéw
szkolnych- na szybowce rasowe - Sroka, ITS, Komar i Delfin.
Szybowce wyczynowe - SG-21,SG-28,SG-3,SG-7,CW-5,PWS-Lel,
FWS-1C2 ,B-38,0rlik,Orlik "Olimpijski' .Akrobacyjne - Sokot,
CW-7_.Dwuosobowe - CW-4 ,Mewa.Do$wiadczalne - I1TS-1V.

Personel instruktorski,szkolony w Polsce,odpowiada¢ mu-
siat wysokim wymaganiom,stawianym przez wkadze nadzorcze.Wy-
magania ujete zostaly w rozporzadzenie Ministerstwa Komuni-
kacji jako "Instrukcja o szkoleniu w szybownictwie™ oraz
""'Rozporzadzenie o Lotnictwie Szybowcowym',

Systematyczna i planowa praca oraz szerokie zaintereso-
wanie miodziezy polskiej szybownictwem nie mogdy pozostacé
bez wptywu na wyniki szczytowe.

Ponizej podane tabele charakteryzujg najlepiej stopnio-
wy postep oraz jakos$¢ wyczynow

D¥ugotrwatosé lotu

Tfysokosé

Odlegtos¢ w linii prostej

Rekordy kobiece

Dugotrwatos¢ lotu
Wysokosé
Odlegtos¢ w linii prostej

Rekord czasu,uzyskany przez pilotke polska Wande Modli-
bowska jest réwnoczesnie miedzynarodowym rekordem kobiecym
w tej kategorii zarejestrowanym przez F.A_l.

Przelot Tadeusza Goéry,wynoszacy 577,8 km.jest najdduzszym
przelotem wykonanym w Europie /nie biorac pod uwage wynikéw,
uzyskanych przez szybownikéw Z.S.R.R. ,u ktérych ani z ktérymi
poza terenem Rosji lata¢,ani zmierzy¢ sit nie byto nikomu da-
nym/.Foniewaz jednak od roku 1938 Rosja wstapita do P.A_I. -
wyczyny pilotéw sowieckich w przelotaoh w linii prostej,prze-
kraczajace 600 km.,sa réwnoczesnie rekordami miedzynarodowemi .

Za przelot ten,Miedzynarodowa Komisja Studiéw nad lotem
Bezsilnikowym /iSTUS/ przyznata w r.1938 "za najdtuzszy prze-
lot w linji prostej" nagrode - t.zw."Pierscien Lilienthal™"
pilotowi Tadeuszowi Goérze.

Tabela $Swiatowa /po marzec 1939 r ./ uzyskanych przez szy-
bownikéw poszczegdlnych panstw $wiadectw i odznak wyczynowe-
go pilota szybowcowego kat."D",czyli t.zw."SilTer 0" przed-
stawia sie nastepujaco




Dwukrotne préby zmierzenia sit whasnych z zagranica,na
zawodach szybowcowych w Rhen,w r.1932 i 1936 wypadty dla nas
dodatnio.

W 1932 r.,ekipa polska w skkadzie dwoch pilotéw i tyluz
szybowcow akcentuje nasze szerokie zainteresowanie szybowni-
ctwem i rezultaty w nim osiggniete.

Ekipa polska,poza innymi nagrodami otrzymata réwniez na-
grode za najlepsze przygotowanie techniczne ekipy.Byta poza
tem. jedyng ekipa zagraniczng, latajacg na szybowcach wkasnej
konstrukcji i1 produtoji.

W 1936 r.udziat nasz w Miedzynarodowych Zawodach w Rhoh
nosit juz wszelkie cechy rywalizacji z najpotezniejszym pan-
stwem w szybownictwie - Niemcami .

Naj lepsza wysoko$¢ uzyskana na tych zawodach zostaje
przez Polaka.Najdtuzszy przelot zawoddéw wykonali Niemiec i
Polak.Opinia, jaka uzyskalismy,ze "....placing Polish second
only to Germany in the realm of motorless flight” - odpowia-
data stancwi faktycznemu.

Coroczny udziat Polski w obradach Miedzynarodowej Komisji
Studidéw nad Lotem Bezsilnikowym /iSTUS/ przyczynit sie do
utrwalenia i rozwoju mysli technicznej w tej dziedzinie.

Rozpisany w 1938 r.miedzynarodowy konkurs na szybowiec
olimpijski,w zwigzku z majaca sie odby¢ olimpiadg w Tokio w
1939 r.nie mégt nie wzbudzié zainteresowania nim polskich
konstruktoréw.Do eliminacji technicznej i praktycznej,odbytej
w marcu r*1939 pod Rzymem,Polska wystata szybowiec typu Orlik,
majac za przeciwnikéw szybowce niemieckie,wkoskie i szwajcar-
skie.

Po dokonaniu krétkiego przegladu osiagnie¢ raozej o chara-
kterze wyczynowym nie spos6b poming¢ milczeniem faktu,ze or-
ganizatorzy ruchu szybowcowego nie ograniczali sie do zwyktych
lotéw szybowcowych,ale stale dazyli do nadania tym lotom pod-
staw latania ekanonicznego - uzytkowego.

Juz w r.1931 dokonano préb przeszkolenia "czystych szy-
bownikéw",ze tak ich nazwiemy na samolotach.

Jeden z takich pilotéw szybowcowych,majac wylatanych na
szybowcach okAO minut zostat wypuszczony do samodzielnego
lotu bez instruktora po 11 lotach na dwusterze.

Drugi - po ok.l godzinie 30 minutach wylaszowat sie po
9 lotach na dwusterze.

Z¥ozony raport do Dowdédztwa Lotniotwa zostak rzeczowo
potraktowany i od r.1935 szybownictwo zostato uznane oficjal-
nie, jako szkolenie wstepne dla celéw lotnictwa wojennego.W
zwigzku z tern,wkadze wojskowe postawity warunki szkotom szy-
bowcowym, ktére z tg ch a przyja¢ musiaty obowigzek przygo-
towania materiatu ludzkiego do przysztego szkolenia pilotéw
wojskowych.

Podstawowe wyszkolenie teoretyczne przechodzili junacy
/odpowiednik angielskiego A.T.C./ w regionalnych os$rodkach,

a praktyczne uzyskiwali w specjalnej wojskowej szkole szy-
bowcowej w Ustjanowej,oddalonej o 17 km.od Bezmiechowej .

Masowy rozwdj polskiego szybownictwa przypisaé musimy
niezaprzeczonemu faktowi udziatu w nim duzej ilosci mbodzie-
zy wyzszych technicznych uczelni.ProwadZone na Politechni-
kach : Warszwskiej i Lwowskiej speajalne dziaty studidéw lot-
niczych dawaty rok rocznie nader liozne i na wysokim pozio-
mie stojace zastepy mbodych konstruktoréw lotniczych,z kté-
rych rekrutowali sie szybownicy.Praktyke zdobywali oni w la-
boratoriach aerodynamicznych swych uczelni oraz budujac
sprzet.

Posiadalismy bowiem trzy duze wytwérnie sprzetu szybow-
cowego,zatrudniajace setki pracownikéw.

Tr udoskonaleniu metod szkolenia, poczynione byty préby
wstejnego szkolenia przy pomocy radia.Préby te daty wiele
cennego materiatu i powioddy sie w zupeknosci .

W daznosci do uniezaleznienia sie od terenéw gérzystych,
osrodki pozbawione naturalnych przywilei terenowych - sidg
rzeczy - zmuszane byty szuka¢ rozwigzania na innej drodze.
Zastosowano w tych osrodkach latanie za samochodem,za wydzwi-
garka lub t.zw.bloczkiem.

Dla pilotéw treningowych i wyczynowych prowadzone byty
szkoty lotéw wleczonych za samolotem oraz staty osrodek
akrobacji na szybowcach /Katowice/.

Prowadzono réwniez przeszkalanie pllotow szybowcowych
na motoszybowcu. -

Do tego celu postugiwano sie motoszybowcem typu Bak ,
zaopatrzonym w niemiecki silnik "Kohler"” o mooy 16 Hi.

wynikiem zakrojonych na duza skale prao,majacych na oelu
poznanie atmosfery i zapoznania z nig latajacych szybownikdéw
toto opracowanie t.zw."Mapy Szybowcowej Polski .Naniesione
na mape o podziatoe ! : 1.000.000 typowe aia przelotéw szy-
bowcowych trasy z zaznaczeniem rejonéw o niesprzyjajacych
warunkach do przelotéw.By#a to pierwsza tego rodzaju praoa,
ktéra znalazta duze zainteresowanie zagranioa.

W dziedzinie ubezpieczen poszczyci¢ sie mozeigy duzym
zrozumieniem spraw spoteoznych,asekurujac nie tylko sprzet
od wypadkéw,osy w wyniku wypadkéw osoby trzeoie.Kazden lata-
Jacy pilot szybowcowy ubezpieozony by+ na wypadek Smierci,
choroby ozy trwatego_kalectwa.

Nie wiem,czy gdZ|ek0IW|ek indziej na iwieoie bardZ|EJ
troskliwie opiekowano sie "latajgoem spoteczenstwem™.

Do polskich szkét szybowcowych przyjezdzali bardzo licz-
nie nasi sasiedzi i inni goscie zagraniczni.Czesi,Jugostowia-
nie,Ruuusi .Butgarzy Wegrzy fotysze,Litwini ,Finowie,Holendrzy,
Francuzi,Amerykanie,a w ostatnioh latach przed wojng ta*ze
Anglicy*

Cenilismy sobie wysoko/zaszozyt goszczenia szybownikéw
angielskich,z ktérymi zawarlismy gieboka i szczera przyjazn.

Przy tworzeniu swyoh wkasnych prao szybowcowych,positko-
wali sie dorobkiem polskim ze wszystkich dziedzin oi nasi
goscie,budujgo z polskich licencji szybowce .wzorujac system
szkolenia na polskim.

Szybowce polskiej konstrukcji eksportowane byty do Rumu-

nii,Jugostawii,Finlandii i1 Estonii.

W zakonczeniu podkresli¢ nalezy fakt,z ktérego nie wielu
zdaje sobie sprawe,a ktory moze stanowi¢ dume naszego pol-
skiego szybownictwa.

Poza Niemcami ,wszedzie na $wieoie ruch szybowcowy korzy-
stat w stadium poczatkowym z zagranicznych, pomocy w instruk-
torach. i konstrukcjach.

Jedynie w Polsce,caty stan posiadania w osiagnieciach
szybowcowych, konstrukcyjnych i produkcyjnych,szkoleniowych,
organizacyjnych i wyczynowych - zawdzieczalismy jedynie i wy-
+acznie sobie,t.j.pracy polskiej ideowej mtodziezy lotniczej

i materialnej pomocy starszego spoteczenstwa oraz opiece
whadz panstwowych.

W polskim szybownictwie nie pracowat ani przez chwile
zagraniczny inzynier ,ani nie byt uzywany szybowiec za-
granicznej konstrukcji.

Ten stan rzeczy uznali nasi zagraniczni przyjaciele.

Jeden z nich pisze w "The Sailplane”,October 1939 r.,

00 nastepuje

"“The Poles have always been proud of the fact that
they have built up their gliding movement without any
outside help.They have designed and constrooted their cwn-
machines,developed their own training methods,and done
their own scientific research”.

Wielu z tych,co sk#adato swéj mtodzienczy zapat w cie-
zkiej 1 zmudnej pionierskiej pracy szybowcowej - ztozyto
juz swe mbode zycia w walce o wielkos¢ i wolnos¢ Polski.
Wierni az do $mierci polskiej idei lotniczej.-Chyliny czota
przed ich bohaterska $miercia. Szybownictwo zwigzato ich
tak silnie z lataniem,ze nie mogli sie nie znale$¢ w szere-
gach polskiego lotnictwa wojennego.

Ale wielu szcze$liwych pracuje nadal 1 ci pamietajag o
Smierci kolegéw.Gdy danym im bedzie wréci¢ - poswieog sie
pracy konstruktywnej dla zapewnienia pokoju przysztych na-
szych pokolen.

2359



Ponizej podane tabele charakteryzujg najlepiej postep
oraz ioh jakoéd.

D¥ugotrwatosé lotu:

1928 r. Grzeszozyk CW-1 ' 4" 13v
1929 r. " cw-2 2h 11" 57
1930 r. Ccw-4 2 30 15
1931 r. Pr.Jaoh Czajka 3 12 16
1931 r. M.Jonikas Czajka 5 8 =52
1931 r.Z.Laskowski Czajka 5 56 48
1931 r. S,Grzeszozyk SG-21 7 52 45
1933 r. J.tukasiewioz SG-21 10 00 30
1933 r. B.Baranowski SG-28 bis 10 40 00
1933 r. P.Ifcnarsld. SG-3 11 58 00
1934 t. K.Flenkiewicz SG-3 12h 06 00
1935 r. R.Dyrgatta Cw-5 U- 38 00
1935 r. Z.Olarnski Komar 20 13 00
1936 r. R.Dyrgatta Komar 22 15 00
1937 r. W.Modlibowska Komar 2K 14 00
wysokos¢é

1930 r. S.Grzeszczyk cw-4 420 m.

1932 r. B.Stachon Ozajka 470 m.
1933 r. W.Polny SG-28 bis 910 m.
1933 r. B.Baranowski SH-28 bis 1270 m.
1954 r.M.Offierski SG-21 2236 m.
1935 r. Z.Zabaki cw-5 2540 m.
1936 r. K.Antoniak SG-3 bis 3435 a.

Odlegtos¢ w linji prostej

1932 r. B.topatniuk

1933 r. B.Baranowski

1933 r. K.Czarkowski-Golejewski
1933 r. P_Hynarski

1934 r. M.Offlerski

1936 r. B.Baranowski

1937 r. P.liynarski

1938 r. T.G¢ra

HEKORDI KOBIBOE
D¥ugotrwatosé lotu

1937 r. W.Modlibowska
Wysokos¢é

1938 r. M.Kornacka
Odlegtos¢ w linii prostej

1938 r. W.Modlibowska

SG-21 17,3
Komar 27,3
Komar 44,8
Cw-5 84,2
SG-21 210

SG-3 bis 332,3
FWS-101 351

PFFS-101 577,8

Komar 24h 14"

53555538

Komar 0k.2.100 m.

353 km.
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Celem L.O.P.P.byto popieranie nawoju lotniatwa oraz
wspotdziatanie z whadzami panstwowymi w przygotowaniu lud-
nosci cywilnej do obrony przeciwlotniczo-gazowej .

Zakres dziatania w dziedzinie lotniczej: Wspieranie prac
naukowo-badawczych,popierania rodzimej wytwérczosci,ksztat-
cenie wybitnie zdolnych ucznidéw, studentéw i pracownikéw nau-
kowych,budowa, utrzymywanie i prowadzenie szkét lotniczych i
szybowcowych,budowa lotnisk,budowa obserwatoriéw meteorolo-
gicznych,zaopatrywanie aeroklubéw w samoloty i szybowce,fi-
nansowanie raidéw specjalnych,propagowanie lotnictwa wsréd
spoteczenstwa.

Zakres dziatania w dziedzinie obrony przeciwlotniczo-
gazowe.j: Subsydiowanie prac naukowo-badawczych,uswiadamia-
nie spoteczenstwa i szkolenie drozyn obronnych,wspétdzia-
+anie z wkadzami panstwowymi w zakresie organizacji i przy
wykonywania opl biernej.

Wyniki: Jedng z pierwszych prac L.0O.P.P. by#o wybudowa-
nie pierwszego w Polsce Instytutu Aerodynamicznego; powsta-
nie jego umozliwido racjonalne prowadzenie prac badawczych
i konstrukcyjnych.L.0.P_P.subsydiowata budowe prototypéw
samolotéw oraz budowe prototypu i serii silnikéw lotniczych
GR-760.Wéréd prototypéw i serii finansowanych przez L.0.P.P.
znajdowaty sie samoloty typu R.W.D.,ktére zwyciezyty na wie-
lu konkursach krajowych i1 zagranicznych.Konstruktorzy tych
samolotéw korzystali z poioooy L.O.P.P.,ktéra miedzy innemi
umozliwida im prace przez wybudowanie DoswiadczalnychWarszta-
téw Lotniczych,gdzie powstaty wszystkie zwycieskie typy
R.W.D.Zatozano szereg stypendidéw lotniczych,udzielano za-
sitkéw na studia zagraniczne.

Zainicjowano i subwencjcwano budowe matych samolotéw
turystycznych R.W.D.-16.Kazdem z nabywcéw L.O.P.P. wypo-
zyczata bezptatnie silnik i umozliwiata nabycie samolotu
na splaty.

3

Walki Polskiego Lotnictwa w czasie kampanii wrzesniowej
1939 roku sa Scisle zwigzane z dziataniami wojsk ziennych w
czasie tej wojny w odréznieniu od dziatan lotnictwa aljanokie-
go z wysp Brytyjskich od 1970 roku do czaséw obecnych,gdzie
lotnictwo wykazuje swoje dziatania,praoujgoprzewaznie samo-
dzielnie.

Dlatego tez,chcac da¢ najkrétszy obraz dziatan Polskiego
Lotnictwa w czasie wojny polsko-niemieckiej 1939 roku,nalezy
przedewszystlciem scharakteryzowa¢ w kilku stowach przebieg
eamych dziakali ziennych.

Dopiero na ich tle mozna oméwié¢ i zrozumieé¢ dziatania rh
Lotnictwa Polskiego. z

Wybudowano i utrzymywano szereg szkot lotniczych, a
mianowicie: w Aleksandrowicach. na Slasku,w Stanistawowie,
w Swidniku pod Lublinem i w Lublinku pod #odzig.0d Min.Ko-
munikacji przejeto,rozbudowano i utrzymywano Szkote w Ma-
stowie pod Kielcami.

Wybudowano i utrzymywano liczne szkoty szybcowcowe réz-
nych stopni: od szkolenia poczatkowego do wyczynowego.Naj-
wazniejsze z nich: Sokola Gora,Tegobora,Mitosna,Bodréw,Bu-
sztagiry,Goleszéw i inne.

Zakupiono teren i wybudowano kilkanascie lotnisk w réz-
nych czesciach kraju.Wybudowano i utrzymywano jedyng w Pol-
sce stacje metereologiczng na szczycie Pop lwan w pasmie
Czarnohory.Zaopatrzono Aerokluby, OsrodkiP.W.Lotniaze i szko-
4y w nowe samoloty szkolne i sportowe.Ogétem w okresie 1936
- 1939 przydzielono ponad 300 samolotéw.

Zainicjowano i przeprowadzono szkolenie mtodziezy w
skokach, za spadcchronem.Wybudowano 12 wiez do skokéw i przy-
dzielano specjalne samoloty.W 1937 roku zorganizowano pier-
wszy w Polsce masowy skok ze spadochronami w Wieliszewie
pod Warszawa.-

Wobec licznych na ten temat pomydek nalezy podkreslic,
iz L.O.P.P. zajmowata sie wykacznie lotnictwem podstawowego
szkolenia, turystycznym i sportowym.Nie miato natomiast za-
dnego wptywu na stan lotnictwa wojskowego.

W zakresie przygotowania do O.P.L. L.O.P.P. pozostawa-
+a pod Scistymi dyrektywami whadz panstwowych.Z wazniejszych
prac nalezy wymienic¢: budowe i subsydiowanie Chemicznego In-
stytutu. Badawczego w Warszawie; szkolenie druzyn obronnych w
poleji,strazy ogniowej,wsrod zwigzkéw i stowarzyszen,w prze-
ny$le,w szkotach i instytucjach; organizowanie kurséw i wykta-
doéw informacyjnych dla szké4,urzednikéw, robotnikéw i t.p.
Ogotem przeszkolono okoto 3*000.000 oséb.Wprowadzono sprze-
daz i1 przydziat masek gazowych dla ludnosci cywilnej.W orga-
nizacji znajdowata sie fabryka masek dla ludnosci cywilnej.

Budzet L.0.P.P. #acznie z funduszem. Zwirki i Wigury wy-
nosit w r.193f okoto 11.000.000 z#*Suma ta zbierana byta
droga optat czdonkowskich i ofiar. Zxtfriydh. subwencji panstwo-

wych L.O.P.P. nie pobierata.L.0.P.P.posiadata na wkasnosé
liczne lotniska,tereny i budynki.W roku 1939 w zwigzku ze
wznnzcng ofiarnoscig na rzecz lotnictwa L.O.P.P.uzyskata
szereg dotacji w ziemi i w lasach.

l Kie
crm
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0g6lna polska my$sla przewodnig w kampanii wrzesniowej
1939 roku by4o trwa¢ obronnie,azeby nastepnie #acznie ze
Sprzymierzonymi przej$¢ do dziatan zaczepnych w czasie péz-
niejszym.

110é¢ sit zaangazowanych i stwierdzonych w walce wynosi-
ta: -

po stronie polskiej

56 W.J.

po stronie niemieckiej
62-3 W.J.

z czego w broni pancerno-motorowej: -
2 W.J. 1A--15 W.J.

w lotnictwie: -

4-26 samolotéw A550 samolotow

Poniewaz 2 W.J. pancerno-motorowe polskie byty organiza-
cyjnie imiejsze i niezupednie byty w czasie walki gotowe,to
widzimy,ze stosunek sit+ w broni pancemo-Motorowej wynosi+
wigcej niz 7-krotnag przewage na rzecz Niemiec,za$ przewaga
ilosciowa,pomijajac roéznice sprzetu,wynosita w Lotnictwie
wieoej niz 10-krotna.



Ten wzajemny stosunek sit ilustruje tabela Nr.l.

Sity polskie rozmieszczone byty w 7“iu aronach
wodach, pozostajacych w dyspozycji Naczelnego Wodza.

Przez rozpoczecie wojny w dniu 1-go wrzesnia bez wypowie-
dzenia JeJd,przez zaskoczenie,Niemcy odrazu uzyskali duzy su-
kces,gdyz nie wszystkie sity polskie byty zmobilizowane i go-
towe do walki.

Widzimy stad Jasno,ze przewaga niemiecka,przygniatajaca
w broni pancerno-motorowej i druzgoczgca wprost w lotnictwie,
wychodzita na potowe armii polskiej,bita Jg w walce i do kon-
ca dziatali uniemozliwita armii polskiej na przejscie do zwro-
tu zaczepnego.

Ten stan wybitnie korzystny dla armii niemieckiej przy
Jjej przewadze i wyzszym uzbrojeniu,wptynat catkowicie na
przebieg wojny.

Brak jakiejkolwiek pomocy ze strony panstw Sprzymierzo-
nych spowodowat,ze Polska bita sie we wrzesniu 1939 r.sama,
majac przeciwko sobie olbrzymia przewage hitlerowskich Nie-
miec.

iw od-

Jesli chodzi o najbardziej og6lng charakterystyke dzia-
+an w czasie wojny polako-niemieokiej 1939 r.,to stwierdzié
nalezy nastepujace momenty zasadnicze w dziakaniach:

a/ bardzo duza przewaga ¢rodkéw uderzenia nad Srodkami
obrony przy stabszym wyposazeniu wojsk polskich,

b/ duza szybko$¢ przesuwania sie wojsk,zwkaszcza pancer-
no-motorowyoh i z tego wzgledu niemozno$¢ wykonywania mane-
wru przez wojska polskie,

o/ *atwos¢ przeradzania sie manewru taktycznego w manewr
operaovjny,

d/ obejmowanie réwnoczesnym dziaktaniem wojennym prawie
catego kraju dzieki olbrzymiej przewadze lotnictwa niemieckie-
go i stale potegujacym sie jego dziataniu ze wzgledu na wzra-
stajace straty Lotnictwa Polskiego.

To sa zgrubsza zasadnicze cechy wojny polsko-niendeoktej
w 1939 r.

Iv.

Jakzez w tych warunkach i w tej rozwijajacej sie rzeczy-
wistosci od 1-go do 17-go wrzes$nia walczyto Lotnictwo Pol-
skie?

Niemcy nie tylko posiadali 10-krotng przewage ilosciowa,
lecz nadto sprzet ioh. byt bardziej doskonaty. Samoloty ich
przewyzszaty polskie typy pod wzgledem szybkosci i sity ognia.

Ponizsza tabela Nr.2. podaje polskie i niemieckie typy z
ioh charakterystyka w poszczegélnych rodzajach sprzetu.Mimo
tych niekorzystnych warunkéw Lotnictwo Polskie wakczyto,wal-
czyto chlubnie,az ulegto w nieréwnej walce.

Tabela Nr.2.
Poréwnanie samolotéw polskich i niemieokioh.

Samoloty polskie.

typ- Rodzaj Szybkosé Uzbrojenie. Silnik. Zato-
lotniotwa. Srednia. ga.-
R.X111 Obserwacyjne 170 km/godz. 1 k.m.obs. 1 2
Czapla n 210 km/godz. 2 k.m.A pil.
i1l obs./7 1 2
Karas Rozpoznawcze 220 km/godz. 3 k.m./l pil. 1 3
i bonbowe lek, 1 obs.i 1 strz,
tos Bombowe Sred. 3¢;ONcr/godz. 3 k.m.A obs. 2 4
1 strz.tyt.
1 strz.dot./
P.7 my$liwskie 250 km/godz. 2 k.m.pilota i 1
P11 » 280 km/godz. 2 k.m.pilota i 1

Samoloty niemieckie.

Typ- Rodzaj Szybko$¢ Uzbrojenie. Silnik. Za-
lotnictwa. Srednia. +oga.

Hensohel obaenraoyj. 310 km/godz. 2 k.m./I pil. 1 2
/Hs_126/ i 1 obserw.
Dornier rozpozna*,i 320 km/godz. 3 k.m./l1 z ty- 2 3
/bo.17/ bombowe lek. 4u,2 z przodu/
Heinkel bombowe 350 kz/godz. 3 k.m.A z przo-
/fec_iu W du,2 z tybtu/ 2 4
Junkars bombowce 290-330 3 k.m./2 z przo-
/ju.87/ nurkujace kn/god*. du,! z tytu/ 2 2
Junkers bombowe 280-350 3 k.m.A z przo-
/ju.86/ ka/geliz. du,2 z tybu/ 2 4
Messor- my$liwskie
sohndtt lekkie
/ito.109/
z silit.Jume «400 km/godz. 2 dziaktka 20mn

" DB.600 V70 km/godz. i 2 lub K k.m.

* DB.601 520 km/godz. z czego 2 przez
Smigto,2 na 1 1
skrzydtach

Messersohmitt 410-510 2 dziatka 20 m
I1fe_HO/ mysSliwskie Wgodz. L. knuod przodu i
ciezkie 1 km.pod kadtu-
bem. 2 2
V.

Polskie sity lotnicze w czasie wojny polsko-niemieckiej
wynosity:

12 eskadr obserwacyjnych na samol .R.KIl1 i Czapla;

7 rozpoznawczych " Karac.
15 my$liwskich P.7 1 P.II,
9 bombowych Karaé¢ i to$

Okoto 2/3 Jednostek; a $cislej 63% wszystkich sit lotni-
czych przydzielone byto do poszcaegélnych Armij i tworzyto
lotnictwo armijne.

Pozostate 1/5,a scisle 31% ogdlnych si+ lotnictwa praco-
wato na korzy$¢é Naczelnego Wodza i stanowito lotnictwo dyspo-
zycyjne .

Kazda z istniejacych armij posiadata:
1 eskadre rozpoznawcza,
1-2 eskadry obserwacyjne,
1-2

my$liwskie.

Wieksze lub mniejsze wyposazenie danej «audi w lotnictwo
zalezato przedewszystkLem od zadania danej armii.

Lotnictwo dyspozycyjne stanowity dwa zgrupowania: -
Brygade Boscigtwra,
Brygade bombowa.

VI,

Przechodzgc do walk lotnictwa nalezy oddzielnie oméwic
lotnictwo armijne i dyspozycyjne.

Dziatalnos¢ lotniotwa armijnego byta wieloraka.
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Lotniotwo rozpoznawcze na samolotach Kara$ przeprowadza-
4o przedewszystkLem rozpoznania na rzecz dowddcéw swoich
armdj ,naato wykonywato ono tez bombardowania szybko posuwa-
Jjaoyoh sie kotem panoemo-motorowych nieprzyjaciela.W zwig-
zku z przesuwaniem sig¢ aimij na nastepne kolejne linie
obronne eskadry te w ozasie dziatan wykonaty liozne przesu-
niecia i zmiany lotnisk.W walkach utracity one okoto 23#
swojego etatowego personelu latajacego i okoto 80# sprzetu.
W ozasie koricowych dziatan resztki niektérych eskadr zasili-
4y Brygade Bonbowa.

Lotnictwo obserwacyjne na samolotach R.XI11 i Czapla
wykonywato tei rozpoznania,lecz ptytsze,ozestc z nad wka-
snych 1 jjlub krétsze rozpoznania,nadto liozne zadania
+aoznonoi pomiedzy wojskami.Czemto poszczeg6lne eskadry pra-
cowaty oddzielnymi plutonami po 3 samoloty przy poszczegd6l-
nych dywizjach pieohoty.110$¢ przesunie¢ eskadr obserwacyj-
nych byta znacznie wigksza.Straty lotnictwa obserwacyjnego
dochodza do 33# etatowego personelu latajacego.Straty w
sprzecie dochodza dc 90#.

Lotniotwo mySliwskie armijne miato za zadanie zwalczaé
lotnictwo nieprzyjaciela w pasie operacyjnym armii,ubezpio-
ozad prace wkasnego lotnictwa nadto w krytycznych momentach
interwenjowa¢ na polu walki przez zwalczanie sit zywych nie-
przyjaciela. Pozostawato ono w armiach przeoietnle dc dnia
7-go wrzesénia,po czym resztki jednostek my$liwskich zasili-
4y Brygade Poscigom».W walkach polskie lotnictwo mySliwskie
mime olbrzymiej przewagi iloSoiowej i wyzszosci sprzetu nie-
przyjaciela wykazato olbrzymi hart,zapet do walki,poswiece-
nie i znacznie lepsze wyszkolenie taktyczne od nieprzyja-
ciela.Liczne walki polakloh my$sliwcéw ze znacznie wiekszymi
sitami ,bardzo czesto konczyty sie licznymi zwyciestwami»po-
mimo gorszych wkasciwosci bojowych samolotéw polakioh.W oza-
sie walk w armiach lotnictwo stracito okoto 60# swojego
sprzetu i poniosto okoto 27# strat personelu w stosunku do
swojego etatowego personelu latajacego.

VI,
Lotnictwo dyspozycyjne stanowity dwa zgrupowania: -

Brygada Poscigowa,
Brygada Boefcowa.

Brygada Poscigowa sktadata sie z 5*ciu eskadr mysliw -
skich w skkadzie 33 samolotéw i miata ona za zadanie w
pierwszym okresie wojny 4acznie ze zgrupowaniem artylerii
przeciwlotniczej obrone Warszawy.

Walki Brygady Posoigowej w rejonie Warszawy z przewa-
zajacymi masowymi ugrupowaniami lotnictwa bobowego i ny-
Sllwskioga,usitujacego bombardowaé¢ stolice Polski - to
piekne karty dziatan Brygady Poscigowejjmiealatki zestrze-
lonych samolotéw nieprzyjaciela swiadcza o rezultatach
tych walk.Bedacy w duzsj mniejszosci piloci Brygady Posci-
gowej startowali po pare razy dzi«nnie,rzucali sie oni do
walki ze znacznie silniejszymi zgrupowaniami nieprzyjaoie-
la.HaAardziej owoanymi dniami, jej pracy byty: -

1 wrzesien,kiedy zestrzelono 26 samolotéw nieprzyjacie-

Ia,
2 - 21
W
3 17
6 LS 20

Ogoélnie Polskie Lotniotwo my$liwskie zestrzelito samo
131 samolotéw niemieckich,nio liozgo samolotéw prawdopodo-
bnie zestrzelonych i uszkodzonych.

Po walkach w rejonie Warszawy Brygada PosScigowa w dniu
7-go wrzesnia odeszta pod Lublin i nastepnie dalej na pot.
wsoh.W rejonie Lublina przyjeta ona jako uzupednienie reszt-
ki dywizjonéw mysliwskich.wycofanych z poszczegélnych armij.
Sytuacja jej w tym okresie byka bardzo ciezka z powodu tru-
dnosci w zaopatrzeniu i brakéw sieci dozorowania powietrzne-
go.Przez state boufcardowsnia niemieckie sie¢ +goznosci dru-
towej prawie ze przestata istniec¢.Zas$ bez stuzby dozorowania
powietrznego nie mozna sobie wyobrazi¢ nalezytego uzycia
lotnictwa my$liwskiego.

Ogblnie straty wkasne w czasie catej kampanii,jesli cho-
dzi o lotniotwo mysSliwskie.wyniosty lit- samolotéw.Cyfra ta
obejmuje straty Brygady Poscigowej i dywizjonéw mysliwskAoh,
pracujacych w armiach.Ooalate z walk samoloty mySliwskie w
ostatnim dniu wojny w ilo$oi k8-iu samolotéw przekroczyty
granioe rumunska.

Brygada Bombowa sktadata sie z 9-iu eskadr bonibowyoh.z
ozego i-y bydty na samolotach to$,zas 5 na samolotach Karas.
Stan wynosit 86 samolotéw.* czasie swych dziakan od dnia
2-go do 1é-go wrzesnia wykonata ona liozne bombardowania ko-
lumn panoemo-metorowyoh nieprzyjaciela,nadto bardzo duzg
ilos¢ rozpoznan.Dziatata ona na najbardziej zagrozonych od-
cinkach frontu, tamggdzie ruch koluan panoemo-motorowyoh
nieprzyjaciela byt najszybszy i najbardziej grozny dla wojsk
siennych.Sitg rzeczy, ze wzgledu na swoje ograniczone mozli-
wosci i straty wkasne w dziakaniu,nie mogta ona powstrzymac
catkowicie ruchu motorowej broni nieprzyjaciela,przechwyco-
na jednak meldunki niemieckie wyraznie méwia o duzych stra-
taoh.JakAe zadawata ona nieprzyjacielowi.* czasie swoich
dziatan wykonata ona bombardowania 239-ma samolotami -

* ozasie dziatan straty jej staraly sie ooraz wieksze,

a przez to malat jej wysitek.* dniu 7-go wrzesnia jej stra-
ty samolotéw doszdy do k7# jej stanu wyjsciowego,zas dnia
Ik-go wrzesnia straty jej doszty do 90#.

Straty jej personelu latajgcego wyniosty okoto 32# per-

sonelu etatowego, jesli ohodzi o personel bojowy.

Walki Polskiego Lotnictwa w ozasie kampanii wrzesniowej
1939 r. nie mogty sie skonczy¢ zwyciestwom Polakloh Skrzydet.

Przewaga nieprzyjaciela ilosoiora i jakosciowa byta przy-
thaozajgoa i "dmn bohaterstwa walki .musiato to mie¢ swoje
konsetoreasje.

Liozne zastepy polskiego personelu latajacego,ktéore wy-
szty oato z walki.wykazaty w catej pedni swoje wartosci bo-
jowe. Szrlahizy o tym chlubnie dalsza walka Polskiego lotni-
ctwa na terenie Francji i Anglii.
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Po kampanii wrzesniowej gros personelu Lotniotwa Polskie-
go przedostato sie réznymi drogami do Francji.Jakkolwiek na-
ptyw zaczat sie od jesieni 1939 r., to jednak pierwsze mie-
sigce byty poswiecone pracom wykacznie reorganizaoyjnem,a
wigc zbieraniu ludzi,selekcji ich i podziale.Za pierwszy
realny krok do ujecia tyoh ludzi z powrotem w forsy organi-
zacji wojskowej,nalezy uwaza¢ umowe lotniozg polsko-francu-
ska z dnia 4--go stycznia 1940 r.,dotyczacg sformowania we
Francji Lotniotwa Polskiego.

Na podstawie artykudu V tej umowy miaty zosta¢ sformowa-
ne we Francji:

- 2 dywizjony sy$liwskie,

- 1 lub 2 eskadry wspé#pracy,

- jednostki kadrowe uzbrajane w miare dysponowania per-
sonelem i sprzetem.

5055 catosci personelu zebranego we Francji miato odejs¢
do Wielkiej Brytanii.

Emia 10-go stycznia 1940 r.odchodzi pierwsza polska eska-
dra nysliwska na kurs do Uontpellier.Kurs ten poczgtkowo za-
krojony przez wkadze francuskie na 3 miesigce trwat zaledwie
1 mi ac,a to z tego powodu, iz poczatkowo Francuzi nie do-
cenia zaréwno wyszkolenia FOlakéw, jak tez i ioh zdolnosci
w lataniu.Pierwsze jednak postepy Polakéw ukazaty wartosé
polskich pilotéw i zadecydowaty o skréoeniu ozasu,przewidzia-
nego na catkowite ioh wyszkolenie do 1-go miesigoa.Fo ukon-
czeniu przeszkolenia piloci tej eskadry,zwani od tej pory
"Eskadra Montpellier"” czekali jaki$ czas w Lyonie na przy-
dziat,ktéry nastapit w marcu.Eskadra Montpellier zostata
woislana do pierwszego forsujacego sie dywizjonu nysliwskie-
go,ktory miat sie skdada¢ z pilotéw dawnych dywizjonéw kra-
kowskiego i poznanskiego.Gaty dywizjon podzielony na klucze
miat p6js¢ na stage frontowy do jednostek francuskich na
ozas od 3‘f+ miesiecy, po ozym po powrooie zorganizowaé cak-
kowicie polski dywizjon.Réwnolegle z dywizjonem krakowsko-
poznanskim,byt formowany dywizjon warszawski,a réwnoczesnie
t.zw.dywizjon finlandzki,ktéry sktadat sie z pilotéw pocho-
dzacych z bazy Deblin,oraz czesciowo z pilotéw dywizjondéw
warszawskioh_Eywlzjan finlandzki miat zosta¢ przeszkolony na
Kolhoweny i wzig$G udziat w operacjach w Finlandii,gdzie sie
toczyta w miedzyczasie wojna finlandzko-bolszewioka.Ukoricze-
nie dziatan wojennych w Finlandii przekreslito te zamierze-
nia,a oaty dywizjon finlandzki pozostat we Francji.

Oczywiscie eskadra Montpellier dzigki swenu wczesnemu
przeszkoleniu,hyta pierwsza predystynowana do odsj$oia na
stage frontowy.Odejscie to nastgpito w dniu 26 marca 194-0 r.
Odby+o sie ono dos$¢ uroczyc.oie.Eskadra zostata wyekwipowana
w nowe samoloty Motane 406.Na odprawe polskich pilotéw przy-
Jechat gen.Sitoorsk+ z Paryza,a réwnoczesnie kazdy dywizjon
francuski ,do ktérego byty polskie klucze przydzielone,przy-
stat swij klacz jako delegacje w uroczystosoi i przewodnikoéw
na miejsce przeznaczenia.

Juz w maju 194-0 r.okazato sie,iz personel, bedacy w dy-
spozycji przerastat znacznie poczgtkowe zamierzenia organiza-
cyjne i dlatego ulegty one zmianie.Projektowana ilo$¢ dywizjo-
néw mysliwskich,zostata podwyzszana do czterech,a réwnocze-
$nie postanowiono utworzyé dwa pierwsze dywizjony bombowe, 00
w pierwszych zamierzeniach wogélo nie byto brane pod uwage.

Osrodkiem przeszkolenia dla mysliwcéw stat sie lycn-Bren
ze zdolnoscig przepustowg 40 pilotéw miesiecznie._Kurs pilo-
tazu ogdélnego zostat otwarty w Blidzie/ Afryka pnc./ kursy
dla zat6g /pilooi liniowi,obserwatorzy,strzeloy/ odbywaty
siew Clermmt Ferrant i Hermes.Ponadto trzy grupy bardziej
zaawansowanych obserwatoréw odeszdy na stage do Salon,Cher-
bourfi Toulouse,

Ogoélnie poza 136 pilotami my$liwskimi biorgcymi udziat
w akcji we wszystkich osrodkach wyszkoleniowych do ozerwoa
194-0 r.by#o ponad 500 personelu latajgoego.

ruia 24 maja 194-0 r.zostat sformowany dywizjon bombowy,
ktéry osiagnieoia catkowitej gotowosci bojowej w poto-
wie CzZzerwca,nie wziat jednak udziatu w zadnej akcji bojowej
z powodu upadku Francji.

W zaczatkach organizacyjnych byty praoe,dazgoe do stwo-
rzenia jednostki spadoohronowej.Reasunujgo : z powodu kré-
tkiego ozasu akcji we Francji lotnictwo polskie wzieto w
niej udziat jedynie nielicznymi sitami,wysytajac tych w
pierwszym rzedzie,ktérych przeszkolenie trwato najkroécej,a
wiec pilotéw nyéliw3kioh.Pomimo,iz byli ani zaopatrzeni w
sprzet wybitnie gorszy od sprzetu nieprzyjaciela,swoim wy-
szkolenism,wartosoie bojowa i duchem potrafiliwybi¢ na naczo-
towe miejsoe zadajac nieprzyjacielowi przeszto trzykrotnie
wieksze straty od strat wkasnyoh.Tak wiec zestrzelono 55
samolotéw npla ze strata wkasng 15 pilotow.

Szybki przebieg wypadkéw wojennych we Francji nie pozwo-
1it potym zaréwno eskadrze Montpellier jak tez i innym jed-
nostkom poiskim,raBproszonym pomiedzy lotnictwo francuskie
na powrdt do jednostek catkowicie polskich,ktére poza dywi-
zjonem 145 nie zostaty nigdy sformowane.

Gdy upadta sprawa finska,a réwnoczesnie zostata zaatako-
wana Belgia przez Niemcéw,oaty dywizjon finlandzki zostat
przemianowany na 145 dywizjon,oatkowioie polski,wyposazony
w sasnloty Coundron-Cyclone.Samoloty te rozwiniete z wysci-
gowej awjonetki,posiadaty silnik zaledwie 4-00 H.P.i ustepowa-
4y znacznie w szybkos$oi i uzbrojeniu samolotom niemlookim.
Eywizjon 145 zostat sformowany 10 maja.

W czasie pomiedzy marcem a ozerwoem 194-0 r.odchodzi dal-
szych 16 kluczy w sk¥adzie od 3 - 6 pilotéw oatkowioie wyszko-
lonych czesciowo na front do jednostek francuskich,czesciowo
do obrony ozutych punktéw w kraju jako tak zwane "KomLny'.




N\

. ki-Ki myluvobw
POLSKICHV W-BB/L4MI

Przybylismy na ziemie angielska, jako zoknierze,ktérzy
przeszli gehenne dirtoh klesk i dwéch odwrotéw z pola walki.
Nie wydatoby sie dziwnam,gdyby,nie znajac nas, jak wtedy,nie
dano nam do ragk nowej brcni.A to bytoby dla nas tragedia.

Zmieoeni na niebie polskim olbrzymia przewaga i1 wype-
dzeni potem z franeuskiega,odrodzilisigy sie po raz trzeoi -
w powietrzu nad wyspami Brytyjakiemi.nano nam upragniong bron,
obdarzono nas zaufaniem.Naai brytyjscy koledzy,dowédcy i in-
struktorzy,otoczyli nas przyjaznig. Solem twierdzi¢,ze byliby
z nas otokiem zadowoleni,gdyby nieoo «niej trudnosci jesyko-
wyoh nas dzielito.Mimo wszystko byli niestrudzeni,tolerancyj-
ni i serdeczni., _

Lotnioy polsoy dtugo im bedg to pamietali,zwkaszoza,ze
zwigzato ich jeszcze potem kolezenstwo w boju,do ktérego sta-
neli razem,ramie w ramie - wsréd Ohurohillowsldch "nielioz-

nyChJdako pierwsi weszli do akcji oi my$liwcy,ktérzy wczesng
wiosng 1910 rok» przybyli z Pranoji do szkéd RAB"u.W 1
zaledwie cztereoh z niob. zostato przydzielonych do ang
skich dywizjonéw bojowych 1 w tymze miesiacu jeszcze wzieto
odziat w walkach,poprzedzajacych wkasciwy “blitz ,W ciagu
siercnia ich liozba wzrost#a do 16-ctu,a na poczatku pazdzier-
nika do 60-oiu.Réwnoczesnie organizowano i szkolono wteoeie
przys$pieszanym pod brytyjskim kierowniotwem dwa catkowicie
polskie dywizjony mysliwskie z wkasnymi obstugami zieimemi.
Byt to 302 Dywizjon Poznarski i 303 Dywizjon im.T.Kosciuszki,
utworzone z personelu,ewakuowanego w ozenaju tego roku z
Francji.Oba weszty do akcji jeszcze przed ukonczeniem | tak
juz skréconego do m-in-linim przeszkolenia na sprzecie angiel-
skim, staczajac pierwsze zwycieskie walki pod koniec sierpnia.
Whasciwy i1 pedny ioh udziat przypadt na kulminacyjny okres
"Battle of Brltain".Ta garstka naszych mysliwcéw wykazata
swoja bardzo wysokag klase w bojach wrzesniowych. SzIi do walki
ze wspaniatym duohem bojowym,z entuzjazmem,brawurg i odwaga.
Stosowali jako jedyne zasady taktyki % B
serje oaiia z najblizszej odlegtosci. Ich walki byty krotkie,
w wynik zwykle rozstrzygniety w sposéb definitywny,z mata
iloscig "prefcable".

0 ioh wartosciach 1 udaiale w walkach poszczegélnych dni
wrzesnia,Swiadczg ioh zwyciestwa.Sucho cyfry,w ktérych nie
zawiera sie ludzki trud,ani krew ofiarna,ani bohateratwo,pod-
suwaja przeciez zugestywnag mys$l,ze tyoh ludzi musiato byc
znacznie wiecej,albo ze operowali sprzetem o wiele doskonal-
szym i grozniejszym,niz inni.

Dnia 2-go wrzesnia na 38 zestrzelonych samolotéw niemie-
ckich nad Wielka Brytanig,Polacy stracaja 5,00 stanowi 13%
zwyciestw;

dnia 1.9. 52 stragaja 6 - 1iw2h

5.9. 57 7 - 19%
6.9. 16 E 6-1/2 - 15 *
7.9. 75 Y 15 -17*

11.9. 80 18 i 3/2- 23 *

15.9 178 N 2 - 11i12%
e n

18.9. 17 6 - 13 *

26.9. 31 r"}" 15 - 18%

27.9. 128 13 i 1/2- U *

30.9. 18 « 7Til72- 16%

Razem w ""Battle of Brltain™ pilooi polsoy,walczgcy w dy-

WSz #onach brytyjskich oraz w dwéch polskich z dowédcami bry-
tyjskimi stracaja 220 maszyn niemieckich napewno™-5 prawdopo-
dobnie i 32 uszkadzaja,powodujac tom samem strate kilku »«tek
1..Z.4 personelu luftwaffe.Puniesione straty wkasne wynoszg 32
pilotéw polegtyoh,2 zaginionych i 17 rannych. 295

Walki te i ioh wspaniate wyniki zyskaty naszym my$liwcom
gtebokie uznanie fachowcéw,wyzszych, dowddcéw brytyjskich i
Jjaknajlepsze imie wsrod towarzyszy broni.Daty cne im szeroka
stawe, jakiej poskgpiono im po dwéch poprzednich kampanjach,

w ktérych wykazali walory w innej,znacznie wyzszej skali,wal-
ozac w pierwszej z nich bez zadnej pomocy Z zewnatrz w 165
przestarzatych maszyn przeoiw 3.500 nowoczesnym samolotom
niemieokim.W decydujacej bitwie nad Anglig,ktérej nie wolno
byto za zadng cene przegrac¢,dali swojag pedng realna pomoc.
Bodzio to dumy narodowej kazdego Polaka,a i1 osobistej
tych walczacych lotnikéw,ze staneli w tym groZnym momencie
historii,jako jedyny,cho¢ niewiel liozba,czynny sprzymierze-
niec samotnej 1§ bohaterskiej Anglii.

Ten egzazdfi na polu walki wptynat dodatnio na szybkie po-
step w rozbudowie naszego lotniotwa.Organizacja tworzonych
juz w czasie "blitzu” dwéch, dalszych, dywizjonéw mysliwskioh
dziennych, i jednego nocnego, jak réwniez dwéoh bonk>owych,zosta-
+a ukonczona na poozatku zimy 1910 roku.Wkrétce nasze dwa naj-
starsze dywizjony,a kolejno i nastepne,otrzymaty samodzielnos¢
w dowodzeniu,ktére pézniej oatkcwioie przeszto w rece polskioh
dowédcéw.Do sieol dowodzenia RAF® u wprowadzono polskioh ofi-
ceréow kontrolnych, "ops",ktérzy majac mozno$¢ poznania pracy
dowddztw operacyjnych, jednpozeénie oddawali wielkie ustugi
swym jednostkcm.Za posrednictwem radia kierowali oni dywizjo-
nami w powietrzu,uzywajac ojozystego jezyka,00 stanowito nie-
ajyohane utfatwienie wobeo naszej stabej jeszoze znajomosoi
Jezyka gospodarzy.Wiosng 1911 roku w rejonie operaoyjnym lon-
dynskim zostata utworzona nasza jednostka taktyczna wyzsze-
go szczebla,jako 1 polskie skrzydto mysliwskie pod dowddztwem
dublowsnem angielsko-polskiem,ktére pézniej stopniowo réwniez
zostato usamodzielnione.Rozpoozeto réwnoczesnie formowanie
dalszych trzeoh dywizjonéw mys$liwcéw dziennych,z ktérych je-
den wszedt+ w sktad 1-go skrzydta,a dwa pozostate,razem ze
starym dywizjonem Poznanskim,utworzyty 11 skrzydto.

Kiedy niamieoka Luftwaffe przypuscita wiosenng ofenzywe
w formie dziennych sweepéw Messersohmittéw na duzych wysoko-
Sciach,mysliwcy nasi wzieli udziat w skuteoznym zwalozaniu
ich.Zastyneli wtedy szybkosciag swoich startéw alarmowych i
szybkoscig wznoszenia na spotkanie nieprzyjaciela,ktéra sta-
nowid4a ozynnik niemal zasadniczy.Wyposazeni w Hurricane I1
z 8-mioma lofc 12-toma karabinami,albo w Spitfire I,stoczyli
wiele walk.Hie byty cne jednak zbyt ozeste,poniewaz nieprzy-
Jaciel zwykle przychodzit juz z przewaga wysokosci i walki
nie przyjmowat,poprzestajgc na pojedynczym ataku.
Po przeszkoleniu sie w lotach nocnych mysliwcy nasi bra-
Ii sporadycznie udziat w zwalozaniu noanyoh rajdowcéw niemie-
okioh.a w poczatkowych dziennych wypadach naszych lekkioh
Jjednostek bonfcowyoh nad terytorja okupowano,razem z my$liwca-
mi RAF"u stanowili ioh eskorty.Obok tyoh zadan wykonali oni
loty bojowe nad Francja okupowana,zwane Rhubarb®em. Sekcje
2-samolotowe,rzadziej z 3 lub 1 maszyn szty lotem niskim
nad morzem,nie przyohwytywane przez staoje radiolokacyjne
nieprzyjaciela i atakowaty z zaskoczeniem,zgdéry obrane na
planach objekty wojskowe,ogniem swych karabinéw maszynowych.
Nasi mysliwcy d«n swoj wktad do bezposredniego niszczenia
niemieckiego system obronnego na zachodzie,ostrzeliwujgo
pociagi i staoje kolejowe,zespalajac destylamie,uszkadzajac
transformatory sieci elektroeneigietyoznej,atakujgo obozy
wcjsk, lotniska i1 jednostki morskie.W maju 1911 roku w czasie
takiego lotu dwdéoh naszych pilotéw zestrzelito wielki 3emolot
transportowy,w ktéorym zgineto, jak doniesiono pézniej,dwudzie-
stu oztonkéw sztabu jednej z niemieckich azmji na zachodzie.
Trzeoi pilot w tym samym dniu,atakujgo w pojedynke,zapalit
wielki statek o pojemnosci 5.000 ton ogniem karabinéw swego
Hurricane” a.
W ozeiwoa 1911 roku po ataku Niemcéw na Rosje Sowiecka,
lotnictwo, zgrupowane na terenie Anglii udzielito sojuszniko-
wsohodnienu olbrzymiej pomooy,RAF, a“*w jego sktadzie i
lotnictwo polskie przystapity oatosoig prawie swoich sit do
wielkiej ofenzywy powietrznej na terenie pé#nocno-zachodniej
Europy dla odciggateoia Luftwaffe z frontu waohodniegp i1 zwig-
zania go na nowoutworzonym powietrznym froncie zachodnim.

W tym ozasie lotnictwo polskie posiadato siedem dywizjo-
néw mysliwskioh dziennych i jeden noany,oprécz cztereoh dy-
wizjonéw bombowych i Jednego rozpoznawczego.Zostato ono zorga-
nizowana w ten sposéb,ze | skrzyd¥o mysSliwskie w sktadzie 3
dywizjonéw mysliwcow,wyposazonych w Spitfire,operowato z baz
grupy lotniczej londynskiej,a 1l skrzydto na Hurricane™ ach w
takiej samej liozbie jednostek brato udziat z lotnisk potu-
dniowych Deronu i Dorastaw akcji przeoiw niemisoldm bazom




morskim w okregach Cherbourg i Brest.Na przygotowane wielkie
naloty na tereny nieprzyjaciela z potudniowo-wschodniej An-
glii,ktéra stata sie podstawg operacyjng ofenzywy powietrznej,
11 skrzydto byto przenoszone do rejonu wypadowego w grupie
londynskiej,z ktérej po wykonaniu zadan wracato na swe lotni-
ska macierzyste.Siédmym dywizjonem by4 ten,ktéry po dwumie-
sigecznej lub dtuzszej silnej akcji odchodzit z pod Icmdynu

na pewnego rodzaju odpoczynek do waznych strategicznie rejonéw

na zachodnim wybrzezu Anglii.Wchodzit+ w sie¢ obrony portéw
oraz wykonywat regularnie ostony przechodzgcych konwojéw mor-
skich. Podobnie czynit w ciggu nocy nasz 6smy nocny dywizjon
“"Lwowskich Puhaczy" ,wyposazony w Defiant*y,a nieco pdzniej w
doskonate Beaufighter® y.Zadania patrolowe i ostony konwojoéw
wykonywato réwniez cate 11 skrzydta,poza swoimi zadaniami
gtéwnymi .

Zadania gtéwne dla I i Il skrzydta stanowity samodzielne
zaczepne sweep"y lub w skkadzie wiekszych wypraw mysliwskich
RAP*u dla zwalczania nieprzyjaciela w powietrzu,albo tez
udziat w skkadzie wielkich, oston mysliwskich dla naszych
dziennych wypraw bombowych.Wykonywujac ostony bombowcéw,pilo-
ci nasi przyjmowali w ich obronie kazdg walke,nie liczac sie
z przewazajaca liczba przeciwnika ani z niekorzystng takty-
cznie sytuacja.To tez zastyneli oni jako prawdziwie wierni
i nieodstepni towarzysze w boju i zaskarbili sobie uznanie
i przyjazn bonfcowcow.

17 waklach*zaréwno w os#onach, jak i w niezaleznych swee-
pach,dzieki swej ostawionej spostrzegawczosci,szybkiej de-
cyzji i blyskawicznoéci brawurowych atakéw,mysliwcy nasi od-
niesli wiele pieknych sukcesoéw,powtarzajac mistrzowskie po-
kazy z "blitzu™ 1940 r. Ich duch bojowy by+ tym silniejszy,
ze w tym okresie nie bylismy juz w desperackiej defensywie,
ale my atakowalismy poteznie.Walki byty trudne,bo przeciw
nieprzyjacielowi,uabrojcneanu w ulepszone maszyny Messersch-
mitt 109 D,E i F,i nad jego terytorjum,w wielkich i mato-
zwrotnych taktycznie zwigzkach, ktore%ie dawaty dobrych wa-
runkéw do samodzielnego manewru.Nasi my$sliwcy stosowali ta-
ktyke unikéw,a najczesciej sami uderzali na zauwazonego zda-
leka nieprzyjaciela,uprzedzajac jego atak.W tych walkach,do
korica 1941 roku ponieslismy do$é dotkliwe straty : 22 pilo-
téw poleghych,35 zaginionych,12 w niewoli i U powaznie ran-
nych.17 tej liczbie zgineto lub dostato sie do niewoli 5 pol-
skich dowédcéw dywizjonéw i | dewrédca skrzydia.

Uzyskane wyniki byty jednak o wiele wyzsze.Od chwili
ataku Niemcoéw na Rosje /22.6.1941 r./do korica tegoz roku
my$liwcy polscy zestrzeli 174 samoloty niemieckie napewno,
0o stanowi 18 i pét % zwyciestw wszystkich jednostek aljan-
ckioh na francie zachodnim,oraz prawdopodobnie zestrzelili
45 i pot,a uszkodzili 46 maszyn.Wyniki poszczegdélnych mie-
siecy przedstawiajg powazne cyfry i duzg skale naszego
udziatu w tej ofenzywie.

17 czerwcu na 230 samolotéw zestrzelonych na francie za-
chodnim, Polacy zniszczyli definitywnie 39,co stanowi 17

w lipou na 273 zniszczyli 33 - 12 %
w sierpniu " 123 i 34 - 27 i 1/2#.
we wrzesniu " 132 Y 29 - 2%
w pazdzierniku " 98 " 18 - 18 %
w listopadzie 42 fi 7 - 16 i lr2#
w grudniu " 33 u 14 - 42 i /2

Dla wytworzenia sobie pednego obrazu pracy naszych my-
Sliwcow nalezatoby doda¢ jeszcze do tych cyfr setki stoczo-
nych walk,ktére nie daty rezultatu negatywnego dla wroga,
ale zdecydowanie pozytywny dla naszych bombowcéw,w ktérych
obronie byty staczane.Nalezatoby réwniez podsumowaé boha-
terskie walki tych ludzi,ktérzy z nich nie powrécili,aw
dalszym ciggu i catos¢ pracy patrolcwo-ostonnej nad objakta-
mi przemystowemi w kraju i nad szlakami komunikacji morskiej.

Po zimowym okresie oba polskie skrzydta,uzbrojone catko-
wicie w Spitfire V wchodzg wiosng 1942 roku do akcji RAP*u,
kontynuawanej;z roku ubiegtego.Ciezkie straty,zadane nie-
przyjacielowi poprzednio przez my$liwcéw Sprzymierzonych
spowodowaty,ze osiggamy coraz bardziej widoczng przewage po-
wietrzna. Aczkolwiek dla zwalczania wielkich wypraw bombo-
wych. RAP* u,nieprzyjaciel wprowadza,obok uzywanego jeszcze
ME 109,nowy typ my$liwca o duzej wartos$ci - Fooke-WuLf 190,
to jednak do walk mysliwskich: dochodzi rzadko.Przeciwnik
unika ich naogé+ z naszymi Spitfire” ami,ograniczajac sie
do pojedynczych atakéw bezposrednio na formacje bombowe.

Wyniki naszycn my$liwcéw, jak i wszystkich aljanokich aag
nniejsze,zwkaszcza wobec wzrostu samoobrannosci wielkich
cztero-motorowych bombowcéw, ktérym wystarcza ostona posre-
dnia,w miejsce poprzednio stosowanej ostony bliskiej.ify-
Sliwoy polscy odnosza mimo tego wiele zwydastw,szukajac
nieprzyjaciela w powietrzu i zmuszajac go do walki.W ciggu
kwietnia zestrzeliwuja 29 samolotéw nieprzyjaciela napewno,
34 prawdopodobnie i 13 uszkadzaja,z czego wiekszo$¢ stano-
wig najnowsze FW.190.

Pokazny udziat wzieli réwniez w Wyprawie desantowej
pod Dieppe,dnia 19 sierpnia tegoz roku.Pie¢ naszych jedno-
stek mysliwskich stanowito razem z jednostakami RAP*u osto-
ne operacji -Startujac czterokrotnie w ciggu dnia, staczaja
brawurowe walki w obronie bombowcéw wkasnych,albo ostania-
jac jednostki floty przed atakami z powietrza ze strony
bombowcéw npla. Stracajac przy tym 16 i 3 A maszyn niemie-
ckich na pewno,na ogélng cyfre 82,oraz prawdopodobnie dal-
sze 4 i uszkadzaja 2.Przedstawiajgo 9 % og6lnej ilosci
dnostek, ktére przeprowadzaty dziatania powietrzne,odniesli
20 % zwyciestw,przy wkasnych stratach 2 %,

Do konca roku ubiegtego i przez caty biezgcy mysliwcy
kontynuuja loty w ostonach coraz potezniejszych wypraw bom-
bowych lub ofensywne wymiatanie.Do akcji wchodzg coraz
wieksze sity.Wyprawy na przeciwlegla strone Kanatu sag wie-
lokrotnie czestsze niz poprzednio,» ich zasieg o wiele
glebszy .Nasze maszyny wyposazone sa w dodatkowe zbiorniki,
dzieki ktérym mozemy dawac¢ skuteczng ostone bombowcom niemal
nad catym obszarem p#n.-zach.Francji az za Sekwane,nad Bel-
giag i Holandig i tam tez w wyprawach mysliwskich szuka¢ prze-
ciwnika w giebi jego terendw.

W ciagu roku biezgcego powieksza sie stan naszego lotni-
ctwa mysliwskiego o dwa dywizjony,z ktérych jeden zostak
przeniesiony z lotnictwa wspétpracy jako mysliwsko-rozpozna-
wozy,a drugi nowosformowany o takim samym charakterze.Pierw-
szy z nich wykonat juz wiele lotéw bojowych,podobnych do
naszych Rhubarb,o6w,atakujac z lotu niskiego niemieckie po-
ciggi we Francji,rafinerie,elektrownie i urzadzenia radiolo-
kacyjne oraz nniejsze jednostki floty na morzu,albo rozpozna-
nia dalekie nieprzyjacielskich szlakéw morskich.

Po ukonczeniu przeszkolenia nowoutworzonego drugiego dy-
wiz jonu,irersliwoy nasi bedag przedstawiali site 9 jednostek na
samolotach jednosilnikowych i | na dwusilnikowych,Tq osta-
tnig jednostka jest dywizjon Nocny "lwowskich Puhaczy' ,kté-
ry w ciagu roku 1941 i 1942 przeprowadzi+ na Beaufighter*ach
liczne patrolowania nocne i stoczyt wiele walk nad terenem
Anglji,nad Kanatem, lub wykonywat zadania intruderside nad
bazami wroga. Zatogi jego zniszczyty w tym ozasie 17 maszyn
niemieckich napewno,4 prawdopodobnie i 5 uszkodzity.Do zwy-
ciestw tych przybyty im nowe,gdy od wiosny biezgcego roku
zaczeli wykonywaé¢ wymiatania dzienne nad zatoka Biskajska
1 Atlantykiem,na najnowszym sprzecie,jakim jest Mosguitto.

W patrolach i walkach nad naszymi szlakami komunikacji mor-
skiej,biorac udziat w toczacej sie wcigz "Bitwie o Atlantyk",
“lwowscy Puhacze'rozbili wiele wypraw korsarzy powietrznych.
Pojawienie sie ioh razem z podobnymi jednostkami brytyjskie-
mi na tym teatrze wojny spowodowato,ze wyprawy niemieckie
sg coraz rzadsze.Nasze patrole niezmiennie liczg 4 samoloty,
a nieprzyjacielskie zostaty wzmocnione z 2 na 4 i 6,a osta-
tnio dochodzg do 12-tu.Nie zwiekszyto to ich bezpieczenstwa.
Swiadcza o tem dwie .wspaniake walki naszego dywizjonu.Enia
11-go wrzesnia dwa patrole,zkozone z 8 Mosguitto spotkaty

8 JU-88,z ktérych nasi piloci zestrzelilil5 napewno,1 praw-
wdopodobnie i 4 uszkodzi ie ponoszgc strat wkasnych,oraz
25-go wrzesnia,gdy 4 Mosauitto w walce z 8 JU-88 straoito

2 napewno,l prawdopodobnie i 3 uszkodzity.

Walki polskich jednostek mysSliwskich w roku biezacym
podniosty wybitnie sume naszych dotychczasowych zwyciestw
nad wrogiemw powietrzu.Cyfra ich,liczona wytacznie od chwi-
Ii naszego przybycia* po upadku frontu francuskiego na Wyspy
Brytyjskie do dn.l pazdziernika 1943 r.wyniosta 605 i 1A
maszyn niemieckich zestrzelonych napewno, 159 prawdopodobnie

i 208 i 1/6 uszkodzonych.Te straty wroga,kilka setek maszyn
i trzykrotnie wigecej niendeckich lotnikéw,powaznie przewyz-
szaja sumaryczne straty naszego lotnictwa my$liwskiego i
bombowego w tym okresie.

u Lotnik polski nie zawiedzie tych nadziei.Jest on zdolny
dokonaé¢ najwyzszych wysitkéw i dokaza¢ cudéw bohaterstwa,
gdy przyjdzie mu walczy¢ bezposrednio o upragniong wolnosé
dla kazdej piedzi ojczystej ziemi.
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Spoteozenstwo brytyjskie przyzwyozaito sie do widoku lot-
nikéw z napisom "POLANO" na rekawaoh i orzetkami na ozapkach.
Na poczatku element ten wzbudzat specjalne zainteresowanie
zaréwno na ¢wiezg pamieé¢ ataku na Polske, jak réwniez na pewng
egzotyozno¢¢ Polski w pojeolu obywateli tych wysp.

Polska,ktéra nie lezy stad dalej niz ltalia,mozna powie-
dziec¢ zupednie nie byta znang na tym terenie i juz sama obe-
onos$é polskich sit zbrojnych na terenie Anglii i Szkocji mia-
+a ten skutek,ze po wojnie wzajemne poznanie sie,a w naste-
pstwie wspodpraca w rozmaitych dziedzinach,moze przyjac¢ zu-
pednie realne formy.

Okres pierwszego zainteresowania przeszedt, inwazje Niem-
cow do krajow prawie oatej Europy,upadek Pranoji i rozwdj
wojny na skale Swiatowg z natury rzeozy obnizyt zaintereso-
wanie Dolska i1 Polakami.Konflikt Polski z Rosja bardzo nie-
wygodny z punktu widzenia jednosci aljanokiaj,ostudzit pier-
wotny entuzjazm do sprawy polskiej do tego stopnia,ze Fi
landia - sprzymierzeniec gtéwnego wroga - Niemiec,zbrojnie
watczacy z Aljantem - Rosja - miata lepszg "prase” niz Fol-
ska ...

Wszystkie te zmiany i fluktuacje nastrojow nie zmienity
tylko jednej rzeozy,wysitek wojenny Polakéw,a w szczegdélno-
Sci lotnikéw,nie tylko nie znniejszyt sie.leoz zwiekszany w
miare nozliwécoi rezerw ludzkich trwa z niestabngca zaoie-
toioig-

Opisy sukceséw oraz wyczynéw,wychodzacych poza
malnej pracy bojowej ukazuja sie od czasu do ozasu na #a-
maoh prasy i przypomdnajgoa spoteczenstwu,ze walka Polakéw
o wolno$¢ trwa i,ze na wierno$s¢ tego sojusznika liozy¢ mozna.

Jedni mierza lotnictwo polskie jego rozmiarami w stosun-
ku do R.A.F.oraz ktopotami,jakie przedstawia ten element,mé-
wigoy tamang angielszozyzng, stale niezadowolony i z trudem
mleszozgoy sie w misternie cyzelowanych ramach "Kinga Regu-
lations™

Inni patrzg z podziwem na niestabnaca zacietos¢ oraz na
staty doptyw ochotnikéw, gotowych zajgé miejsoa w bardzo prze-
rzedzanych szeregach linjowych Jednostek.

Bato kto uprzytajmia sobie,ze lotnictwo polskie jest naj-
wieksze z "emigracyjnych™ lotnictw,mimo,ze droga,ktéra prze-
byli lotnicy polsoy,byta najdtuzsza i,ze aby sformowa¢ to
lotniotwo na tym teranie lotnioy musieli nie tylko przebyé
ta droge,leoz 1 wywalczyé sobie prawo do walki,ozestokroé
wbrew deoydujacym czynnikom.

ramy nor-

N £ i1 a S™lTkatbiiiata sie ku koncowi,napér Prwaza-
laoTChait niemieokioh z jednej strony,a zbrojna okupacja
rosyjska wschodniej potaci polskiej z drugiej,wytworzyta sy-
tuacje niemozliwg dc stawiania zorganizowanego oporu”

Poszty rozkazy konoentrowania i«*“»*?*
tniczego personelu na granicy rumuniskiej.18 wrzesnia U W r.
wimzed+ przekroczenia granioy raminakiej .Formalni

pod presja niemiecka internowata wszy-
atkioh Polakéw w obozach.

W tej rozpaczliwej sytuacji,nadzieje
zwigzane na zyoie i S$mierc¢ ze zwycigstwem »._Brytanii
oji w oparciu na zawartych prz ng sojuszach.

3 ly p 1SSie z obozowyln(flw %V\io % nJ eJ zorganizowa-

-mkuaoia personelu lotniozego do Francji jest tematem
samym w sobie._Historia tego okresu bedzie
ko tragi-kondozna kryminalna powies$é,a to ze wzgledu na tdo
stosunkow.panujacych w Rununii.

Faktem jest,ze optymistycznie kalkulowane oz liwosci
wyewakuowania 2-3 tysiecy ludzi zostady przekroczone kalka

i Fran

krOtpocz''gtkowo zapad¥a zasadnicza decyzja wkadz polskich w
Paryzu,ze wojska ladowe odbudowane bedg na teranie Francji,
marynarka zas$ i lotniotwo - na terenie ».Brytanii.Ta jedynie
stuszna w moim pojeoiu deogyzja ulegta nastejnie za: iozej
lszna W Mot PRIROTy gopyaia uleota nagt NS (BRI

przyoayn.

Mianowicie wkadze francuskie z pewnych wagledow nie
chciaty na tg koncepcje sie zgodzic¢,mozliwe,ze patrzac opty-
mistycznie dalej obawiaty sie wyel nowania swoich wptywow
w Polsoe po wojnie w tak waznaj dziedzime.»tadze brytyjskie
sytuacji swoim stanowiskiem nie utatwiaty.

Formowanie legionu oudzaziemskiego na terenie Anglii
nie udato precedensu w historii.»tadze brytyjskie robigo
wyjatek dla Polakéw,nie obolaty robi¢ tego na wiekszg skale.
Air Kinistry zgodzito sie na przyjecie personelu polskiego
jako V_R.oelem sformowania z niego kilku dyonéw bombowych,
nie zgodzity sie na uzycie Polakéw jako mysliwcoéw mimo,ze
wigkszo$¢ naszego personelu pochodzita wkasnie z togo rodza-
ju lotnictwa,nie uwazata za mozliwe uznanie polskich stojni

itp"»tadze francuskie okazaty wieoej liberalne podejscie do
tych spraw i bardzo niefortunny konpromia zostat zadeoydowa-

ny " Gros lotnictwa polskiego zostato we Francji.Na tutejszy
teren przyjechato na podstawie zawartego porozumienia okoto
ci w-arm.In.oelam sformowania 4-oh dycnéw lekkich
bombowcow, N

Taki byt poozgtek polskiego lotnictwa w W.Brytanil wo-
goéle,a bombowego w szczegélnosci .

Trudnosci jezykowe,noro przepisy i sprzet zabraty prze-
zz4o p6é+ roku do ozasu stworzenia pierwszego dyonu,ktéry
oficjalnie zostat sformowany dnia 1 lipoa 1940 r.» kilka
tygodni pézniej zostat sformowany drugi | oba te dyony roz-
poczety operacje na samolotach Feny Battle w nocy 14 wrze-
$nia 340 rolna.
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ziermego musi da¢ z siebie mazimum sumiennosci,a latajacego
N N

ffmiedzyczasie nastapito zakamania sie Franoji i po histoWrtnm zdeoy”~iaws "~ iu obcwi”

rsoatnym spotkaniu gen. Sikorskiego z Premierem Churchill”em
zapadta decyzja,ze wszystko bedzie zrobione w granicach ludz-
kioh sit i mozliwosci,aby kazdy Polak,zdolny do noszenia bro-
ni zostat skierowany na teren .tych wysp.

Dzieki Royal Nary i marynarce handlowej,ktérym dzielnie
wtérowaty polskie jednostki™ morskie,kilkadziesigt tysiecy Po-
lakéw zostato ewakuowanych,w tym gros personelu lotniozego -
niestety jednak,pewna czes$¢ zostata dla dalszego wysitku wo-
Jjennego stracona.

ten SpOSOb,Sluszna,pierwotna koncepcja zostata zreali-
zowana W przymusowy sposoéb.

Ciezka sytuacja podczas bitwy o W.Brytanie spowodowata do-*

puszczenie pojedynczych polskich my$sliwcéw do akcji,a uzyska-
ne btyskotliwe sukcesy przez nich wptynety na zmiane zasadni-
czego stanowiska wikadz R.A_F.

Dwa polskie dyony mysSliwskie zostaty sformowane

"na pocze-
kaniu™,

a nastepnie szereg innych az do kompletnego wyczerpania
mozliwosci polskiego lotnictwa pod wzgledem personalnym.Zosta-
4o sfinalizowane nowe porozumienie,wedtug ktérego Polacy two-
rzyli wkasne lotniotwo wspodpracujgce z R.A.F.i podlegte mu
pod wzgledem operacyjnym.

Jezeli chodzi o lotniotwo bombowe: to po zakonhczeniu
Battis of Brttain,w ktérej brato ono czynny udziat,atakujgo
zgrupowanie berek inwazyjnych w portach europejskich,zostato
ono przezbrojone na Wellington®y i uzupednione nastepnymi
dyonarai ,ktére weszty do akcji bojowej w pierwszej polowie ro-
ku 1$Al-go.

Taki stan rzeczy utrzymat sie przez caty rok Iya,l oraz
19A2.

W roku 19A2 jeden, dycn zostat przeniesiony do prac w Coa-
stal Comnend i obecnie ma juz zapisane na swoim konoie szereg
skuteoznyoh atakéw na 4odzie podwodne.

W roku 13Aj nastapita dalsza reorganizaoj&,mianowioie Je-
den dycn zostat przeznaczony do prac specjalnych i niewatpli-
wie wyniki jego pracy nie pozostang bez wpdywu na koricowe lo-
sy wojny.Faza tym zapadta decyzja przezbrajania jednego ayonu
na samoloty lekkie,tak ze w rezultacie lotniotwo bombowe pol-
skie,analogicznie jak lotniotwo my$Sliwskie i wsparcia,posiada
i wyniesie z tej wojny doswiadczenie z pracy wszystkich ro-
dzajoéw lotnictwa.

Straty naszego) lotnictwa bankowego sg ciezkie 1 przekro—
ozydy juz obecnie w personelu latajgcym 20057 pierwotnych sta-
néw etatowych jednostek,leoz luki sg uzupedniane stale nowymi
oohofaiikami 1 rezerwy sa zapewnione na dtuzszy okres ozasu.
Obecnie rezerwy te pochodza z mbodszych rocznikéw zoknierzy
wyewakuowanyoh. z Rosji w pierwBzym okresie po wybuchu konfli-
ktu; zbrojnego nazistowsko-bolszewiokiego.

Poniewaz tracony personel polski jest w duzym stopniu na-
sza kadrag lotniczg ozasu pokojowego,atraty tetsag podwdj
dotkliwe i bardzo ciezkie do zastgpienia w przysztosci.

Przegladajac sprawozdanie dycndéw,ioh ksiegi pamigtkowe,
prowadzone dzien po dniu,zdaje sie sprawe z ogromu prac,wyko-
nanych przez te jednostki,rzadko odstoniete tajesnioe samolo-
tow,ktére nie powrdcity,zawieraja niejednokrotnie piekne kar-
ty spelniania obowigzku do konoa,poswiecenia sie dla sprawy
i swoich wspéttowarzyszy.

Sprawozdania lotnikéw, ktérzy,po zestrzeleniu i po urato-
waniu sie ze spadoohranem,pcwréoili z terenu nieprzyjaciel-
skiego,zawieraja fakty wyjatkowej przytconosoi umystu oraz
nieprawdopodobna nieraz pomystowo$¢ przy myleniu poscigu.

Hie o wszystkim mozna teraz pisac¢,a z tego 00 mozna,pra-
sa codzienna wycigga skrupulatnie wszystko.

Lotniotwo bombowe nie jest wdzieczng bronig do indywidual-
nych popiséw, lotnik tego rodzaju lotnictwa rzadko widzi rezul-
tat swoioh wkasnych bcoi> i musi czerpa¢ zadowolenie Z rezulta-
téw osiggnietych przez oata wyprawe.

Krétko méwigo, lotniotwo bombowe tworzy olbrzymi teamw
ktérym,poza umiejetnoscia fachowa,kazdy cztonek personelu

ie

*

Iblaoy,tworzac swij rsaly »-¢«go akcja

~  szybszego zatamania sie potegi

NiBI£;tym, lotnlotwa boafcove odegra jeszcze jedng
le,mianowicie niosac zniszozenia wojenne wgtab NlemiTC wjrato
w!" spoteczenstwo niemieckie i wpoi w nie przekonanie,ze woj
Z to nie jest "business"_ktdéry jest wart ryzyka - na przysz-
4Cfcc.Do niedawna mianowicie nardd niemiecki, miat poda wy
przypuszczacé,ze wojne warto rozpoczgé,bow razie wygranej,
stawka bedzie panowanie ‘“herremrolku™ nad Europa,a nastepne
nad $wiatom, za$ przegrana wojna sprowadzi sie donajwyzej do
, «Flzinie i doograniczen wygéd zyciowych przez pa-
$FIE£ K~A~"~oki . jasS zwykle.zostanie nietkniety,a prze-
w Wni”ty potrzebami wojny,szybko zastosuje sie do pro*
acttniicokoiowej i wyprzedzi zwolna odbudowujace sie przemy-
Rdzeniem na

sfl Prtiaflvm la ku teuu prawo i poczuwaja sif w obowigzicu

N N a ozy~gondzlatuPw wychowu spoteczenstwa niemi.-
°i+9£ ; odv niemLeokie uzycia potegi

lotniczej obmy$lane i
oa>Q skrupulatnosci

bezwzglednoscig, oeohu-
6cuteczne™a terenie Euro-

tTze metia~tite osiagneta skutku
tych wysp nie dowodzi.ze metoda byta z¥a.Srodki,ktérymi

dwananowali Niesmy,okazaty sie niedostateczne i to zadeoydo
A"n~rdto-StunfBritain" _tetoda jako taka jest ski-

~zna,7 SmD,ze jest nieludzka i bez skrupu¥éw”~bréooia
przeciwko tym,ktdérzy ja wprowadzili,Jest nawet bardzo sp

przygotowane Z

~

~NNAJ - podjat ta metode i sadzac z dotychczasowych wyni-

kéw | *pSanéwena przysztos$é,omydki w obliozeniu tym razenie

bedzie~askutek przewidywany prze*

osiagniety, leoz na terenie Niemieo

tym jest proporcjonalny do ioh obeonyoh
Aby,nie zdradzajac tajemnio wojskowych,dadé ozytelnikowi

jakie$ pojeoie o wielkosci tego wysitku podam “2*

materiatu wybuchowego dziennie,dostarczanego przez Polakéw”

"“looo" teren i1 wody nieprzyjacielskie.Cyfra” ta wynika, je

Ii codzieUny ogélny tonaz przez ilos¢ dni,ktére uptynety

£ pierwszego polskiego dycnu bombowego.

w

A"fFtGrysWw.to ni.a- i wysitek *f e,
wiedzi.dang Hitlerowi na pogardliwg imzwe lotnikéw poiskio»
"Sikorski”s turists”,z ktérej a? jestesm

y MAw~obra-
“nradzef ozv p6ézniej sie¢ skonczy, kto sobie wyobra

ta,ze sSwia”powrécl do dawnych lub zblizonych
précz rozczarowania,nie spotka w zyciu niczego wieoef
Pre°Nienniej jednak,gotowo$¢ poniesienia i

a._ “«knalwvzszych ofiar,aby wywalosy¢ sobie prawo zycia
j~torolnego”~réd wolnych narodu,bedzie musiato by¢ ™ 1«4®
NS u” 1l nAe zatatwienie spraw bedzie sie réwnato w skut-

fona*

Anlao~fanatyOKiie ag przywigzani do wolnosoi
to u innych.ffalka Finlandii,na przyktad,ktéra
a awoiej broni,budzi najszczersze sympa-
tit°PolakéT~tep) narodu.mlmo.ze obecnie znajduje sie ona
po drug{lei stronie barykady. -Fule
iat Polakéw,ofiary 1 sukaesy w najwaznlejszej bitwi
irtata o wolnos¢ - w Battle of Brltain jrww deoydujgoej
narwie.ktéra bedzie udata z* skutek ‘wyboafcardowanie
wotoTffroga Ludzkosoi Nr.l, jest wktadem polskioh lotnikéw
INSgrsnlow do ogdélnego wysitku osiagnietego lepszego ju

i oenig

z

trt’Okupowany Kraj jest o tym szozeg6towo informowany i to
Clodaje mTai+ do statej.nieugietej walki z okupantem 1

utwierdza wiare w lepszg przysztosé.
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Przyanam 3ieg,ze odtworzenia nistorji prasy lotniczej w
tai wojnie pasjonowato unie oddanna mimo wielldoh trudnosci
Jjakie,sitg faktu,nasuwa tego rodzaju praca.Bo,przeciez ze-
branie czego$,co jak kazda gazeta w naszych warunkaoh "z ni-
czego powstaje i w nio sie obracda”nie moze by¢ tatwe.A zwha-
szcza w naszych wedrownych warunkaoh,w ktérych nietylko ga-
zety,ale i wielu ioh redaktoréw ozy wspédpracownikéw jest,
jak sie to méwi : missingt

Nie jestem,wigo pewien,ozy w tym krétkim szkicu zdotam
odtworzy¢ historje catej prasy lotniczej,lub tez ozy nie po-
mine jakiej$ nieznanej mi gazetki.Kieruje mnag najlepsza wola
i zarazem nadzieja,ze ta wkasnie praca bedzie wstepem do
pednego zatatwienia sprawy,ozyli szczeg6towego odtworzenia
histarji tej prasy,oraz skompletowania wszystkich wydawnictw
dla oddania ioh w przysz#osci do Muzeum Lotnictwa Polskiego.
Wydawnictwa te maja nietylko wartos¢ historyczna, lecz prze-
dewszystkiem sg dokumentem polskiej inicjatywy i polskiej
twérczosci ,uzupednieniem epopei walki i zapisem przezyé
tych polsktoh. lotnikéw,ktérzy po klesce wrzesniowej poszli
szlakiem tutaczym,zbrojni nietylko w orez,ale i w wiedze i
zapat,ozego nie mozna zabi¢ kulg z karabinu,rozazarpaé bom-
ba, lub stratowac¢ czolgiem.

Zdaje sie,ze pierwsza gazetka wydang poza granioami
ojczystego kraju,jest wydana w pierwszych dniach pazdzierni-
ka 1339 r. za drutami jednego z obozéw internowania w Rumun-
Ji,w m.Calafat.Nosita cna nazwe "Biuletyn".Ryta bita na po-
wielaczu. i numery Swigteczne miata wiekszych rocmiaréw.Cie-
kawy sposoéb pisania artykudéw politycznych w formie feljeto-
néw i w dziale humoru,oraz w odpowiedziach redakcj
0 duzej pomystowosci w walce z cenzurg.O wartosci "Biulety-
nu" $wiadczy choéby fakt,ze niandeold. ""Der Sturmer" przedru-
kowywat jego artykuty,oburzajac sig przytem : ze na terenie
panstwa neutralnego zezwala sie i toleruje druk podobnych
herezji! Biuletyn na terenie obozu byt nietylko redalejg,ale
1 oérodkiem pracy kulturalno-oswiatowej,jak réowniez osrod-
kiem "wywrotowej roboty",ktéra polegata na organizowaniu
uoieozek zoknierzy do Praneji."Biuletyn” rozchodzit sie nie
tylko w obozie,ale i poza jego teren,a prowadzeniem rubryki
“poszukujemy swoich" utatwit wielokrotnie poodnajdywanie
sie ludzi zgubianyohw chaosie wojny..Daozekat sie wydania
dwusetnego numeru,przy przecietnym naktadzie 400 egzempla-
rzy.By+ pismem niezaleznym,opartym wykacznie na swoioh czy-
telnikach. Zakonczy* zycie po ucieczoe do Prancji ostatniego
z redaktoroéw, juidrugim »kolei obozie internowania.Wszystkie
numjiy “Biuletynu” znajduja eie w posiadaniu cenzora i sa-
doéw rumunskich.Nie jestem 100~ pewnym,ale zdaje sie,ze to
byta jedyna lotnicza gazetka na terenie Rumunji.z/ Oo do
Wegier,to niestety nie mam zadnych informacji.

Drugim - by#by tygodnik "Na etapie' wydawany w styczniu
1340 r.w Syrji,w obozie pod Beyrutem,o bardzo ograniezoiej
ilosci egzemplarzy,z napisem : podaj dalej i statym sloga-
nem "Kazdy wychodza dazy do jakiego$ oelu. - naszym celom
jest Polska".Jeden z nielicznych numeréw tej gazetki pisa-
nej nocg przy $wieczce,wsréd akompaniamentu wyjacych wokéd
namiotéw szakali,znajduje siew Angin jako prywatoa wka-
snos$¢ jednego z oficeréw,

W lutym tegoz roku na terenie Pranoji,w obozie lotni-
ozym w Septfonds - ukazata sie "Walka'".Poczatkowo tygodnik,
a potem piano cudzienne.W gazetce tej oprécz zupednie do-
brych artykutéw znajdziemy prawie cakag historje obozu i
opia wszystkich, inerez jakie urzadzano ku zdziwieniu Pran-
ouzéw,nie mogaoyoh zrozumieé¢ jak w tak ciezkich, warunkaoh
Polacy potrafia robi¢ takie ¥adne rzoozy.Zwkaszoza impono-
wata im polska-,zoknierska rozgtosnia przejeta od Hiszpa-
néw, z. ktérymi Polacy dzielili wéwczas obéz.Program jej
obejmowat trzy audycje dziennie.'Walka™ doczekata sie 34 nr.
i skonczyta swdj zywot z chwilg likwidacji owego obozu.
Opréoz niej,w Septfonds wydawany by+ tygodnik rysunkowy pt.

"Pidrem i Pazurem”_Byka to Scienna gazetka tygodniowa opisu 299

wiadczyt

jaoa wierszykami aktualnosci i bolaczki obozu.Zgasta tak
Jak i "Walka™ .W lorietniu 1940 r.,w o$rodku Lycn-Poire wyda-
ne numer “Odwetu™ wstrzymany przez oeezure.Nie wiem,ozy to
usitowanie wliczaé¢ do historji prasy?...Na Bron,w ko**» te~
go miesiapa,wydawano codzienny "Komunikat zodnierski oraz
tygodnik ""Na start".czasopismo zoknierzy C.W.L./Centrum
wyszkolenia Lotnictwa/.Zywot tej niezle zapowiadajacej sie
gazetki skrécita bosfca niemiecka,ktéra w dniu 10 maja 1940r.
trafitaw referat oswiatowy i zarazemreaakcje.niazozacno
wy i juz gotowy do kolportazu numer.déwozesna redatoja.ogla
dLaoJsmutne gruzy swojego warsztatu pracy .dtugo kiwaka gho-
wamTpowtarzajac

niszcza polska kul*fcure,w

: "Jeszcze jeden dowdd jak Niemcy zaciekle

Procz wyzej podanych gazetek nalezy jeszcze Wym’ien’i’é

"Jednodnidéwke Obozu Lotnlozego w Matha'.- Potemw akcji wy-
dawniczej nastgpita przerwa spowodowana szybkim posuwaniem

sie w dniu 24,0zy 25 ozerwca teguz rokuja statku

ptynacym z "rozbitkami' do W.Brytanji z portu La Verddn,
ukazat sie egpeselarz wydawnictwa, jesli mozna to tak nazwac,
noszacy tytuk: "Jeszcze Polska nie zgineta .Okazato sie to
pisemko zdaje sie,ze w paru odbitkach,pisane o¥éwkiem.Nu-
meraoji pisma nie ble.Natomiast autor twierdzit w wstepnym
artykule: "ze:wojna nie skorficzona,bo bi¢ sie bedzie Bryta-
nja.potem Ameryka,a nawet i Sowiety,wieo dla nas do walki

z Niemcami - bedzie dosy¢ okazji!™...

Nazw angielskich obozéw w ktérych wydawano lotnioze ga-
setki nie moge podawaé,ale z ioh tytudéw #atwo, sie zorien-
towa¢ w jakich to miejsoach byto.Wleo pienroze to "Wiado-

m i ze~Swiata'codzienne pismo zoknierzy lotnictwa zara-
zem pierwsze,polskie,codzienne pismo w Angljl,ktére po wy-
daniu 369 nr.przeobrazito sie w "Skrzyoéta-dwutygodnii m-
jaoy jako podtytut nazwe "Wiadomosci za Swiata .Nalezy pod-
kresli¢ duza ilosé tak zwanyoh : numeréw speojalnych.anglel-
skioh lub mieszanych i swobode pisma.Naktad jego wynosit

1 000 - 1.500 egzemplarzy.Finansowo pismo oparte byo o
swoich czytelnikéw,a jego najwiekszg wartosoiag jest wierne
odbioie zycia polskich lotnikéw w Anglji.ioh zainteresowan,
mys$ i codziennych kdopotéw.Drugim pismem sa prawdopodo-
bnie "Stalowe Skrzyd#a™ wydawane w jednym z obozéw.zdaje
sie,jako tygodniki...Trzecim "Biuletyn” codzienny i 1 nr.
“Startu" z data 15.VIII1.AO.W tymze samym obozie wychodzit
réwniez tygodnik rysunkowy pod zsdennymA~dmdaml, zalecie
od istniejacych taeatéw aktaalnyon np."Pedna graoji i pre
zencji-ewidenoja ewidencji* i t.p.Numeréw jego wydano trzy,
a moze i cztery.Dalej “Prace i Walka".najpierw dziennik a
potym tygodnik.Wydano okoto 30 numeréw,dobrze redagowany”.
Opréoz tego istnieje spora ilos¢ jednodnidéwek okolicznoscio-
wych, wydawanych na rozmaitych: kursaoh i w obozach lotniczych,
nie nowgo fachowych broszur.Do catosci obrazu wymienié, mu-
sze miesiecznik "Hy$l Lotnicza',oraz wydawnictwa "wedrowne ,
Jak morskc-ladowe "Pisane na wodzie"™ i "Pisane na ziemi ,
oraz "Nowa Eskadra™ i "Biuletyn Transportu W.P.na SS "lle
de Prsnoe” wydane podczas podrézy kandydatéw ze Srodkowego
Wschodu do szké4 lotniczych w Anglji.Nie wiem,ozy do praey
lotniczej wolno mi zaliczy: gazete Scienng p.t.*W marszu"
wydang w Tatiszczewie,w Rosji,w skkad redakcji ktérej wcho-
dzili lotnicy bedacy obecnie na jednej ze stacji RAF w W.

BrytTaklmiej wigcej w krotkim rzuoie wygladataby historja
prasy lotniczej w tej wojnie! Zaznaczam,ze nie biore W ra-
chube pism lotniczych wydawanyah obecnie W Kraju, jak np.
"WZLOT*.W zestawieniu uwagiedniam tylko te pisma,ktére re-
dagowali lotnicy w obozach ozy tez stacjach lotniczych.Jak
wida¢ z tego,- przypuszczam - niekoneletnego spisu,lotni-
oydsiennlkarze dokonali jednakze wspaniatych prasowych wy-
ozynéw.Zwkaazoza, jesli sie wnfaiepod uwag«
Id. w jakich praoowali oraz osiaggniete wyniki.Oagesoiowg iOh
oceng byty doSC liczne pochwaty w rozkazach i wiecej od
milsze uznanie ozytelnikéw.l céz Jeszcze doda¢? Chyba
to - najsmutniejsze! ze wielu z redaktoréw czy wspédpraco-
wnikow pism,ktore wyllczytem,zgineto $miercig lotnikéw,tu
i nad tastynentem.Z my$lg o nich pisatem i loh pemigoi po-
Swiecam ten akroemy szkdo.

JjthAhraga redaktora numeru : Ob6éz w Baile Govora - o skkadzie

80« oficeréw lotnikéw-wydswat powielane pisemko oodzienne
/tytutu nie pamietal/,ktérego ukazato sie 10 numeréw.
ssi komunikatu byto zastgpienie braku prasy polskiej.



1/Swietliioe lotnicze zastepuja zodnierzom lotnictwa polski dom,
gdzie piekne dekoracje,wygodne umeblowanie,oelowo dobrane po-
moce naukowe oraz prowadzana dziatalnos$¢ kulturalno-oswiatowa
stwarzajg atmosfere,ktérej zoknierz dobrowolnie poddaje sie,
chetnie do niej przychodzi i wolny czas w niej 3pedza.W biezg-

MICHA+, i 4+08B1 cym roku Jest czynnych 20 $wietlic,w ktérych pracuje 12 Swie-
tliozarek.
RowzwéJd Swietlic lotniczych szczegdélnie zaznaczyt sie od
] - 19t6 r.po weJSoiu Polskiej YtCA w »._Brytanii na teren lotni-
ctwa Polskiego,ktéra organizuJde,wyposaza Swietlice i finansu-
IOI KICT\AAE Jje dziatalnos¢ kulturalno-oswiatowa, a Polski Czerwony Krzyz

optaca $wietliczarki.

Kantyny w lotnictwie sg prowadzone przez spoteczne orga-
nizacje brytyjskie,» ktérych zoknierz polski Jest traktowany
naréwni z innymi.

Wydziat Kultury i O$wiaty Inspektoratu lotnictwa poza in-~* ~ 1Vs”~A”~ o A~~~ J ~ o V ™~ 0 N

nymi referatami ma tez referat Welfare Jd wieksze lub mniejsze komplety biblioteczne,zaopatrywane

00 praca spoteczna,dotoobytjSzczjScie jednostki igrapy. przez »ydziat Kultur:alno—Oé;wiatowy Inspektoratu Lotnictwa,Pol-
Cetem Referatu Welfare Jest stworzenie MmglALSEGO I gg Czerwony Krzyz 1 Polskg UCA.Jakkolwiek ksuggoﬂ_)lory te
KUTURAIOTGO DOBROBYTU,a wiec podejmowanie pracy,ktéra ma uo y zbyt bogate w literature ojczysta,to Jednak zorganizo-
ni¢ zoknierzy lotnictwa ludZzmi zadowolonymi,a z szeregowych kaigzld. + ¢racy ozytelnictwa zblizaja
oficeréw ma stworzy¢ zwarta grupe,przepojong ~hem wzajemnej wartosciowe dziedTliteratury do zoknierzy lotni-
przyjazni i szacunku,co ma zasadnicze znaczenie ala morale 1
Zd°~WoJdna £ o z y c i u zoknierzy w og6- AN 1k
le,a tym wieoej wsrdéd Polakéw,ktérych szarpie wielka tesknotan/p~k.miMkw.dTrfew t idno.a/Lotnioxa*C«otdéwka Teatralna,piz-
za Krajem,a troska i lek o Srjac! Wad "t~ ieS~tSci polski.j.mana awoim
ozy+ zycie pod~okupacJa wroga_lub obozach Jerdeoki”,ciagle stawionych dobry«* i piekni, zagranych sztuk teatral-
zabiera spokdéj i szczeScie,ktére sag J® woiskowa nych,ktére wnosity w zycie stacji lotniczej powazne ozywianie
dziennej pracy,bez wzgledu na to,do jakiej stuzba wojskowa y Czo4déwka Teatralna W.P."Iwowska Pa-

go wyznaczyta. e s s R uowstat la”zawsze z wielkim powodzeniem objezdzata staoje lotnicze i

ocatyrtenr™T lotnicza P» z “

w dobrej kondycji fizycznej,moralnej i umystowej ogoét zodnie-~ 7 ert/ nE tylko dla lotnikéw*“ ale i dla ludnoc¢oHywli-

rZy Referat Welfare obejmyje nastepujacy zakres pracy: | /W - aej,o/M?w_Jest prowadzony przez chéry lotnicze,z ktérych W

gd]’ odczytowa "yte~r5”r~zMkradog»ezioi lotnika. SSSJt_S:

i naukowe™6/Alsoja oszozednoo »/p 10/bomw dla lo>- Lukz w Kulturze piesniarskiej zostaty wypednione przez

S : n ; X P N .S P.”azdol”~dyn,ktérzy na zleceni,
spoteozno—zawodowe,l j/Kortakty z zo#nierzami wojsk alianckich.1* * ® 1" O-organizujakon”~rty muzyki polskiej na sta-
IA/”oradnictwo we Wszystkich Wprawach. cjaoh,przyjmowane przez Polakéw i Brytyjczykéw z prawdziwym
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entuzjazmem.Akcje te sfinansowato Ministerstwo Informacji

i Dokumentacji -

a/Kino na wszystkich stacjach jest dostepne dla kazdego,a
wplecione celowo w akcje kulturalno-o$wiatowg daje bardzo
dobre rezultaty wychowawcze.Po normalnym programie kinowym
dawane sg dodatki polskie,otrzymywane z Ministerstwa Infor-
macji i Wydziatu K.i.0.

k/0dczyty z dyskusjami We wszystkich jednostkach lotnictwa
prowadzana jest akcja odczytowa i dyskusyjna.Se wzgledu na
trudnosci obaytania prelegentami zamiejscowymi akcja ta
jest prowadzana gtéwnie wkasnymi sitami.W lotnictwie nie
nastreczato duzej trudnosci,gdyz rozporzadza ono wielka
iloscig ludzi wyksztatconych,ktérzy moga na wiele tematéw
wygtasza¢ odczyty dla zodnierzy lotnictwa i prowadzi¢ dysku-
sje.

5/Wyoicozki krajoznawcze i naukowe.Nigdy nie byto tylu oka-
zji do poznania obcych krajéw,zwyczajéw i ludzi,co w czasie
obecnej wojny.Zo#nierz polski przebywajac w réznych warun-
kach i wéréd réznych ludzi o ile chce moze sie wiele nau-
czy¢.Aby mu w tym poméc organizowane sg dla nich wycieczki
krajoznawcze i naukowe,celem zapoznania sie z przemystem,

z architekturg,z metodami pracy w fabrykach,w szkotach itp.
6/Akpja oszczednosciowa, Z chwilg zawarcia umowy Rzadu Pol-
skiego z Rzadem Brytyjskim,ze po ukoriczeniu wojny zoinierze
Armii Polskiej beda mogli wywies¢ oszczednosci do Polski,
zodnierze lotnictwa chetnie przystgpili do oszczedzania i
osiggneli w tym dziale duze wyniki.Bez przesady mozna po-
wiedzie¢,ze wiekszos¢ zoknierzy lotnictwa ma ksigzeczki
oszczednosciowe,ktéore Swiadczg o ich wyrobieniu spotecznym
i obywatelsk+m_Nie trzeba dodawac¢,ze oszczednosci zodnie-
rza w W.Brytanii wyrabiaja nam dodatniag opinie wSréd gospo-
darzy.

7/Sprawy Jenieckie. Troska o rodziny w Polsce oraz o kole-
goéw znajdujacych sie w niewoli niemieckiej pobudzita ofiar-
nos$¢ zoknierzy lotnictwa. Setki funtéw zbierane na ten cel
wsréd lotnikéw umozliwiajg P.C.K.wysykanie paczek zywnoscio-
wych. do Kraju i do obozéw jencéw polskich w Niemczech.
Swietliczarki i oficerowie oéwiatowi tym sprawom poswieca-
jJja wiele pracy.

8/Tracc reczne zoinierzy.Na kilku stacjach wyzyskano zami-
towanie /hobbies/ zoinierzy do prac recznych i zorganizowa-
no wypednianie wolnego czasu przez robienie réznych przed-
miotéw artystycznych,o charakterze upominkowym.W kilku miej-
scach organizowano wystawy tych prac,o ktérych zwiedzajacy
wyrazali sie z duzym uznaniem.

9/Sport i wychowanie fizyczne..- organizowano zawody lekko-
atletyczne z nagrodami,zawody sportowe pitki noznej,zawody
bokserskie itp.Zawodnicy polscy chociaz nie zawsze zajmowa
Ii pierwsze miejsce to jednak ich wyrobienie sportcwe pod-
czas zawoddw swiadczy4o o duzej pracy wkozonej w utrzymanie
sie w nalezytej kondycji fizycznej.

10/Domy lotnikéw i schroniska - Zoknierze lotnictwa w W.Bry-
tanii maja zorganizowane do swojej dyspozycji: Dom Lotnika
P.C.K.w Craighall nr.Bladrgovxie /Szkocja/ oraz Schronisko

dla Lotnika w Londynie, 113,Ebury Str.London,S.W.l.,gdzie

za minimum optaty moga spedzaé¢ urlopy wypoczynkowe .Nadto

w Nottingham jest prowadzona Gospoda Lotnika P.C.K. wraz

z Kantyng i Swietlica,do ktérej zodnierze lotnictwa moga
przychodzi¢ ze znajomymi Brytyjczykarai .

I11/urlopy w Domach Brytyjskich. 0d dtuzszego czasu spote-
czenstwo brytyjskie zaprasza do swych doméw zodnierzy lotni-
ctwa,umazliwiajgc im spedzanie urlopéw w atmosferze rodzin-
nej.Aby nadac¢ tej akcji odpowiedni kierunek stworzono przy
wydziale K.i O.sekcje Comforts and Hospitality,ktéra posre-
dniczy pomiedzy zo erzami a rodzinami brytyjskiomi w
sprawach t.zw. Hospitalities.Tgq droga nawigzane kontakty
przyjazni odaja duze ustugi w zapoznaniu sie Brytyjczykow
ze sprawami polskiemi,a z drugiej strony umozliwiajg Pola-
kom zblizenie sie do spoteczenstwa angielskiego i poglebie-
nie znajomosci jezyka angielskiego.

12/Kontakty z zo#nierzami wojsk alianokich.Z okazji réznych
uroczystosci narodowych i $wigtecznych,organizowanych na
terenie jwietlic lotniczych =zapraszani sa Brytyjczycy i
zoknierze innych armji akjanckioh oelem pogtebienia uczué
kolezenstwa brani.

13/Kcntakty spoteczno-zawodowe.Po ukonczeniu dziatan wojen-
nych zodnierze powrdca do.wyoh zawodéw oywilnychjw trosce

0 ich przydatno$é¢ do tej pracy nawigzano kontakt z British
Counoil ,ktére utatwia szeregowym i oficerom lotnictwa sty-
kanie sie z ludzmi i1 organizacjami odpowiednich zawodéw w
W.Brytanii.Kontakty nawigzane ta droga maja wartos¢ wiecej
niz zawodowa,gdyz po zakonczeniu dziatan wojennych mega Bry-
tyjczycy dopoméc Polakom w szybkiej odbudowie warsztatéw
pracy.

Akcja ta jest przez zodnierzy lotnictwa doceniana w ca-
+ej pedni i stopniowo zaznacza si j rozwdj -
Ik/Poradnlctwo.- Praca kulturalno-oswiatowa i spoteczno-opie-
kuicza w lotnictwie nastrecza wiele probleméw trudnych do
rozwigzania.Dowoddcy,oficerowie oswiatowi,Swietliczarki i wo-
lontariusze /organizatorzy zespotéw/ zmuszeni sg czestokroc
korzysta¢ z doswiadczen imych.Liuszg nieraz sigega¢ do nauko-
wych opracowan,zaréwno z zakresu pedagogiki jak socjologii,
aby skontrolowa¢ wkasne opinie,muszg korzysta¢ z materiatow
tekstowych,aby przygotowaé¢ okreslong impreze.

Polska YIICA. w W.Brytanii rozwigzaka ten problem wydajac
"Poradnik dla pracownikéw Swietlic zoknierskich",ktéry choé
w pewnym stopniu dostarcza pracownikom oswiatowym w lotni-
ctwie materiatéw do pracy kulturalno-odwiatowej. Ponadto Wy-
dziat Kultury i OsSwiaty wydaje wkasne komunikaty oswiatowe
1 korzysta z komunikatéw inforraacyjno-oswiatowych Wydziatu
Prac kulturalno-oswiatowych M.O.N.

Stuzba "WeDfare™ w Armii -brytyjskiej i Amerykanski zo-
stata uznana za jedna z licznych metod wychowania zoknierza
i jest jednym z narzedzi dowodzenia.

Z tych tez wzgleddéw i w Lotnictwie Folskim jest ona wspie-
rana przez dowdédcéw,oficerow,duszpasterzy,a realizowana
przez pracownikéw oswiatowych.
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- A "1 cannot speak too highly of the conduct of these two
Emt-T*KROIIKWVNnCZ officers; both of them were a great help to the Squadron

IN NI and their conduct and discipline was exemplary'.

P ED/\ Inne opinie méwig:
OVI I I II "_..A good pilot who is popular in the Squadron'.
WKIM "...A very sound type.Discipline and morals first class".
"_..An ace pilot.Has dene extremely well with Squadron™.
I IN ( : *_..A superb pilot".

Nietylko bezposredni dowédcy wypowiadali te pochlebne
_ _ _ _ ~ opinie.Dywizjony polskie otrzymaty wiele pochwat od wyzszych

_ Pierwsze polskie propozyoje tyczace sie stworzenia na dowédcéw brytyjskich_Miedzy innymi Air Vioe-Harshatl Leigh-
zie brytyjskiej polskich dywizjonéw lotniczyoh nie spotka- Mallory pisze:
ty sie z przychylnym przyjeciem.Lotnicy polsoy przybyli na "G()e/rmans have made great effort today and you have
te wyspe obarczeni brzemieniem podwéjnej kleski.Nio wieo played a notable part in frustracting it.Heartiest
dziwnego,ze zdaniem, brytyjskich wkadz wojskowych ich stan congratulations to you all on splendid results".
moralny musiat byé bardzo niski,a ioh wola walki i wartos$éL
bojowa - watpliwa. - - - W drugiej depeszy méwi on:

Na wstepnych wieo konferencjach goscinni gospodarze nie- “Heartiest congratulations on your outstanding
chetnie odnosili sig do projektow polskioh.Niektérzy z wyz- achievements on both September 15 and 18.The keeness
szych oficeréw Lotnictwa Brytyjskiego przyjmowali,ze,o0 nzj- and gallantry displayed in the oambats reflects the
wyzej,niektorzy z polskich pilotow beda mogli skozy6 w dy- greatest oredit on all members of the Squadron.Good
wizjonach brytyjskioh.Tworzenie za$ jednostek catkowicie luck to you"
polskich uwazali cni za rzecz chybiong,a nawet szkodliwg. B

y tej atmosferze nastgpito w lipou i sierpniu 19W r.
sformowanie sie dwéch pierwszych polskich dywizjanéw,na dywizi - N

. - - P - - . ywizjonu polskiego: i
czele ktérych postawiono jednak dowédcéw angielskich.Do “Well dane 302 Squadxon.Tour success yesterday is on
wc;)jdzadeposzczegélnych estadr byli rowniez Anglicyi(WSZ)I/scy outstanding example of the fighting whioh is frustrating
[o] owédcy z pewnym niepokojem i sceptycyzmem oczekiwali "
wejscie do walki polskich jednostek.Oczekiwana préba na- the enemy attack.Keep up-
deszta dos¢ szybko .Co wiecej,proba ta byta najwyzszego ga- A Dowédca 2-go Korpusu:
tunku.Jak wiadomo w sierpniu 19L0 r.nad Anglia rozgorzata “Heartiest congratulati.ons on your fine effort in air
najwieksza w dziejach bitwa powietrzna,znana pod nazwag Bi- operation on 16 September.We take our hats to you'.
twy o Wielkg Brytanie.

Wyniki osiggniete przez Polakéw zmienity zasadniczo sto-
3inek Brytyjczykéw do dywizjonéw polskich.Okazato sie, ze
wszystkie obawy oo dc wartosci lotnikéw polskich byty zu-
petnie bezpodstawne.Zacieto$¢ bojowa,wola walki i odwaga
Polakéw zdoby#a szturmem 3erca angielskie.Na temat czynéw
lotnikéw polskioh zaczyna krazy¢ wiele opowiadan -Mundur
lotnika polskiego zdobywa sobie og6lng i najszczerszg sym-
patie,a sami lotnicy staja sie nierzadko przedmiotem zywe-
go uznania i owacji ze strony przechodniéw.Angielska mto-
dziez szkolna natarczywie domaga sie od kazdego napotyka-
nego Polaka "souvenir*éw" w postaci guzikéw lub monet
polskioh,a otrzymanie Orda,obramowanego skrzyddami husarski-
mi,staje sie dla niej szczytem marzen.Dorosli zapraszaja lot-
nikéw polskich na "drinka" lub popro3tu przyprowadzaja go do
swego demu,gdzie jest przedmiotem og6lnego serdecznego zain- great regret.They have been an example to all in their
teresowania.Panny angielskie uwazajg sobie za punkt honoru

keeness and energy and no commander could have had a
mlec w gronie swych znajomych i wielbic i przynajmniej more loyal unit oo-opernting with him”
Jjednego Polaka.

Szef Sztabu Lotnictwa Brytyjskiego pisze w depeszy do

Jeden z wyzszych dowddcéw Lotniotwa Brytyjskiego pisze:
“Wherever the Polish Air Force has fought,whether in
Poland,France or Great Britain,they have distinguished
themselves by their gallantry and their determination.
We are proud to have them at our side. m

Always mindful of their help given during the dark
days of 19LO it is the earnest desire of all ranks of
the Royal Air Force,that the brotherhood in arms forged
in times of peril,may long continue after complete
victory has been wen*.

Inny brytyjski dowédca méwi :
“May 1 say how much have X enjoyed having the Polish
air crews under my command and 1 leave them with very

Te zasadniczg zmiane stosunku do Lotnictwa Polskiego uwi-
daczniaja zaidéwno opinie brytyjskloh wkadz lotniczych jak i
gtosy prasy.

Dowédca jednego z dywizjondéw brytyjakich,w ktéorym stuzy-
1i Polacy,podaje o nioh taka opinig;

wyjatek z listu innego,wyzszego oficera méwi:
"1 have always admired Polish personnel under my command
- they have always given, me a wonderful feeling of
confidence and good fellowship which exist between our
two flying services,and 1 live in hopes that at the
cessation of hostilities we shall all be able to meet
and oentinue our cordial relations.

During my last three years as a station commander
1 have met some of the most courageous and loyal

officers,who have given me every assistance and served

kach:A dowédca innego dywizjonu méwi o stuzgcych tam Pola- me loyally both on the ground and in the air*.

“Report on Polish pilots of No. ... Squadron past and
present_All in all they are excellent pilots and they
wild, do magnificently when we go into action again™.



W tym sanym czasie dziennik "The Ctaiyersum ™ pisze.

"Brytyjscy lotnicy sa pierwszymi ,ktérzy sktadajg hodd i
nie skapiag s#6w uznania dla dzielnego Narodu Polskiego.Tego
narodu,ktérego lotnicy odnoszg tak wspaniate sukoesy."

"The New York Times liagazin" tak méwi o Polakach:

“Stracili ani swe rodziny,dany i kraj,a cata ioh potega
kochania zamienita sie w straszliwg nienawis$¢ do tego,kto ioh
zniszczyt i pozbawi4 Ojczyzny...Dzielno$¢ ioh jest reakcja
silnego cztowieka,ktéry nie traci swej mocy,nawet w takich
okolicznosciach,w ktérych inni zatamaliby sie...Zoknierz pol-
ski nie ¢tha o czczg stawe i bez drgnienia oka moze patrze¢ w
lufe nieprzyjacielskiego dziata'".

“"Manchester Guardian' opisujao walke Polaka z trzema
Messersohmidtami stwierdza : "Polak nie jest pobity dopdki
nie jest zabity".

“Daily Mirror" z pazdziernika 1311 r.umieScit notatke
zaczynajaca sie jak nastepuje:*Polscy demoni.Skrzydto polskie
ztozone ze Spitfire*o6w,zestrzelito siedem niemieckich mysliw-
o6w bez zadnych, strat wkasnych w walce z przewazajacymi sita-
mi nieprzyjaciela..."

W okresie "Battle of Britain",ktéry byt jednoczesnie okre
sem poznawania Polakéw,podobnych wzmianek i opinij jest pedno
w dziennikach.lotnik polski staje sie wkrétce tematem nowel,
reportazy i anegdot.Czy bedzie to historia o pilooie,ktéry
przyszedt do zaktadu chirurgicznego z zadaniem skrécenia nosa
przeszkadzajgcego su w uzywaniu maski gazowej,ozy sprawa ja-
kiego$ lotnika kanadyjskiego,ktéry naszyt sobie na ramionach
"Poland",gdyz, jak twierdzit przed sadem,w ten sposéb chciat
zapewni¢ sobie powodzenie u pkci pigknej,ozy opowiadanie o

mys$liwcach polskich,ktérzy wyczerpawszy cata amunioje umysikni.

zderzaja sie z niemieckimi bankowcami,wszystko to $wiadczy o
wielkiej popularnosci i sympatii,jaka zdobyto sobie Lotnictwo
Polskie.

Nie sposéb jest oczywiscie cytowa¢ wszystkich odgtoséw te-

go rodzaju,ktérych byty tysigce.Nie sposéb jest podawaé¢ tych
niezliozonych dowodéw sympatii i uprzejmosci,jakiej lotnicy
polscy doznaja od spoteczeristwa brytyjskiego,tego spoteozen-
stwa,ktdére nie tylko potrafito znies¢ z takim bohaterstwem

niemiecki blitz na Anglie,ale umiato réwniez serdecznie ocenié

wysidki i prace innych.

Depesza nadestana w sierpniu 1913 r.z Bliskiego Wschodu
od Air Chief Marshal’a, Sir Shalo-Duglas® a méwi :
"Pragne podziekowa¢ Panu Generatowi za wystanie polskiej
eskadry mysliwskiej oelem wzigoia udziatu w walkach pod
tutejszym dowoédztwem.Dowodem wspaniatej pracy,jakiej do-
konata ta eskadra jest fakt,ze od czasu swego przybycia
zestrzelita ona 25 samolotéw nieprzyjacielskich,zniszczy-
+a prawdopodobnie dalsze 3,i uszkodzita 8,a wszystko to
za cene straty jednego polskiego pilota.Prosze o przeka-
zanie wszystkim czdtonkom tego polskiego zespotu bojowego
moioh najserdeczniejszych gratulacyj za ich wspaniate
wyczyny na tutejszym teatrze wojny,jakotez moich podzie-
kowann za wszystko to,co uozynili oelem przyczynienia sie
do osiagniecia naszych ostatnich zwyciestw."

Nie podajemy tutaj licznych rozkazéw i pism,skierowanych
do lotnictwa Polskiego przez przedstawioieli najwyzszych
panstwowych wkadz brytyjskich.Aczkolwiek tego rodzaju piane,
maja zwykle oharakter kurtuazyjny i zawieraja uprzejmosci w
stosunku do adresata,to jednak tre$d i spos6b ujecia depesz
i listéw,skierowanych do Lotnictwa Polskiego niejednokrotnie
bardzo odbiega od przyjetych form zdawkowej uprzejmosci.Do-
wodzg one wyraznie,ze Lotnictwo Polskie zyskato sobie naj-
lepsza opinie i cieszy sige uznaniem najwyzszych czynnikéw
panstwowych.

Nie brakto réwniez serdeoznyoh i pochlebnych odgtoséw
prasy.Na przyktad jeden z artykuddédw znanej dziennikarki ame-
rykanskiej Dorothy Thompson,umieszozony w Sunday Chronicie
w sierpniu 1941 r.m5wi miedzy innymi co nastepuje:

“Lotnicy angielscy odnoszg sige z podziwem i uznaniem do
polskich lotnikéw,ktérzy jednak,wedtug s#éw pilotéw brvtvi-
skich,maja sk#onnosci do robisnia z siebie zespotdéw samobodl-
czych, J

Naszym zadaniem - cytuje autorka dalej stowa lotnikéw
brytyjskich - wykona¢ zadanie i1 wréoi6-do domu: stosowaé za-
réwno zdrowy rozsadek jak i odwage.Polacy sg sina odwaza Sa
straszni." 1
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PIERWSI PIONIERW
POWIEWA

Prézne bytyby dociekania,kto z Polakéw podjat pierwszy
Ikara.
Moze ten. zaszczyt przypadnie w udziale Im$§ Panu tukaszo-
wi Piotrowa.demu,szlachcicowi z Podlasia,profesorowi Akade-
mii Krakowskiej, ktory "podczas wystawiania wkasnego djalogu
ku zabawie Wkadystawa 1V-go tak sztucznie udawat ganjusza,
ze przez dach bursy Nowodworskiej,z przedmiescia Retoryka
zvranego,na teatrum przyleciat i po odprawianej scenie z tea-
trum na swoje odleciat miejsce..."

Moze bedzie nim chemik krélewski ,Okraszewski,ton sam,
ktéry w dn.12 lutego 178" r.pusoit z tarasu Zamku Krélew-
skiego w Warszawie pierwszy prébny balon i zostat za to na-
grodzony przez Kréla Jegomosci ztotym medalem.

A moze stuszng i nieostatnig do tej palmy pierwszenstwa
mogliby rosci¢ pretensje profesorowie Akademii Krakowskiej:
Jan S$niadecki i Jan Jaskiewicz,ktérzy w kwietniu roku 178"
puscili w powietrze balon - "banie".

W prébach, z tym wynalazkiem pomagali im Jan Szuster,do-
ktér medycyny i Franciszek Szeidt, profesor fizyki .Doswiad-
czenia rozpoczeto 17 stycznia wieczorem na dziedzincu Col-
legium Fizycznego,pcwrtérzano 21 i 2K lutego w obeano$oi za-
proszonych widzéw. Obwéd bani wynosi+ 83 stopy i 7 caléw
/okoto 25 metréw/. Zrobiona byda zZ grubego papieru,otwor,zo-
stawiony do napednienia nagrzanym powietrzempia pé4tora 4o-
kcia wszerz byt wyki«jemy ptdétnem i obity blacha.Pod tem
obiciem przymocowano haki,stuzace do zawieszania paleniska.
Byto ano okragte,z blachy grubej,zelaznej,wokoto dziurkowa-
nej .Caty balon wazy+ 150 funtéw.

“'Zapewniwszy sie o pcny$lno$¢ doswiadczenia przez rachu-
nek - pisze Kronikarz Magazynu Warszawskiego - i przez $ci-
ste przestrzeganie tego wszystkiego,co sie w uwagach wyzey
wytozyto,wyszto na dni kilka publiczne obwieszczenie,po ro-
gach ulic i1 mieyscach publicznych rozbite,ostrzegajgce Publi-
cum Krakowskie o nastapi¢ maigcym doswiadczeniu w pierwszy
dzien spokoyny i pogodny,ktéry miat bydi przez trzy strzela-
nia z mozdzierzy o godzinie siédmey z rana ogtoszony...

nysl

...Dopierwszych etatdw roi»stane byty bilety,dajace przy-
step do dziedzinca ogrodu Botanicznego,gdzie sie Ballon wy-
pekniak. Zeby za$ thok ludu,oiaigcego sie na dziedzinieo nie
przeszkadzat praouigcym okoto doswiadczenia,raczyt W.ImE.P.
Gramlloh,Koiiiendant Miasta,przyohyli¢ sie do zadan pracuja-
cych tr przydaniu Warty,ktéra sare tylko osoby z biletami na
dziedzinieo puszczata.

..Olia 1 kwietnia czas pokazat sie cichy i pogodnyjpo
przygotowaniu wszystkiego i zaciggnieciu Warty,dany by+
pierwszy odgtos przez trser strzelania z mozdzierzy,po kto-
rym lioziba wielka Spektatoréw na dziedzinieo i pole przylegte
zgromadzita 3ie.

..0 godzinie 10 rano po danym drugim odgtosie,Banie po
krazkaoh do géry wyciagnieta zaczeto wypedniac .Naprzéd kilka
wigzek dobrze wysuszoney stony w reku zapalone trzymane by-
4y w otworze machiny,aby wierzch iey opadty podniést sie i,
bez naruszenia,kolunne ptonienia przepuscit... . .Potym
w pieou zelaznym Probiersldm,ze wszystkich stron lufty maig-
aym utozony stos drzewa bukowego,przez kilka Niedziel suszo-
nego, byt na boku zapalony,aby pierwszy dym odszedt; gdy zy-
wy ptomien na kilka stop wysoki rozniecit sie,postawiony
byt piec i cata kolunna ptomien™ we wnetrze machiny wpusz-
czona. .."

W 6 minut po zapaleniu ognia bania wzniosta sie do géry,
a o gadzinie 10 min.l6 przy wtérze gromkich okrzykéw widzéw
poszybowata w przestworza i krazyta nad-raiastem i za jego
mirand. Enla widoczna nawet w Wieliozoe i w innych okolicach
Krakowa.Okoto godz.10 mj*7 bardzo wolno zaczeta sie opuszczac
i spad¥a wreszcie blisko muréw miasta,miedzy brame Florjan-
ska a Mikotajewska furtka.Ogien w piecu tlit sie jeszcze.

Banin zostawata wiec w powietrzu przez pé+ gadziny,oo
byto aczywistem zwycigestwem uozanych krakowskich nad francu-
skimi,ktérzy w tym okresie puszczali balon z zamku la Iltiette,
leoz cieszyli sie jego lotem tylko przez 20 minut i to na
znacznie uniejiszej wysokosci. ..

Nie ulega réwniez watpliwosci,ze pierwsze udane préby
braci Hcngolfier*éw i fizyka Charles®a w roku 1783,w Folsee
bez eoha nie przeszty.Juz bowiemw rok pézniej,w drukami
Ignacego Groebla "Typografa i Bibliofila Jego Krélewskiej

S/kir liuloiiii * Vnritzacki<Ki>~  #1"1
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n POWIETRZM.

Jeilctc jeden skok w pricmy«le. + ztatwoicia
doitaniemy ii« tam. tdfie oieuitraiigni trglarie
Hosa i Parry nie doplyneli, gtlii« bajeemy Ikar
»u ckrlydlach  nie idoU1 prirby¢ Joiiakiego roo-

KB 10U roye oiakes

< olo doohodii i Jiuga, i* jego cudotworny

»¢i powietriny rieciywiscie jui jeil wykonany
11 olbriymia miare i do proby na podréi o i
tysiace mii priygolowany. Nowos¢ te nadiwy-
caajoa, obudiajaea pownechoe tajecie, otny-

Mo$oi ™
sce.

W Warszawie interesowat sie zywo zjawiskami lotniozemi
ksigdz Jo6zef Osinski”~znany fizyk,profesor szkoty Pijarow.Ww
roku 1783 z drukami ''Sohckarum Piarum"” wyszdo dzieto o 169
stronach pod tytutem ""Gatunki Powietrza" .Nieco pézniej wydat
ks.Osinski nastepng prace: 'Robota Maohiny Powietrznej Fana
Mongoliler™.

W przedmowie do czytelnika nadmienia:
+em kS|azeczke pod tytudem: Gatunki powietrza odmiennego od
tego,w ktorem zyieiqy;,z Figurami; w kilka miesiecy po wydaniu
wspannianey Ksiazeczki,Pan Mongolfier zrobit+ machine podobng
do Kuli,ktéra na powietrze wzniosta sie,ze za$ tey machiny
istotng czescig jest statoptyn zapalaigpy sie,iey robote wy-
tozy¢ za rzecz potrzebnag osadzitem.Takowe opisanie ma mieysoe
pod §84- wzmiankowanej Ksiazeczki .Figury, ktére to wspominam,
tamze znaydnja sie...Statoptyn to samo znaczy oo Gaz,wiec
przyzwyczaicni do ostatniego stowa,za pierwsze mogg go uzyc".

Interesujace sa,pierwsze préby obliczenia "rentownosci®
podrézy powietrznej,czynione tamze przez ks.Osinskiego.

“Wedtug ostatniego rachunku™aachina leksza iest od powie-
trza 20.000,wiec na nig moznaby #adowa¢ towaru przynayraniey
100 cetnaréw...i te od miasta do miasta przewozié,przeto. koszt
na nig fozony z zyskiem wrécidby sie.Bo Furtoanowi za przewie-
zienie cetnara towaru Z Krakowa do Warszawy ptaci sie z+.12,
wiec od sta cetnaréw ptaci sie z#.1200; niech machina w Roku
iednym z Warszawy do Krakowa poydzie dziesieé¢ fazy,i tylez
razy z Krakowa do Warszawy,wiec w Roku przewiezie towaru 2000
cetnaréw,od ktorych ptaci sie Furmanowi 2U.000,przeto w Roku
tyleby na niey zyskiwano; imby za$ ozesSciey ohodzita, tymby
wieoey zysku przynosita..."

Jakze prorocze sg dalsze stowa ks.Osirniskiego:'Nakonieo
moznaby ich uzywa¢ na robienie kart Topograficznych przynay-
nniey,gdy ozas jest bardzo spokoyny..."

wytdoczono,bodajze pierwszy o lotniotwie druk w Pol-

W roku 1783 wyda-

0 pasazerskich, lotach balonem za panowania Stanistawa Au-
gusta sg wiadomosci doktadne.

“Warszawa,ktéra w owych czasach miata pretensje w niozem
nie pozostawa¢ w tyle za Zachodem,zywo interesowata sie wy-
nalazkiem,o ktérym od Idlku lat ghuche z Paryza dochodzity
wieséi.W r.1788 s#ynny Blanchard we wkasnej osobie zjechat
do stolicy Polsld. dla zademonstrowania lotu balenem.W dniu
zapowiedzianym tdumy niezliczone zalegty juz przed wschodem
storica ulice Senatorska i przylegte jej okolice miasta.Tylko
uprzywilejowani wcisneli sie do wnetrza patacu mniszchowskie-
go,aby zbliska oglada¢ przygotowania czynione w dziedzincu.
Przez kilka godzin gtuche panowato milczenie,a tysigce nie-
spokojnie bijacych serc z natezeniem oczekiwato widowiska.

A gdy kadtub potwora zaczat wznosi¢ sie powaznie ponad dachy
patacu,okrzyki zdumionych widzéw napednity powietrze. . _Kosz
przyczepiany do czarodziejskiego przyrzadu uniést w napowie-
trzng przestrzen,préoz samego wynalazcy, takze i uczoneg eks-
ceatryka,Jana Potockiego z ulubionym jego stuzgacym Turkiem i
z wiernym biatym pudlem™.

Balon opad¥ szczesluwue na ".Toli i stat sie przedmlotem
niestabnacego zainteresowania.

Drugt zkolei wzlot Blanchardla opisata '"Gazeta Warszawska

..stawny z Powietrznego Zeglowania Imé P.Blanohard,ro-
iem Francuz z miasta Calais,Pensyonowany od Kréla Imci Fran-
cuskiego,wielu Akademii Towarzysz, uczynit stolicy tuteyszey
dziwny widok,odprawuigp swa /iuz to trzydziesta ozwarta/ po-
wietrzng podroéz.

...Pa ogtoszeniu rano biciem z harmat nastgpi¢ maigoego
tego widowiska,potym o kwadransie po pierwsze? z potudnia,w
ogrodzie tutejszym na Nowym ariecie,ktéorym Foxhalem zowig.. .
wsiadt do swey 4o6dki,w kompanii z tg samg Francuzka”Dama,kto-
ra z Hm podobne po powietrzu zeglowanie dawniey juz w Metz
odprawowata i teraz sie w Warszawie znajdowata...

. .Podniesli sie w goére przy wielkich aplauzach,naprzéd zwol-
na / W iaknaypogodnieyszy i nayspokoynieyszy od wiatréw by+
czas/,a potym ooraz wyzey,i wzbili sie w gore od ziemi /iak
z Obserwatoryum Krélewskiego postrzegano i kalkulowano/ az
do dokci 3.975.Lecieli przez oaltg Warszawe i przeleciawszy
przez Wiste,w lesie biatoteddm,wigoey niz o mile od mieysoa
puszczenia sie w powietrze,w przeciggu minut W-oiu na ziemig
SpuSC|I| SI%
tam ad powréciwszy,na tuteysze Teatrum z wieudm
aplauzem udali sie.Byka tam przygotowana dla nioh Loza,na
ktérey stato wyobrazenie prawdziwego niby Balonu Powietrzne-
go,ktére za ioh przybyciemw gére sznurami zamkniete zostato,
i ztamtad sypac¢ sie zaczedy na Spektatoréw wiersze drukowane
Francuskie,na pochwate tychze Zeglarzéw Powietrznych napisane”.

'...Dnia dzisiejszego - komunikuje "Gazeta Warszawska'
w wieczor,o godz.5-ej tenze I.P.Blanohard na pozegnanie z
Obywatelami Warszawskimi chce w tymze Fcochalu pokazaé¢ do-
Swiadczenie swoje Parachut,to iest obszernego Parasonika, z
ktérym z naywiekszey wysokosci mozna na dot spuscic sie bez
zadnej na zdrowiu szkody..."

W pierwszym rzedzie nie zostat obojetny na tak wielka
zdobycz nauki midoénik wiedzy i sztuki Stanistaw August,ktéd-
ry kazat na pamigtke szcze$liwie udanej préby wybié medal z
popiersiem Blanchard* a.Zdetronizowany wkrétce,w ozasie swego
przymusowego pobytu w Grodnie,poswieci4 zagadnieniu balonu
wiele czasu.Dziato sie to zresztg za sprawg nadwornego poety
Trembeokiego,majacego,fak wszyscy ludzie wieku oswiecenia,

naukowg.Trembeckiecu nie wystarczata niezwyczajnosci
poetyczno$¢ lotu, Interesowata go praktyczna strona odkrycia.
Napisat w tej sprawie szereg listéw do Kréla.Nawigzujac do
rozmowy na dworze,pisze w jednym z nioh:

'_..Gdy byta wczoraj o balonach konwersacja,zamys$litem
sie nad nig i zdaje ni sie,ze danie dla nioh dyrekcyj wyna-
laztbym. Suplikuje wiec o danie rozkazéw Dominikanom,aby zro-
~ili balonek maty jak pitke do grania,na ktérymby w pokoju
WKMosci mozna czyni¢ doswiadczenia...™

Jakiz byt ten pomyst kierowania balonem - t.j."dania dla
nioh dyrekcyj?" Zakgczona do listu kartka zawiera wyrysowany
balon,przy ktérym zprzodu przytwierdzana jest duza blacha ze-
lazna .Naprzeciw niej,na koncu draga,ukoénie do gory osadzo-
nego i ruchomego w osadzie,znajduje sie magnes.Otéz w miare,
jak "latawiec”,czyli siedzacy w +4dédce pod balonem aeronauta,
zapomoca stosownego mechanizmu,zwréci drag na prawo lub lewo,
ma i balon zmieniaé kierunek za popedem nadanym ptycie zela-
znej -

Nie watpigc ani
Trembecki na korcu
ra nie powinno,byle

na chwile o racjonalnosci pomystu,powiada
"“explikaoji™ figury: "To chybié zadng mia-
tylko dobrze wzieta byta proporcja blachy
Z balonem i magnesu z zelazem,jako tez wzajenna odlegtosc™.
wtajemniczony w sprawe wynalazku Dominikanin,profesor fi-
zyki ozy meohanik,nie ohoiat prawdopodobnie”~podja¢ sie wyko-
nania projektu,ktérego wartos¢ oceniat trzezwo.Z przekasem
wspomniat o nim Trembecki w nastepnym liscie do kréla
M Dominikaninie owym wielkiej nie powziagkem opinji; nigdy on
okoto balonéw nie robit...Ja z tym. ksiedzem wieoej razy wi-
dziec¢ sie nie chciatbym,ale WKMo$¢é racz go kaza¢ do siebie
zawo4aé,nieoh wyzna ozy jestw jego zdolnosci dokona¢ tego,
albo nie..."
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Krél ,ktéremi poahlebiata mysl,ze z Jego otoczenia moze
wyj$¢ poopBt wielkiej doniostosci,postanowit przedstawié¢ pro-
Jjekt akademii petersburskieJd.Zanim Jednak opracoprano memor-
Jat,omawiano pomyst w sferach dworu grodzienski ego coraz do-
ktadniej,badano trudnosci i szukano sposobéw ich przezwycie-
zania.Do Jednego i drugiego dopomagata bujna fantazja Trem-
beckiego, ktéry przewidywat nawet wywokanie przewrotu w poli-
tyce europejskiej,obiecujac sobie wiele po uzyciu balonu w
toczacej sie whasnie wojnie pierwszej koalicji przeoiw Fran-
cji.

! Rozwazania swoje przekazywat krélowi na pismie,tem samem
przyjmijap na siebie role protoplasty taktyki bombardowania:
m__ .Moja rychda Imaginasja juz ml wystawia wycbodzgog z Tor-
bey flote,przy ktérej liczne krazgce po powietrzu balony
rzucaja les feur d’artifice na okrety najezdnioze,niszozg i
rozpraszaja cne,a to wielkie z waznych konsekwenoyj zwycie-
stwo Anglja winna jest WKMosSci™.

Co pewien ozas proponuje poeta dalsze ulepszenia:

" _..Bardzo sprawiedliwie nadmienione byto,iz miedzy
sprzetami powietrznego wedrownika, la boussole powinnafcy sie
umieszczaé¢ dla wytkniecia jego potozenia.Ale tu Jednak cie-
zka wyniknie trudnos¢,gdyz magnes w maosnej wdelkD$oi bedag-
ay w poblizo~zsorsza bedzie igte ku sobie oiagnat.lfemy tego
prirKkad takowi i jest na Pinlandzkiem morzu znajoma skata,
w ktérej znajdzie sie magnes,tamtedy przechodzace okrety,
ohooiaz naturalnie te skate z daleka omijaja,wtedy jednak
wszystkie ich igly Icreog sie i faklszywie pokazujg.Kto wigo
okoto balonéw serjo bedzie udat robic¢,trzeba,zeby te nie-
przyzwcitos$é przewidziat'.

Wobec 6wczemej sytuacji politjSOznej,proJefct Trembeckie-
go skierowano nie do akademji petersburskiej,leoz do berlin-
skiej,wskazujgo w memorjale doktadnie na wszystkie "nieprzy-
zwcitasoi™.

Musiat jednak krél niezupeinie wierzy¢ w prawdopodobien-
stwo poeewdu, skoro zobrcnit wysytac¢ memorjat w swojem imie-
niu. Szybko taz nadeszta,ledwie moggoa sie utrwyma¢ w powaz-
nym bonie,odpowiedZz akademji,rosbtjajgca paroma zdaniami
kunsztowng hypotasejtie rozwiato ta nadziei poety, oburzjto
go nawet.Pisze do kréla:

"...0dpowiedz akademicka AtOra wkMos¢ daskawie da¢ mi
pozna¢ raczyte$/ nie jest ad rem..._Ledwie przeto nie nnieman,
ze Pircn miat raoje mowiC: "'oi git qui ne fut sien..."

elaboraty Trembeckiego nio nie stworzyty,ciekawy
Jjednak jest obraz tego wytwornego dnxraka,gt<wrigoego sie
wraz Z krélem tak nalmle a szczerze nad sposobempowietrznego
zeglowania. Cbraz ciekawy tanimwdziej,te ambicja naukowa
poety przybierata odcien patrjotyczny,gdy obadat wymy$
bron powietrmug”a ktéra inglja miata by¢ zobowigzana Krélo-

wi. i Polsce.Do zrealizowania nieziszozcnego projektu pomogta
Trenfceckiezu - poozja.Bodzéz Sarmaty,stawniejsza nad wyprawe
Blanchard’a,bedacego alfa i omega wspétczesnego latania -
staje sie jawg w odzie "Balon™.

Nie wszysoy jednak przyjmowali nowg zdobycz wiedzy ludz-
kiej tak entuzjastycznie, jak Krél i Trembeoki.Oto w Jllsgazy -
nie Warszawskim™ anonimowy autor,opisujac mozliwosci zeglugi
powietrznej .nadmienia:

*_..lodem actor wrazliwy przeklina nowag maszyne, lako
szkodliwg dla obyczajéw i spotecznosci.Zdato jemu sie,iz
gdyby miaty przyis¢ kiedy do tey doskonatosci,ktdérg przewi-
duieny,tedy bezpieczenstwo netrsie deméw i honor panienek
bytyby w niebezpieczenstwie.Balleny zdajg mu sie by¢ narze-
dziem bardzo utatwiaigcym tak kradziez, jak porywanie..."

Korespondent "Magazynu' rozprawia sie z przytoczong teza,
zaznac¢zajac,zo "...juz dawno powiedziano:

Les Verroum et les Grilles
Ne font point la Tertu des fesmea ni des filioa.

1 wszystkie Bellony na $wiacie nie ostabig tey niezawodnej
prawdy.Jest to dyspozycja serca,a nie powozu,ktéra utatwia
porywanie..."

Legenda o lkarze - "latawcu” istniata oddswma i1 wsréd lu-
du.* jego piwsniaoh spotyka sie ozesto fantastyczng postac
"latawca; wspominang przez ludno$é okolic Goér Swietokrzyskich
1 Podnieprza.Na tej basni opart Seweryn Goszczynski jedna z
piesni “Zamku Kaniowskiego™ ,w ktérej dziewoja steskniona za
“latawcem” - Spiewa tend stowy:

” Wyptyn,wyptyn zza obdoku,
Po biekitnem przeleé niebie!
Ja kochanka wzywam aiebiet

W laséw olszy,w nocy mroku,
Ho-hop,ho-hop,wzywam oiebie!

Kiedy ptomien twych warkoczy
Sptynie na obtoki siwe,

Ziemia ztotym dniem optyniej

A unie Susza,a $nie oczy,

A Snie serce szczesciem sphynie!

Ho-hop,ho-hop, ja koobanka,
W laséw olszy,w nocy mroku
Badam do samego ranka
Wywotywaé cie z obdoku,
Ho-hop,~tyn do mego boku!*
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Gdzie tylko bystrym orzet polotem
Pteraahliwe pogania ptaki,

A gniewny Jowisz ognistym grotem
Powietrzne przezyna szlaki,

Niezwyktych ludzi zuchwata para,
Zwalczywszy natury prawa,

Wznawia tor,kleska stawny Ikara,
1 na podniefoiu juz stawa.

Nabrzmiaty kruszcéw zgarzdych duchem
Krag lekkiej przodkuje #odzi,

Los dla niej rudlam,nioi #ancuchem,
Z wiatrami w zapasy ohodzi .

Juz im te zdota wynioste pychag
Znikaja z przed oozu domy,

W gruzéw nikozennyoh potrzask? lichg
Wzrok przeistoczyt poziomy.

KrS1~z6dz, senator ,kmie¢ pracowity,
Czy rzadzi,czy ryje zienmie,

W btahych sie zlepkach czotga ukryty,
Jak drobne robaczkéw plemie.

Jak z kilki, kropel strunyk,kreslony
Dziecinnym palcem na 8tole,
Ledwo sie agozy na tym padole
Nurt szuzmej Wisty zmieniony.

Gminie,ku rzadkiej zbiegty zabawce,
Jakiez cl cuda mézg knyslil

Ty sobie roisz czary, latawoe,
Filozof inaczej mysli.

Cho¢ sie natura troistym grodzi
Ze stali muréw opasem,

Rozum cztowieczy wszedzie przechodzi,
Nieztonny praca i czasem.

Toni on wsparty, tory wedrowne
Burzliwym morzom poruozy+,
Wydar4 z otchdani kruszce kosztowne
1 szuka¢ gtazy nauczy+.

“Zbywaja dzikiej mooy zywioty

Pod jego dzielnym rozkazem,
Leniwa woda opuszcza doty,

A gory Scielg sie ptazem.

Tego sie styruw przygodnej porze
Gdy ujat mezny Sarmata,

Cho¢ go opuscit i wiatr zorze,
Juz wolniej sobie polata.

Wszystko zwyciezysz,t6dko szlachetna,
Na ciosy przeciwne twarda,

Statek twdj stawa uwieczni Swietna,
Chlubniej w-iz podr6z Blanszanda
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Na ust katy bolesnie skrzywione
zdziwione

kwiaty spojrzaty
z waz krysztatowych
i wyszeptaty
ué¢udechem konch pasowych:
zy ci tak zle? -
Potamany pajacu kochany -
Czy rana
wiecej dzi$ boli,
czy,by wytrwa¢ do konca
zbrak+o woli?
Czy za mato tu stonca
promieni niebo $le?”
W wieczory,
we dnie i w ranki
tam lotnicze wre zycie,
przez firanki
wdziera sie warkot.Sktyszycie?
Poco pytac¢,dlaczego tu Zle...

VYARRYY; \ a

Gdy stowo zesz#o na ziemie,by skrzydta przypiaé mbodosci
Chmury spienity swe grzbiety,chogo skrzydtom droge wymoscic
Otwarty tecze koliste swe kolorowe ramiona

1 wiatry zbiegty sie zewszad w srebrnych od szronu ogonach,
Te serca nienasycone,ktérym zbyt ciasno na ziemi,

Umknety w przestrzen tecz,wiatréow i dobrze im byto z niemi.

Pijani oddechem zorzy,zawrotem nocy gwiazdzistych,

Btekitnym miodem obdokéw,braterstwem z kazdym poswistem,

Kapani codzien w krysztatach,ustami gwiazd wypieszczeni,

Wzieli w swe mocne objecia $wiat tkany z mgiet i promieni.

Kto ciebie, lotna mkodoééi,nie przezyt nad tg granica,

Co dzieli ziemskie opary od czystej sfery zachwycac,

Kto nigdy nie Scigat ptakéw,ciagnacych, w kluczu podréznym,

Kto nie przesuwat sie w $wiscie przez niebo wielkie a
prézne,

Kto ptaszczyzn ziemi nie widziak,dalekich,bez drég i wkoSci

Kto trwogi lotu nie zaznat - nie zaznat nigdy ntodosci...

Raz stara zazdrosna ziemia,widzac niewalnych wolnymi
0d trudu,znoju i potu,od ustaw odwiecznych ziemi,
Zadrzata,przejeta pychg i wyciagneta pazury,

By zrywa¢ rumience z teczy i +ama¢ w zenitach chmury...
Scieknat goraca posoka z kosmicznej cieknaca rany
Swiat fantantfw pieniatych,$wiat $witéw zaczarowanych.
Krew gwiazd kapata ognisto,niebo zgorzato ptomieniem
by pézniej runaé¢ lawami.Pozary objety ziemie.

M¥odosci nic nie zabije.Nad popiotami stuleci
Na skrzydtach biatych,strzepiastych,wcigz leci,leci i leci.
Szukajac drogi do krain wiecznych przymierzy na niebie,
Do krajow teczy beztroskiej,przedswitéw i sinych sklepien,
Gdzie szczescia ciche zatoki przy strcnych brzegach obtokéw
Wisza marszczone stoncem; gdzie dobro¢ mieszka i pokdj...
Niebiosa ozamos$¢ zalegta,wszelka zatarta sie droga,
Znikto stonce,znikt ksiezyc. ..

Bez Swiatda ktéz dojrzy Boga? ...

Lecz Bég jest,oho6 za dymem,Bog whadca Swiatka i cienia,
Jak trudno trafi¢ do niego przez wszystkie burze cierpienia
Czyz on,co miodos¢ uskrzydlit,oo wolno$é nieba budowat

Nie wskaze drogi do siebie? Nie zechce do sie zawotac?

Gdy wezwie,ktéz wyrozumie milczacy okrzyk wszechswiatéw?
Jedynie ty o mfodosci,co$ jest jak Bog sam skrzydlata...
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Krwawit sie wrzesien na Okeciu...
Pamigetam - to tyt trzeci lot,
Bo nas zostato tylko pieciu:
Ledniak, ja, Sroka, Stach i Prot.
Pieciu pilotéw w dywizjonie
Co$ w tydzien,moze w dziesieé dni...
Reszta - juz tam,"po drugiej stronie”
1 - "Wolna Polska im sie $ni."
Robilisny po trzyNryprawy
/faas byto pieciu,zadan - stol/
Ale - juz mniejsza o te sprawy,
Bo przeciez jako$ nam to szio.
Ten trzeci lot - ktérego$ wrzesnia -
Zaczat sie tak,jak kazdy lot:
Na lewo - Stach, na prawo - Les$niak,
Posrodku - Sroka, ja i Prot.

1 start! Blysneto storicemw skrecie,

Spojrzatemw tyt - na $lady kot,

Potem minelismy Okecie

Nad dymem,co sie w dole snuk.

A potem - prosto - kurs na Kutno!
Fletner powietrze z gwizdem tnie,
Melodie w gwizdzie stycha¢ smutna:
Tango czy slow-fcnc? licho wie.

Pulsuje strzatka w manometrze,

Licznik obrotéw lekko drzy,

Czu¢ spalenizne w gérnym wietrze,

A na zachodzie 5. sie skrzy.

W silniku luzny zawér dzwoni.
Wytrzyma jeszcze? - Datby Bég!
Zdaleka wida¢, jak na dioni,
Kieraty skrzyzowanych drég.

To tam.Co$ btyska wcigz jak igha

Na horyzontu metnym dnie.

A moze stonce I8ni na $migkach?

Jeszcze pieé¢ minut... Jeszoze dwie...
Przestwor spokojny - rzekdby$ - drzemie,
Lecz w dole - C6z to? Nagle szat
Opetat kolorowg ziemie,

Spowitg w dym tysigca dziat.

Tam byta bitwa.Tam Kutrzeba

Za putkiem w ogien rzucat pukk.

- Nado#! 1 - spokdj bracie przyzwij:
Niechaj nie zadrga zaden nerw!

Atak pancernych, trzech dywizji
Rozwija 3ie bez luk, bez przerw.

W huraganowych wiatru piesniach -

Powietrzny bdj - bataille de I*air!

Na lewo Stach, na prawo Lesniak,

Ja, Sroka, Prot - od siebie ster!

Tam - czo#géw sto,a tutaj - nasi...
Jakis$ batalion o#iiem plut,

Nad nim ostatnich, pie¢ Karasi
Gnato na pednym gazie w dot,

To trwato krotko. Trzy sekundy

1 potem - huk! - Pie¢ serii bomb

Rabneli strzelcy i - do rundy!

Na siebie ster! A w dole kigb
Niemieckich czotgéw zbit sie w zator
1 buchnat ogniem, jako stos.
Mierzytem juz przez kolimator,

Gdy strzelec wrzasnat: - Lewo wskos!

Spojrzatemw lewo: tam od flanki,

Gdzie$ spojrzat i jak siegat wzrok,

Dywizjonami pedzty tanki,

Jakby sie czotgat szary smok.

Przewal it sie przez gaj zielony
1 teraz toczyt z nagich wzgérz
Kolumne za kolumng - czdony,
Miotaty przed sobg dym i kurz.

U
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Dopadlismy go.Ncr.va seria

1 - karabinéw dtugi trel!

/juz grzata do nas artyleria

Przeciwlotnicza - 0.P.L./

1 jeszcze jeden nawrét, niski,
1 jeszoze jeden ostry skret.
Rwa sie dokota nas pociski,
A w uszach Swiszcze wéciekdy ped.

Nagle - to trwato mgnienie oka,

Leoz imie za whosy targnat strach: -

Zwalit sie w dét z maszyna Sroka,

A za nim Les$niak, Prot i Stach.
Widziatem jak kolejno gina:
Sroka sie prosto w ziemie wry#,
Slizgiem na skrzydo Lesniak spiynat,

Stachowi granat zerwat stery.

Korkociag: jeden, drugi zwdj -

1 koniec.Tak zginety cztery

Karasie. Zostat tylko méj-

Sam go spalitem na granicy

W pare dni pézniej,kiedy nas
Zaszli od tytu bolszewicy

W odwrocie.P¥onat dbugo...zgaat...

Potem - Rumunia i ucieczka:

Belgrad, Rzym, Turyn i - Modane.

Jakas milutka francuzeozka

Na stacji data mi tisane:

Pi¢ mi sie chciato. Duzo wina
Pijatem pdzniej,ale tak

Nic Francji mi nie przypomina,
Jak 6w tisane gorzkawy smak.

Nie by4o dla nas asmolotéw. ..

Palit nas wstyd i dusit gniew,
Bo przeciez kazdy z nas by+ gotow
Za sprawe Francji oddac¢ krew.
Ale trzymano nas w rezerwie.
Trzymano nas za d¥ugo,bo
Wreszcie fatalny przyszedt czerwiec
1 - pekta linia Maginot!, ..
Dos¢ wspomnien ztych.Na nowej karcie
Zapisujemy nowag wiesc:
Po locie lot i start po starcie -
To Royal Air Force krétka tresc.
Gdy bocfoy leca gdzie$ z wysoka
Na Norymberge,Wroctaw,Kiet,
Kiedy sie statki palg w dokach,
P¥ong hangary w Brest i w Lille.
Gdy sie w Hamburgu demy v/ala,
Kiedy ze strachu Berlin drzy,
Naszego dywizjonu nalot
Idzie przez chmury i przez mghy!
Dzisiaj brytyjskie Wellingtony
Maja na skrzydtach polski znak-
Nasz kwadrat biaty i czerwony. ..
A przeciez tamtych wcigz mi brak. ..
1 nieraz,kiedy nocg ciemng
Dywizjon rusza w trudny lot,
MySIf*ze lecg gdzie$ nade me:
Lesniak i Sroka,Stach i Prot.
Widze ich cienie,piec Karasi,
Jak wtedy, w tych wrzesniowych dniach.
Lecimy znowu razem - zda sie:
Ja, Lesniak, Sroka, Prot i Stach.
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Ca trzy miesigce przechodzi z jednego dywizjonu do naste-
tnego.co trzy miesigce inny poczet sztandarowy wznosi w goére

Jjego drzewce, inne btogostawi skrzydta jego szumiacy proporzec:

raz sa to diugie.szeroko rozpiete piaty tcn&owcéw, innym razem
pétkoliste,ptynne skrzydta rayéliwcéw.l coraz inne patrzg nan
oczy: 3ivro,niebieskie#piwne,czarne#Oczy pilotéw,obserwatoroéw,
S‘tlzelch,radiotelegrafiStéw,bombardieréw,meohanikc’)w.To jest
ICH sztandar.

Sztandar z Polski.Sztandar z Wilna.

Nie jest duzy.Ma miej wiecej metr na.metr.Na jednej
stronie widnieje Matka Boska Ostrobramska w otoku gwiazd.Kré-
lewskie lilie jagiellonskie zdobig te strone poswiecong Kro-
lowej Korony Polskiej.Napis: Bég,Honor,0Jczyzna.Na drugiej
stronie usmiecha sie mbodziutka twarz Sw.Teresy - otaczanej
szczegbdlng czcig przez lotnikéw,patronki Focha,oredowniczki
Jego walki z niemieckim barbarzynstwem.» rogach: odznaka pi-
lota,obserwatora,znak podchorgzéwki deblinskiej i kwadrat
lotniczy.B géry napis: "Wilno 131-0",u dotu: "Mito$¢ zada
ofiary."

Kiedy$ w polskiej szkole kazde dziecko bedzie sie uczyc¢
historii sztandaru,Jest ona wzniosta i1 prosta — jak mitos¢
i tesknota.Bo z tych dwéch- uczué¢ wyrést sztandar.

» zimie 1940 r. lotnicy zgrupowani w Lyonie nie robili
nio: nie mieli ¢éwiczebnego sprzetu,nie zywili nawet nadz
Z» martwe fronty stang wreszcie w ogniu.Do$¢ - »az za wuele
czasu - zostawato na zal i1 rozpacz.Jednym z lotnikéw byt ka-
pitan pilot Jan H.To wkasnie na jego tesknigce serce spityne-
da.w chwili smutku z wysoka mys$l,aby prosi¢ rodzinne miasto
o sztandar dla lotnictwa.Przyjat ja jako objawienia.Ale ie
lidzie natchnieni ozeBto robiag wrazenie pomylonych - tak da-
lece ioh plany sg nierealne - wiec i1 jego oblewali przyja-
ciele zima woda.Lecz Jan sie upart.Wystat swa gorgca prosbe
do Wilna i postat na msze do Ostrej Bramy, jakby w Wilnie nie
gospodarowali Litwini i G.P.U."Dla pewnosci™ dat jeszcze na
msze w Lourdes_Mimo wielu cenzur - list doszed4.Dzi$,gdy ma-
ny w reku list ksiedza wywiezionego przez Rosjan z Wilna,a
znajdujaoego sie obecnie na Bliskim Wschodzie - wieny, jak

l«C O

dalej byto.Adresatka przybiegta z listem z Lyonu do ksiedza
w przekcnaniu,ze jego dojscie jest to podstep policji poli-
tycznej .Ale ksiadz zobaczyt w tym paleo Bozy.Rozpisali po-
tajenng odezwe o skkadki i zebrali 3.000 litéw.Dawali wszy-
scy - rat™ teroru bolszewickiego,ktéry mégt,odkrywszy ofia-
rodawcéw, posta¢ ich wedtug list szybka metodg w lepszy Swiat.
Poniewaz nie byta w ogotoconym Wilnie srebrnych i zdotych ni-
ci - jedna z Wilnianek pojechata po nie do Berlina.Hafto-
waty potem sztandar wedtug wzoroéw przystanych przez pilota
Jana na kilkanascie par rak.Przez caty ten. ozas miasto zyto
sztandarem jak gtodny meczennik komunig.Sztandar stat sie
-wypowiedzeniem mitosci,tesknoty i - buntu.Wreszoie ksigdz
poswiecit go w nooy w Ostrej Bramie i dotkna# nim cudownego
obrazu,tak jak o to prosit w liscie pilot Jan. Drogami,o jakich
dzi$ pisac¢ nie sposéb,sztandar zostat przewieziony powoli i
ostroznie do Anglii.

W mrcu 1941 roku dotart do Londynu.

jak dotad nikt - poza Janem - nie -wierzykt w jego przyj-
Scie tak teraz stata sie huczno i gtos$no koto sztandaruj
wszysoy nagle poozuli,ze czekali na niego od dawna.Zapomnia-
no o pilooie,ktérego serce sztandar ten wy$nito i wymodlido.
Nie sz#o mu zresztg o wdzieozno$¢.Czut,ze byt tylko narze-
dziem nys$li blogoctawionej,ozuk,ze zainicjowat rzecz wiel-

16 lipca 1941 r.na lotnisku w Swinderby,Naczelny Wédz,
gen. Sikorski wreczyt sztandar z Wilna lotnictwu polskiemu.

Setki fotografij sztandaru poszdo od tego dnia w Swiat;
zdobig one ksiagzki,kalendarze,pisma.Zdanie "Mito$¢ zada
ofiary”, ktére matka pilota Jana wyryla mu na ryngrafie,z
jakim latat i lata,stato sie od chwi wypisania go na
sztandarze,solennym wyznaniem lotniczej wiary.

Wyhaftowany przez polskie kobiety dla polskich lotnikéw
jest Ow sztandar wilenski- btogostawienstwem serc dzielnych
dla sero dzielnych.

Wobec oboyoh,nierozumlejgoyoh naszych spraw jest jeszcze
ozym5wiecej : Swiadectwem polskosci najdrozszego miasta.
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Hangary rozwarty twarze
Jak Tdeszczuch co tapie Swieze

Powietrze gdzie$ "na letniakaoh!

Rojno przy kazdym hangarze,
Kazdym ptato*ou,przy pakaoh,

Wszedzie zoinierze,zoknierze...

Po turkusowym bezbrzegu

Zegluja alto-oiroBy,

A stonce oiepto sie Smieje
Do ustawionych w szeregu
Maszyn.Wiatr prawie nie wieje
Tylko zasyta oatusy
Dyskretnie,tak ze przebrzydta
Ha maszcie kicha cnotliwa
Nie piekli sie i nie wzdyma.
Prezg sig do lotu skrzydta
Kazdego ptaka-olbrzyma.
lazur mami .Niebo wzywa.

Kotuja na start maszyny,

A sanitarka za nimi.

Skrzeczy kostycznie klaksonem:

"Leécie, lecoie ptasie syny,

Dosy¢ tu merda¢ ogonem

1 ora¢ ptozag po ziemi'.
Choragiewka krwawo-biata
Wykwitda w Srodku imirawy,
Dokota zaszyta w skore
1 brezent gromadka mata.
Kazdy drze gtowe do géry -
Ocdzien widzi,a ciekawy.
Moren,niby osa dzwoni .
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Albatros stary klekoce,
Potez z hukiem nieho pruje
1w hezm&ta piecset koni
Tetnigp Breguet porykuje.

Tam znéw w storicu Spad mtgooe.
“"Kontakt™. . .Paf,paf..."Wykgczany”
1 znéw. Niby pikadarzy
Poprzed znieoheocnym bykiem
Kreca sie,az rozwsoleozony
Znizyt +eb i z groznym rykiem
Sunat w arene przestworzy .

Misa ziemi lezy w dole,

icozajka malachitowa.

Na niej waz srebrzysty,dtugi

Gdzie$ swdj ogon gubi w kole

Horyzontu.W biate Smigi

Mgiet utonat 1s$nigca glowa.

Tamw dole oodzienne troski,

Mitostki »dtugi ,cierpienia,

Nuda z szarzyzng zostaty.
Tu rados¢ i spokdj boski .
Motor gra nieba heS$iaty,
Storice sie w Smigto wproadenia.
Nozdrza dziwnie rozedrgane
Wchtaniaja wiosenne wonie
Wraz ze spalonag oliwa,

Z benzyna. . .Porankiem pijane
Usta kaskada piesoiwg
Btadza po powietrznym #onie.



Trudno jest znsisi¢ lotnika do pisania,niechetnie zmienia
drazek sterowy na pi”ro.Trzeba byto uzyé¢ wielu arguraentéw,aby
wydobyé od dwéch pilotéw te fragmenty ich” przezyé,ktére poda-
Jjemy ponizej.

"Prositbym jedynie o wybaczenie mi,jesli to,oo napisatem,
jest bardzo nietrLolne - staratem sie jak najlepiej,lecz pi-
sanie nie byto nigdy nym "fachem™! dlatego nie moge nawet
bardzo wstydzi¢ sie za siebie” - pisze jeden z nich por.Je-

Istotnie - fachem porucznika P.
Oto jej fragmenty

i kapitana W. jest walka.

Méj pierwszy Szkop.

Po o$miu dniach przymusowej bezczynnosci,spowodowanej
z43 pogodg, - wreszcie polecielismy.Byt to méj trzeci patrol
nad zatoka biskajska.Podczas dwu poprzednich nio interesuja-
cego nie stato sie,zachowatem jedynie w pamieci wsponnienie
strasznej nudy pieciogodzinnego lotu nad morzem,podczas ktéd-
rego lad widzi sie,opuszczajgo go i nastepnie,po strasznie
dtugich paru godzinach,na chwile przed lgdowaniem.

Poleciato nas czterech,trzy "Mosquito” polskie i1 jedno
kanadyjskie.

Pierwsze dwie godziny lotu przeszty jeszcze miej cieka-
wie niz zwykle - dopiero bedac w odlegtosci okoto 100 mil
od Bordeaux, jeden z nas zobaczyt malenki czarny punkt na ho-
ryzoncie,poruszajacy sie w naszym kierunku.Szybko zaczat sie
on powieksza¢ i po chwili przybrat niezgrabne ksztalty nie-
mieckiej +odzi latajacej : Blohm & Voss 138,

Widzac tak d#atwg zdobycz,rzucilismy sie wszyscy do ataku,
przyczem kazdy starat sie by¢ pierwszym. Wynik by+ taki,ze
nikt z nas nie zdotat odda¢ serji,wystarczajacej do skutecz-
nego uszkodzenia samolotu nieprzyjacielskiego,ktéry po chwili
zniknat w warstwie niskich chmar.

Rozpacz moja i wstyd zarazem byty bez granio.Co powiemy
po powrocie na lotnisko? Uszkodzenia zadane Niemoewi byty
conajmiej problematyczne, zresztg nawet niskie chmury nie
usprawiedliwiaty naszych biedow.

Jeden z nas poseedt nad chmury,by prébowa¢ tam szczescia;
drugi rozpoczat beznadziejne szukanie w chmurach;nas dwu kom-
pletnie zrezygnowanych pozostato na dole.Prosze wyobrazi¢ so-
bie moje zdziwienie i rado$¢,gdy méj obserwator spostrzegt
czarna sylwetke Niemca,wynurzajaca sie z chmur.

Jeden skret i1 juz siedzielismy mu na ogonie.Nastepnie
kilka serji z dziatek i samolot nieprzyjacielski z palacym
sie prawym silnikiem uderzyt o wode.

Uwazajac dzieto nasze za skonczone,zawrécilismy do donau

Droga powrotna do bazy wydata sie nadzwyczaj kroétka,zwka-
szcza, ze ostadzato jg przeswiadczenie, iz Niemiec,porzucajac
bezpieczne schronienie w chmurach,okazat sie gtupszym od nas.

S.W.
Spotkanie z nocnym mys$liwcem
/fragment z opowiadania pilota "Wellingtona'/

Wracalismy z Hannoweru troohe'pokiereszowani'od ognia
artylerji, - ale mimo wszystko zadowoleni i szcze$liwi,ze
jednak udato sie nam wyjs$¢ cato z tego “"kotda™...,no i ze
banby nasze poszty dobrze...!

A byto nam bardzo gorgco...

Obecnie w miare zblizania si¢ do brzegu morskiego,humory
nasze poprawity sie wyraznie."twz." nadal coprawda siedziat
w swej "budzie" i liczy} co$ zawziecie,porozumiewajac sie
od czasu do czasu z "radjoty”, - swoim przedziwnym jezykiem
- za to strzelcy bawili na zmiane reszte zatogi swemi opowia-
daniami ,© cudnych widokach palacego sie miasta.Dobry ioh hu-
mor wyraznie wie wzmagat,w miare gdy przelatywalismy ponad
granica niemiecka i znalezlismy sieg wreszcie nad terytorium
Holandii.

Zeztoscito to wreszcie Staszka,ktory wkasnie siadt przy
sterach...: - "zamknatby$ sie jeden z drugim!"wrzasnat na
nich - "bedziesz udat do$¢ czasu na to gadanie w domu! Uwa-
zajcie lepiej na Messci-schmidt®y - do djabda ioh tu chodzi!"
Cierpka waga zrobita swoje,gtosy zamilkty w stuchawkach i
znowu cisza zapanowata,przerywana czasem pojedynozemi stowami
“radjoty” lub nawigatora.

Mine4a godzina trzecia po pédnocy.zZblizat sie Swit,okres
tak bardzo» niebezpieczny dla zatdg bombowcéw,wracajacych ze
swoich, wypraw nocnych.Wkasciwie jednak,tam na wysokosci -
Swit - mielismy przez caty czas lotu;krétka noc lipcowa plus
zorza polarna,o$wietlajaca potowe sklepienia niebieskiego -
nie dawata,tak pozadanego przez nas mroku,w ktérym zawsze
czulidmy sie pewniej i bezpieczniej... -

Przeto obecnie,cho¢ cisza panowata zupedna,wszyscy wyda-
wali sie by¢ bardziej skupieni i czujni, - po stusznej uwa-
dze Staszka, - i kazdy z nas pragnat w duchu szczerze, jak
najpredzej juz znates$¢ sie nad morzem,bo stad juz zawsze -
jest blizej do Anglji.!

Niejednokrotnie bowiem styszelismy,badZz na odprawach,
badZz od kolegéw starszych i bardziej doswiadczonych,ze wia-
Snie wybrzeze "twiefdzy Europejskiej” - jest strefa silnie
patrolowang przez mysliwce niemieckie,i tu najczesciej docho-
dzito do spotkan i walk nawietrznych samotnych Wellingtonéw
z Junkers*ami,czy Messerschmidt*ami.

Dlatego tez,po szcze$liwym wykonaniu zadania i wypuszcze-
niu "pigutek™ w to morze ognia,reflektoréw,pekajacych poci -
skéw, rakiet i lar”.,. - jedynym pragnieniem kazdej zatogi
byto - szcze ie przekroczyé wybrzeze llolandji,Belgji czy
Francji,unikajac mozliwosci "nadziania sie"” na mysliwca no-
cnego.

W#asnie w mglistym zarysie ukazat sie poszarpany ksztatt
brzegu, - gdy Staszek podskoczy+ na siedzeniu i krzyknat do
mikrofonu : - "My$liwiec przed nami!" - réwnoczesnie lekko
oddat stery i zrobit ma2y skret w lewo,"na niego.Me 109, -
bo to on byt wkasnie,zaskoczony nagtym i niespodziewanym
spotkaniem,badz tez $miatym zaatakowaniem przez Wellington® a
nie zdazyt odda¢ strzatu i przeszedt pod nami.Ukamek sekundy
pézniej stycha¢ byto,jak nasz'tylny" walit serje cata do mi-
Jjajacego go wroga,ktéry szybko zniknat w mroku.Za chwile
wszystko cichto - tylko niewgtpliwie serca nasze bity zna-
cznie mocniej. ..

Kazdy w stuch zamieni¢ sie chciat -, a oczy z orbit
wyjs$¢é sie zdawaty w upartym dazeniu do przebicia otaczajace-
go mroku,w stronie,w ktérej przed chwilg znik¥ Me.

Zdajac 30bie sprawe z niekorzystnych warunkéw walki, Sta-
szek, porozumiewajac sie poétstdéwkami z drugim pilotem L. ..,
poczat natychmiast manewrowac,zmieniajac nasz dotychczasowy
“kurs',réwnoczesnie zas tracit szybko wysokos$¢,chcgc znalesé
sie nizej od wroga,aby méc go tatwiej spostrzec,na tle ja -
Sniejszego nieba,samemu bedgo ukrytym w mroku, idacym od zie-
mi.Nie ulegato bowiem watpliwosci dla zadnego z nas,ze Szkop,
spotkawszy nas raz, — napewno nie zaniecha proéb,aby podejs$¢
powtérnie.Samotny Wellington byt gratka nielada dla zwinnego
i szybkiego Me 109.

Istotnie,przypuszczeni a nasze potwierdzone zostaty dosto-
wnie po uptywie kilkunastu sekund.
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Tym razem ujrzelismy go z prawej burty,z tyku; szedt na-

szym $ladem,trzymajac sie jednak w do$¢ przyzwoitej odlegtosci .

Na tle zorzy pin.byto doskonale wida¢ jego sylwetke.Majac
znacznag przewage szybkosci dochodzit nas szybko - i wkrotce
znalazt sie blisko 1 nieco wyzej od nas jakby zajmowat wyj-
Sciowag pozycje do nowego ataku.

0d momentu ponownego zauwazenia go nie miata sensu dalsza
ucieczka w dét._kosztem utraty wysokosci.To tez Staszek wyré-
wnat samolot,mijgo okoto 8.000 st.,i starat sie tak manewro-
waé¢ Wellington* em,aby mie¢ wroga od strony pé#nocnej,w dogo-
dniejszej obserwacji.Obaj strzelcy,przede wszystkim zas tyl-
ny** gotowosci,z dfonmi na tylcach dandw, - czekali na moment
"z¥ozenia sie" i rozpoczecia ataku przez Me., - by méc go
odpowiednio przyjac¢ i uraczyé.

Pq chwili mys$liwiec,zréwnawszy sie z nami w szybkosci,wy-
konat: nagty skret i,dysponujac niewielka przewaga wysokosci,
runat na nas prawie pod katem 90°.

Réwnoczesnie trzy smugi pociskéw swietlnych skrzyzowaty
sie wzajemnie...To nasi strzelcy z oba wiezyczek odpowiadali
ogniem na jego atak.Staszek gwattownym ruchem podciggnat sa-
molot "mordg™ na wroga,dajac tym samym dogodniejsza pozycje

do strzatu dla "przedniego”.Ten za$ "prak:"" bez przerwy,nawet
w chwile potem,gdy Me skonczyt swoj atak i mingd nas dbiem,
kryjac sie znowu w ciemnosciach.

1 tym razem atak skoriczyt sie dla nas szcze$liwie. -
Coprawda oberwalismy niewgtpliwie po kadtubie,bowiem stychaé
by4o wyraznie padajace pociski,lecz nikt z zatogi nie dostat,
- no i "grat" trzymat sie jakos.

Bylismy wyraznie podnieceni walka; - specjalnie strzelcy,
rozgoraczkowanijwzajemnie przechwalali sie iloscig zaobserwo-
wanych pociskéw trafnych i obiecywali,ze"wykoncza™ go napewno,
o i”.e jeszce raz pokaze sie w ich polu widzenia. Kuz.,ktéry
catos¢ walki obserwowat z wiezyczki astro,uciszyt ich z tru-
dom. -

Piloci,porozumiewajac sie razem na migi,wobec harmideru
panujacego w stuchawkach telefonicznych,przeszli samorzutnie
w dos$¢ ostrag "pike",kluczac réwnoczesni a wro-
ga.Wellington postuszny rozkazom steréw, j Swis-
tat i drgat catoscia swych ptatéw z nadmiaru szybkosci.A mo-
ze z Prazenia?...

Wszystko to trwato kilkanascie,moze kilkadziesiat sekund.
Juz jestesmy nad morzem,ktére zbliza sie wyraznie. - Wska-
z6éwka wysokosciomierza przeszta ponizej 5.000 stép.Instynkto-
wnie dazymy do zejs$cia jak najnizej,aby ubezpieczy¢ sie od
dotu i teansamem umozliwié¢ atak stamtad.Wreszcie Staszek #ago-
dzi kat schodzenia, - maszyna uniej drga.Zatoga przemieniona
W stuch.Kazdy Z jej cztonkdéw na swoim stanowisku zdaje sie
wietrzy¢ mozliwo$¢é ponownego spotkania i ponownego ataku,
w ktérym zima krew,nerwy i wola zadecyduja o zwyciestwie!

Zblizany sie do niskiej warstwy mgty przestrzennej,roz-
postartej bezposrednio nad powierzchniag morza.Mamy juz 3£00
stép.Oby mtylko dotrze¢ do niej! Ona jedynym ratunkiem dla
nas.Tam bedzie mozna jako tako ukryS sie przed tropigcym
nas wrogiem.

Juz dochodzimy, jeszcze 300...,jeszcze 200 stop...,gdy
nagle huk i o$lepiajacy btysk z lewej strony! - Co$ podrzu-
cito 1 zatrzesto maszyng.Ster wypadt z reki Staszkowi.Sty-
oha¢ grzechot pociskéw rozsiewanych po catej maszynie.Smugi
Swietlne przeszywaja i krzyzuja sie wokét. Swad prochu i ben-
zyny czu¢ w catej kabinie_Mimowoli oniel isSmy Z przeraze-
nia...serce zamarto na chwile i dopiero dtuga serja "tylnego",
ktéry wykanczat jeszcze napastnika przywrécida nas do przy-
tomnosci .

Réwnoczes$nie osiagnelismy “kozuch™
Ucichty odgtosy walki - uspokoido sie wszystko.Umyst wraca
do réwnowagi i zdolnosci rozumowania.Zdajemy sobie sprawe,
ze doprawdy cudem uniknelismy jezeli juz nie Smierci,to w
kazdym razie przymusowej zinnej kapieli.W naszym kdopotli-
wym potozeniu Swiadomos$¢ ta byta dla nasz catg pociecha.
Serdecznie radowata nas poza temwiadomos$¢ strzeloa tylnego,
ktory oznajmit,ze w koncowe} swej'serjin pociski jego nie-
ie dosiegty Me .Nie pomogto mu zdradzieckie i skryte
ie,pedne zaskoczenia.Choé¢ "urzadzi#' nas bez watpie-
nia niewesoto,jednak i jemu co$ sie przy tem dostato...

Mimo mgty i pewnego bezpieczenstwa,ktérg nam obecnie
dawata,sytuacja nasza do przyjenmyoh nie nalezata. - Kadtub
by+ postrzelany, peten dziur, stery uszkodzone obdarte z pokry-
cia, skrzyd¥a réwniez.Z powodu oiennosoi trudno byto stwier-
dzi¢ narazie wielko$¢ uszkodzenia,mazna byto jednak dojrzec
wiszace "wnetrznosci'.. .Catg maszyng trzesto w przerazajacy
sposb6b,a na domiar zdego - won benzyny rozchodzita sie sta-
le po kabinie.Jedyng pociecha naszg byto to,ze przynajnniej
silniki jako$ graty...leoz i ta rados$¢ szybko przemineta,bo
juz po para minutach lewy zaczat "pyrka¢"” poczatkowo niezna-
cznie,potem, ooraz wyrazniej,wreszcie stuka¢ i trzasc¢ sie tak
dosadnie,ze trzeba go byto wykaczyc.

W tych warunkach decyzja dalszego przelotu nad morzem,
na tak niewielkiej wysokosci : okoto 2.500 st.,na powaznie
uszkodzonej maszynie,na jednym silniku i na resztkach pali-
wa - lewy zbiornik przestrzelany zgubit cata swg pozostatosc
benzyny, stad ta won w kabinie, - byta niewgtpliwie 3$miata,
jesli nawet nie ryzykancka!

A jednak taka wkasnie decyzja zapadta,po krétkiej nara-
dzie catej zatogi pod przewodnictwem Staszka,

Mozliwo$¢ powrotu, do brzegu holenderskiego i skakania
odrzucilismy jednogtosdnie.Postanowilismy wykonywa¢ dalszy
lot nad morzem, jak ddugo sie da i wkoricu wodowac. ..Liczy-
lismy sie bowiem z tem,ze catego przelotui nad morzem,ktéry
w normalnych warunkach,przy normalnej szybkosci przelotowej,
w tym miejscu,wynositby okoto hO-stu minut wykona¢ sie nie
da.Zatem*wodowanie bedzie nieuniknione, - oby tylko jaknaj-
blizej brzegéw Anglji...

Ciezkie rozpoczety sie chwile dla obu pilotéw,ktérzy
Swiadomi olbrzymiej odpowiedzialnosci wobec zatogi - rozpo-
czeli zmaganie sie z przeznaczeniem,wysilajac caty swij
kunszt i1 sztuke latania na utrzymanie tak cennej dla nich
wysokosci.Ta za$ malata bez przerwy. Po pietnasta minutach
lota - mielidmy juz tylko 1.500 stép.Nawigator dwoit sie i
troit,ale "fix*y" zawziety sie...i uporczywie wykazywaty,
ze nie osiagnieto jeszcze potewy morza.Wszyscy posmutnieli,
wyciagnety sie twarze,niejeden ukradkiem znak Krzyza Bw.czy-
nit - i zegnat sie w myslach z najdrozszymi seroaosobanmi,
przedewszystkiem z tymi,ktérzy w Kraju pozostali...
Nadalismy kilkakrotnie S.0.S.Kilka minut oczekiwania wyda—
waty sie nam godzinami.Wreszcie '"Baza" odpowiedziata: juz
ich ma,juz ich "prowadzi'..._.Dodato to otuchy i energji do
dalszego lotu*.Ncwy zapas sit wstapit w miesnie pilotéw.Po-
prawili sie w swoich siedzeniach - i cho¢ rak juz nie czu-
Jja,* statej walce ze sterem,ktory trzesie i szarpie nieli-
tosoiwie - usSmiechaja sie poprzez zagryzione wargi i pocie-
szaja reszte zatogi.Ci za$ pomagaja,jak moga.Mimo iz w ka-
binie brak miejsca dla "trzeciego” - jeden z nich wsunat
sie tam i1 wcisngwszy swe rece pomiedzy zwoje przewodéw,dru-
tow, stara sie przytrzymaé¢ drazek sterowy,by cho¢ przez chwi-
le da¢ ulge jednemu z pilotéw.

Staszek wzrokiem mu dzigkuje...i rozprostowuje kurczowo
zacisniete palce;potem L.czyni to samo.

Uptywa dalszych 15,a potem i 30 minut.Zdaja sie wiekami .
“"Baza" prowadzi nas state,podajgc "homing” i .Wysokos¢ zma-
lata - mamy juz tylko 900 st.,leoz jako$ wolniej obecnie
ja tracimy.Nie wiedzie¢ - czy to zastuga pilotéw,ktoérym,wy-
daje sie,ze lad powinien juz by¢...i ktérzy ze zdwojona
energja walczg ze sterem,czy moze raczej - to efekt modlitwy
szeptanej: w oicho$oi, przez zacisniete usta. - Oby tylko
wytrwaé i wytrzymaé! Juz nieddtugo! Juz brzeg by¢é powinien!!

Wreszcie zbawczy moment nadchodzi : ujrzelismy brzeg, -
ziemie angielska, - po 68 minutach lotu,majgao zaledwie nie-
spedna 300 st.wysokosci.Rado$¢ rozsadza nasze piersi,seroe
bije,az wyskoczy¢ chce,trud i wysitek nie poszedt na marne,

- osiggnelismy oel,w ktdéry sami poczatkowo wierzy¢ nie obcie-
lismy.

zbawiennej mgty.
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OTRWALOSO i DETERMINACJA - czy SZCZESCIE?

Swita whasnie na ziemi.Lekka mgietka przeskania jej kon-
tury.Zbawczy reflektor przebija ja i "ktaniajac sie" zama-
szyscie - pokazuje droge do najblizszego lotniska.Za chwile
drugi i trzeci robi to samo. - Kochane reflektory - jakiez
bliskie i drogie wydawaty sie wéwczas kazderm z nas - ni-
czem najmilsze sercu istoty! Chwile potem ukazaty sie lampy
graniczne lotniska i maszyna wolno "siada™ - na migkiej,
I1Snigcej rosa trawie.Wyjatkowo kroétkiwybieg™ miat tym ra -
zera nasz Wellington : - silnik zachtysnat sie przy pierwszym
dotknieciu ziemi i "decha" staneta pierwsza nim on swéj lot
ukonczyt -

Oficer techniczny,ktéry nadszedt stwierdzit,ze : - w
zbiorniku nawet kropelki paliwa nie pozostato...Stwierdzit
réwniez,ze ster kierunkowy prawie catkowicie,a ster gtebo-
kosciowy w 50% pozbawiony by+ pokrycia...,ze w lewym ptacie
byta przestrzelina,od pocisku z dziatka - wielkosci 2,5 y.
X 0,5 y.,ze tenze pocisk uszkodzit i powaznie nadwyrezyt
dzwigar skrzydtowy,ze przestrzelit zbiornik skrzydlcwy,czy-
nigc w nim dziure,wielkosci gtowy dziecka,obliczyt,ze w ma-
szynie byto co$ ponad 50 uszkodzen i dziur od pociskéw z
kméw 1 z dziatka.- 1 wogdle dziwit sie bardzo.

. .jak mozna
by4o na takim “gracie”

lecie¢ przeszto godzine nad morzem...

JIYNT LOTNIKA

Jest maty i niezgrabny,rézowy i ztoty

Anaislem Ludwik jak ldzikowskiemu.

Miat zaledwie dwa lata,gdy go samolotem

Przewiézt ojoiec - szalenozo,dumnie,po swojemu.
Buduje wcigz modele,robi ulepszenia,_

i amiHin whasne zdanie

: nie lubi Morana.

Z kolegami przeciggi robi w kuchniach, sieniach,
By widzieé¢ model w burz9,model w hursgsnaoh.
Czasem dobroduszny policjant s letniska

Przyprowadza

Lulu~najrzewniej ptacze

do donn jako winowajce.

: chciat raz styszec¢ zblizka,

Co samoloty nrfwig; wszak pisano w bajce,
Ze samolot w samotno wieomnry sam gada
1 ohodzi po hangarach,a gdy zty jest - zgrzyta.
Sktada wizyty innym~ia pilotéw biada.
- Lulu malutki,drogi,gdziezes to wyczytat?
Jest niepokojem matce,a nadziejg °£°“>
Kazde z nich u dzieoinnych ramion widzi skrzydta.
Rosnie w Stoncu i w cieniu lecacych ptatowodw,
Demon ruchu powoli oate zycie sidia.
Podczas ¢éwiczen - a tdumom serce bi¢ przestato,
Gdy widzi w goérze ojca,znany ksztatt podwozia
findeje sie,tupie - matke zobaczyt struchlata.
Hanusiu,c6z tatkowi ztego zrobi Bozia?



ADOBROWOI"NKA

POIIKH; IOTMCZKF

Pierwsza kandydatka do latania przedstawiata 3ie raczej
teatralnie,bo tez i teatr jej dostarczyt.Byta nig Mery Mro-
zinska,artystka komediowo-operetkewra,ktéra zobaczywszy w
1910 r.pierwsze zawody lotnicze na polu Mokotowskim zapra-
+hedn réwniez lata¢ jako -aeronauta™ na "lotni* - jak wow-
czas méwiono.Tygodnik llustrowany dat jej zdjecie: siedzi
razem z pilotem Utoozkinem w maszynie,wsréd gestwy stéjek
antycznego dwuptata - $Slicznie ubrana,bardzo odwazna.Ale
na tej fotografii tez sie i skonczyto; o lataniu Mrozinskiej
nie wiemy nio,zapewne byt to kaprys rozpieszczonej powodze-
niem aktorki.

W kilkanascie lat p6zniej lotnimko Mokotowskie zyskato
swg pierwszg pilotke z prawdziwego zdarzenia : Hanke Herme-
berg,siostre Zdzistawa,pilota dywizjonu 303 skawnego z cza-
su “Battle of Brltain".Byta studentka Szkoty|SztukPigeknych
latata dobrze."laszowat'" jag malarz,poeta,sam pilot Tadeusz”
Pruszkowski .*/

W tym sanym ozasie-okres pdé r,192¢-co Smielsze dziewczyny
trenowaty w aeroklubach Krakowa,Lwowa,Poznania,Wilna i Toru-
nia i wkrotoe latato w Polsce kilkanascie pilotek.Odziat ko-
biet w lataniu zwiekszyt sie,gdy szybownictwo stato sie po-
pularne i tanie.w aeroklubach zawsze bowiem patrzono na nie
troche nieohetnie - zajmowaty maszyny,ozas, instruktoréw - i
po 00? Szybownictwo pozwalato na latanie ile dusza zaprag”e,

dawato doskonate wyniki w skroéceniu ozasu pilotazu motorowe-
go. Kategorie A,B,C, a nawet D byty przyznawane uczeniocm,
studentkom, panienkom biurowym, lekarkom i kobietom inzynie-
rom,ktére nie tylko szybowaty na "Czajkach™, CW-5 i "Koma-
rach”,ale nawet stawaty do konkurséw i zdobywaty dobre
miejsca.Kilka z nich pisywato stale w "Polsce Skrzydlatej"

i to bardzo dobrze.Reportaze i1 feljetony "Pantery" byty mi-
+e i1 dowcipne»Danuty SikorzankL rzeczowe,solidna.

Obok tedy wciaz rosngcego lotnictwa sportowego mezczyzn
rozwijato sie réwnomiernie lotnictwo kobiece.W 1939 r.mie-
1ismy mniej wiecej 25 pilotek motorowych i okoto 200 pilotek
szybowcowych.

Wojna data prace *acznikowa kilku z nich. Spisywaty sie
dobrze.Gdy w Rumunii zabrano im maszyny zajety sie przemy-
tem papieréw i ubran do obozéw lotniozvoh.Dwie z tych wka-
$nie pilotek sg dzi$ pilotkami AUK ZAir Transport Aindlia-
ry/:pierwszy ofioer Anna Leska i pierwszy ofioer Barbara Woj-
tulanis.Anna,ktéra Swietnie jezdzi konno i ktéra doskonalita
swoj angielski jeszcze przed wojna,jest jedyna Polka na lo-
tnisku ATA w pkd.Anglii.Barbara przetamata trudnosci jezyko-
we dopiero tutaj;przydzielona jest do centralnego lotniska
ATA na Zachéd od Londynu.Ta ostatnia, jesli nie lata,wertuje
fizyke,ktopocze sie o matematyczne skrypty,jest w niej bo-
wiem niestabngca ochota skorczenia politechniki po powro-
cie do Kraju.Obie sg bardzo kobiece mimo spodni i furazerek.

Anna i Bai”ra utorowaty droge do ATA dwum nastepnym s
Jadwidze Pitsudskiej i Marii HrynaJdcowskiej.Jadwiga jeszcze
w giMiazjum kleita modele .Nosita wtedy beret z koniczynka
i wracata czesto w Aleje Ujazdowskie zZ Oohoty,gdzie miescita
sie szkota Szachtmajerowej,na piechote,aby mija¢ powoli ten
ruch, jakim tetni4o lotnisko Mokotowskiex»roztozene waskim
a dtugim pasem, wzdduz Wawelskiej i Polnej.Anna i Barbara -
to pilotki motorowe jeszoze z Kraju,szybowniozki ,balaniarkz;
Barbara miata i kurs akrobacji i spadochroniarstwa.Jadwiga
przyszta do ATA coprawda z szybowcowag kategorig D i po moto-
szyb«Pcaoh,ale na motorze jeszcze si¢ nie szkolita.Ale
poszto dobrze,dzi$ jest seoond offioer*em i gdyby nie na-
szywka Poland nikt nie wziagtby tetf smuktej i jasnej panny
za cudzoziemke, tak $liczng wkada angielszczyzng.

Kadetem ATA jest obecnie Maria Hrynakowska,z Kraju pi-
lotka motorowa i instruktorka szybownictwa.Ztapana przy
przejsciu przez rumunska granice,siedziata w wiezieniu w
Stanistawowie,zanim jej nie wywieziono do Z.S.S.R.na cie-
zkie roboty.Na zamarzdtyoh jeziorach,przy 50# mrozu $oina-
+a trawe/ ma skonczong farmacje/,pielegnowata potem, oho-
ryoh-na tyfus,sama chorowata .Dotaczywszy do P.S.W.K.wyJde-
chata do W.Brytanii. Storpedowana z oatym transportem,tyzy
dni ptywata w *dédoe ratunkowejjitnione lata udreki i po-
niewierki tagodzi teraz i koi wolne powietrze Anglii.

lataja tedy nasze first i seoond oficerki i nasz polski
kadet ATA i robig dobrg robote,ktéra zostanie w pamieci
Anglii jako istotny dowdd sprzymierzenia narodéw.

Dla sprawy naszej praca tych latajgoyoh Polek ma gieb-
szg wymowe .W kraju nie lata zadna.Nasze cztery pilotki re-
prezentuja wigeo owo kobiece pomoonioze lotnictwo,ktére
istnieje in potentio - i na ktdére byto nas sta¢ jako pan-
stwo i spoteczenstwo.

Bedac obowigzkowe i wytrwate w pracy,mite i dobre jako
kolezanki wsréd Angielek,Kanadyjek,Anwttykanek,pednlgo stuzbe
bez zapominama o tym,oo je czeka w Folsoe,nasze cztery pi-
lotki godne sa kobiet pilotek w Kraju.

Jedna z nioh - Danuta Sikorzanka-de la Pierre zostata
zamordowana przez bolszewikéw w 19b0 r.we Lwowie.Za oo 7
Zapewne za to,oo ja i w lotnictwie uczynido cenna: za rze-
telnos¢ pracy,$miatosé mysli i czynu.

Historia polskiego lotnictwa kobiecego zaczeta sie bez-
troskim wdziekiem artystki.Dzi$§ ma juz i swojg meczennice.

Patrzac na szozesSliwie latajgce : Ame-Barbare-Jadwlge-
Marie - pomyslny, jak damy odzy¢ lotniozym zamitowaniom 1
umiejetnosciom ioh Sioéstr.

*/ Hanka Henneberg zmar4a na ptuca okoto 1930 r.;Tadeusza
Pruszkowskiego rozstrzelali Niemcy w 19k2 r.



L.Zasuszanka.

lotnik-efcrzydlaty wktadoa

Swiata bez granic

Zo $mierci drwi,» twarz sie zyciu giosno smleje
Droge do nieba skraca,

Przestrzen ma za nic,

amtld. mi z czota ped zwieje.

Jak réwno silnik gra,

jHi ~ie°posréd obnur™ajsdmielszjoh ordéw niebotyczny $Slad.
Niestraszny mrok i mgia,

Niestraszny wiatr co dmi
Jeste&gy od lkara medrsi o tysiace latl

Oazami silnik ptonie,ogien zre i pali,
Przyczajone $mLgio przetnie spadochronu $liska ni6.
Hflozy sie mézg i dtonie,serce w piersiach wali,
Bosse- mtodzi ,oboeme zwyciestw,chcemy zyc¢!

Le¢ w goére znaku nasz!
Nie trzeba woale s#ow.

A jesli z nas

Ktos legnie wsrod szaleriozyoh jazd.
Czerwienszy bedzie kwadrat,

Nasz lotnik znak.

Znéw pedny gaz!

Bo cb6z,ze spadta ktéras z gwiazd,

Gdy cata wnet eskadra pomknie na szlak.

A tych,co pozostali,trwoga nie przenika,
Rados$¢ skrzydda nam rozwija,

Nie przeraza $migiet krzyz.

Nigdy nie $eichnie w dali mocny gtos silnika,
Lecie¢,a nie aa¢ sie mijaé¢ - zawsze w zwyz.

Zawrét, korkociag $miaty»silnika wycie,
1 wyréwnanie az sie zgiety kwiaty jasne.
Krag oszalaty ginie w biekicie,
Piec¢ czesci $wiata za ciasne!

Skrzydlaty klucz do stawy drzwi odmyka,

Orda mase hart.

ie Polski ozutia straz,
Sisarii dawnej huf,

Nie Soiahnie nigdy w dali gtos silnika,

Hej, na start!

Melodja jego jest bardzo stara,pochodzi z r.17%- 1 nosi
na sobie wyraznie znamiona popularnej wéwczas w Polsce pio-
senki wkoskiej._-Melodia ta byta marszem kosynieréw kosciusz-
kowskich i jako taka przechowata sie w rodzinie Inlwiséw,z
ktérych jeden stuzyt pod KoSoiusz]oa,Grat ja réwniez z pa-
sjieci bardzo muzykalny Stanistaw tatwis - lotnik z Bozej
taski i z whkasnej zacietej woli._Kiedy dzieki wielkiej pracy
i talentowi lotniczemu zdotat sie wydosta¢ z korpusu ofice-
réw inzynierii aby latadé w 1 putku lotnioaym - przyszdo siu
na sesl,aby wskrzesi¢ starg melodie.Stuzyt w 111 eskadrze
isgTsdeusza Kosciuszki,eskadrze o pieknej tradycji bojowej,
w ktorej walczyli w 1918 r.pilooi amerykanscy.

Dowédca tej eskadry,6wczesny major Jézef Kenplnski/obeonie
putkownik, rane w czasie lotniczej walki nad Pranoja/ nie-
zmiernie dbat o zachowanie tradycji : wymagat od swych ofi-
oeréw skrupulatnego prowadzenia historii eskadry,utrzymywat

staty kontakt z Amerykanami,ktérzy niegdy$s w eskadrze stuzy-

1i.Gdy por.Intwis zdradzit+ mu swéj niedmiaty plan zrobienia
z rodzinnej melodii marsza eskadry,popart go serdecznie i
sam doradzat zredagowanie tekstu podwdjnego
1 dla catego lotnictwa.
Tekst napisany przez

bate trzech lotnikéw : éwczesnego majora Jerzego Bajana,pi-

lota inz.Szczepana Grzeswayka oraz inz.Jerzego Hzewniokiego,
oblatywacza FZL i reoemzenta miesiecznika "Polska Skrzydlata'.

Wspotautorzy nie oboleli zwraca¢ sie do nikogo o pomoo
w wydaniu marsza,wierzgo,ze jesli spodoba sie lotnikom, jesli

utrzyma sie - to dsiekl wkasnej wartosci,a nie poparciu IOEP,
ozy tez wkadz wcjekowyoh.Chér Juranda zazadat od nloh 200 zk.

za nagranie na ptycie /niestusznie zresztg,bo optaoata ich
wytwérnia/ - zaptacili.Zaptacili tez stono za wydrukowanie
marsza z kolorowg oktadka,na ktérej startowat "sSwiecg' smigty
FZL rysunku Oioohomekiego

: dla eskadry 111

L.Zasuszaniee przeszedt przez apro-

By+ to ozerwdeo roku 193K i wkasnie czas drugiego chal-
lenge® u.Elerwszy raz zagrano marsza publicznie z wiezyczki
starego dworca lotniczego na polu Mokotowskim,gdy w sliozny
pogodny dzienn oserwoowy Jerzy Bajan ukoriczy4 Challenge Jako
pierwszy,Stanistaw Ffonozynski jako drugi.Odtad marsz wszedt
w zycie nie tylko lotniotwa.ale catego spoteozenetwa.

Grywano go w oranie uroozystosoi i parad lotniozyoh,ze-
gnano nim polegtych lotnikéw.Eet réwniez grany na wojskowym
amentarzu powgzkowskim.gdy chowano por.Latwisa,ktéry zginat
jako instruktor pilotazu w Deblinie.

Przed samg wojng wydziak muzyczny M.S.Wojsk.pr*eprcwa-
dzat formalnosci w oelu uznania marsza latwisa za oficjalny
marsz lotniozy.Mjr.Sidorowioz,kierownik tego dzi”u,propo-
nowat dwie zmianM. w oelu uproszczenia melodji.Wybuch wojny
zastat te sprawe w toku.

Na terenie W.Brytanii marsz byt grywany n|EJedn0krotn|e
w chwilach dla lotnictwa bardzo uroozystyoh jak np.w dzien
wreczenia lotnikom sztandaru wilenskiego.Grata go wtedy
orkiestra wojskowa na lotnisku w arindeiby.HBC nadawato go
kilkakrotnie,styszany byt zaréwno przez Polakéw we Francji
pod Okupacjg niemieckg jak i w Kraju.Melodia jego byta po-
krzepieniem i otucha.

Podajemy jego tekst,w ktérym brzmi dawna nadzuela i
ufnosé w site polskiego lotniotwa.Tekst muzyocny aytujeoe
weddtug jedynego egzemplarza nut,ktéry dotart do W.Brytanii.

Zwrotka poswiecona eskadrze Kosoiuszkowskied brzmi

Srebrne Kosciuszki kosy 1$nig na maszynie,
Ksztatt rogatywki na gwiazdzistemu tle sztandaru,
+acza sie krajow losy w bohaterskim czynie,
Krew za krew.naréd za naréd!
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MARSZ LOTNIKOW

WEDLUG- MEL. MARSZA KOSYHIJEROW z r. 1794
Stowa A. ZAStJSZANKHt. Opracowat S. LaTWIS.

WsMIkU prawa autorekia zaetrzeione.
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IEm* na maezy-n»e,ksztatt ro-g*tyw-Ki na gwialdzistemtle sztandaru. ta -cia sie krajdw lo-sy w braterskim czy-nta,
i* li-nakwy-cia i wy-réw-na-nia, az ‘ siezgtfty kwta-ty jas-ne. Krag zie-mi o-sta-la-ty  gi-nfewbt*i-eia.

or - ta mamy Kart. My Pniaki ciujnastnaz, husarjt dawnej huf. Nieicichnie nigdywda-ligtossil-ni-ka. haj_na start!

Litograf. Isztych, nut J. Konarzewski, Warszawa. Sztych w.  K»l<teai*.

519



Epi{v Lornczi
CHOR MIKI 4Gt

¢iYOWAzantoui joco&Awnu muzyka:wkaeyStaw mirEcki

TB#

wr 16 ren Sosnkowskiego, s.273-C.Kierzkowski: Srebrny Jubileusz lotnictwa,s.27<4--Ro-
Depesza Pana Prezydmta R P. J 3° ~A/i9ia-1921s276,2"-for.Heibert jPolskie lotnictwo wojskowe i jego bohaterowie,
lana jZdobywanie lotnisk w okresie walk M jothiczvm s 283,28F-Dr.R.G<5recki:Polska Komunikacja lotnioza,s.285,236-
s$.278,282-A_Jaworsld. :Uwagi o polskim przemys# TLi,A+OTr, < pAft 290-Inz T Krolikiewicz:liga Obrony Powietrznej

ISSSSI:NIS3ESSE. »¢,=» S’\>»S>r>/«8£’\28872878’r_u

grasy IotnlczeI] tej wo;nés S, 299 M. Stopa. Welfare W po s R /s06-S Trembecki<Balon s.307-J Baykowskl.
otnlc ie,s.302 3 aueyk0|lerw5| plo ie rz¥’\et|_za’\ K ~oil -
Szplts s.308M1M1ewicz: Wler lc n a (AT BT eA D o™~ 1~ eaJS_3|Zl'\ _ LA u

W
Skiego,s.310—J .Baykowski jWiosna,s. 311—]_P. . «1 » Ng-T ZaauazankTilfarsz lotnikéw /tekst/, 5.3 65. Latwis:Marsz






Published by the Polish Y.M.C.A.
in Great Britain
and Printed by
The Munro Press, Ltd., Perth



