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894. spotkanie

Wojciech Cetkowski

Lotnisko w Grudziadzu w czasie II wojny Swiatowej
1939-1945

Zgodnie ze strategicznym planem obrony Polski, w roku 1939 lotnisko w Grudziadzu
nie mialo zatogi i samolotéw. Juz 1 wrze$nia pas startowy zostat zryty przez nalot samolotow
niemieckich i lotnisko grudzigdzkie przestato by¢ czynne.

Podczas II wojny $wiatowe] Grudziadz byl ogromng baza materiatowa. W Grudziadzu
znajdowaly si¢ magazyny zaopatrujace hitlerowskie jednostki wojskowe prawie wszystkich
rodzajow broni oraz warsztaty naprawcze. Tu produkowano czgsci do V1 i prawdopodobnie
V2. Elementem niemieckiego zaplecza wojennego — bardzo waznym — stalo si¢ takze
grudziagdzkie lotnisko. Do konca 1944 roku remontowano w Grudzigdzu hitlerowskie
samoloty bojowe oraz je oblatywano.

Wiosna 1940 roku Niemcy przystapili do powigkszenia pola wzlotow. Powigkszono je
o okoto 500 metréw na poludnie w kierunku miejscowosci Ga¢ 1 400 metrow na zachod od
szosy Grudzigdz — Radzyn Chelminski. Na lotnisku wykonano trzy dodatkowe nowe hale
przeznaczone do remontoOw samolotéw. Ponadto postawiono na potnoc od zabudowan
koszarowych dwa drewniane internaty przeznaczone dla personelu lotniczego i technicznego
przybywajacego po odbidr wyremontowanych samolotow.

W roku 1941 roku, jesienig, pobudowano dwa baraki przeznaczone dla robotnikéw
przymusowych ze wschodu. Niemcy zmusili do pracy obok miejscowych Polakéw takze
innych robotnikow: Francuzow, Holendrow, Anglikow i1 Belgow. W potowie 1941 roku na
terenie koszar lotniczych zostaly umieszczone Lotnicze Zaktady Naprawcze Focke-Wulf
(Flugzuegwerke G.m.b.H. Graudenz), ktore podlegaty Ministerstwu Lotnictwa Rzeszy,
a nadzorowane byty przez lotnictwo wojskowe. Komendantem zakladéw zostal Gerd
Achgelis.

Zatrudnialy 2 tysigce pracownikow w dziesieciu dziatach i byly wyspecjalizowane
w remontach samolotow mysliwskich Focke-Wulf 58 Weise, Focke-Wulf Fw-190
1 Messerschmitt Bf109. Oprocz standardowych remontow wykonywano takze zawieszenia
bomb i oston luku podwozia dla samolotow Fw-190.

Niemcy na grudzigdzkim lotnisku prowadzili takze szkolenia bojowe. Samoloty mniej



uszkodzone dolatywaty z jednostek frontowych samodzielnie, bardziej uszkodzone maszyny
transportowano droga kolejowa. W kolejnych latach wojny kompleks fabryczny rozrastat sig.
Wybudowano wiele barakéw warsztatowych, mieszkalnych, stotdwki, biurowce, latryny
1 taznie, stacje radiowa z masztem. Aby chroni¢ zaktady przed nalotami, ufortyfikowano je.
W newralgicznych punktach umieszczono schrony — wartownie. Miaty one lekka, ceglang
konstrukcje, jedynie ich stropy i schodkowe strzelnice wzmocniono betonem.

Wedlug, trudnych do zweryfikowania, informacji w poczatku 1944 roku przelecialty
nad Grudzigdzem samoloty alianckie. Ogloszono alarm przeciwlotniczy. W obawie przed
nalotami wdrozono przedsigwzi¢cia obronne. Na terenie pobliskiego (zburzonego juz) fortu
Gac umieszczono bateri¢ przeciwlotniczg.

Odrgbnego zabezpieczenia wymagaly wyremontowane juz samoloty. W okolicy
wykonano liczne ziemne stanowiska, czgSciowo obmurowane, przykryte siatka maskujaca.
Samoloty transportowano tam przy uzyciu ciggnikow.

Elementem kompleksu fabrycznego byla takze strzelnica do ustawiania
I wstrzeliwania broni poktadowej samolotow. Strzelnice zaopatrzono w potezny betonowy
kulochwyt, zlokalizowany pomigdzy fortem Gaé a baterig Lesny Dwor. 24 grudnia 1944 na
rozkaz wtadz wojskowych przeprowadzono ewakuacje personelu osobowego na teren lotniska
Tempelhoff. W miescie pozostal tylko batalion budowlany, ktéry pierwotnie obslugiwat
lotnisko oraz pojedyncze grupy zotnierzy Luftwaffe. Zadaniem ich byto zabezpieczenie
terenu zaktadow i plyty lotniska.

Notka biograficzna o komendancie grudzigdzkiego lotniska
w okresu II wojny Swiatowe]

Gerd Achgelis urodzit si¢ w 1908 w Golzwarden (Dolna Saksonia). Z zawodu byt
inzynierem elektrykiem. Zaczat lata¢ w wieku lat dwudziestu, a w roku 1928 podjat prace
pilota. W 1930 r. przelecial w ciggu jednej godziny z Niemiec do Londynu samolotem
odwréconym o 180 stopni. W 1931 roku zostat mistrzem Niemiec w akrobacji lotnicze;j.

Od kwietnia 1932 roku pracowat jako instruktor w szkole technicznej w Weimarze
i jako pilot do$wiadczalny. Prace na stanowisku glownego pilota w firmie Focke-Wulf
w Bremie, objal w roku 1933. W latach 1934 i 1936 Achgelis wzigl udziat w Mistrzostwach
Swiata w akrobatyce lotniczej, gdzie zajat pierwsze miejsce (,, Weltmeister im Kiinstfliegen”).

Od roku 1936 jest szefem pilotow testujacych nowe konstrukcje w Focke-Wulf /
Albatros w Berlinie calkowicie wowczas nieznanych konstrukcji — $miglowcow. Zostal
wspotwlascicielem firmy Focke, Achgelis & Co GmbH, Delmenhorst.

Wspdlnie z profesorem Heinrichem Focke opracowal pierwszy s$migtowiec, ktory miat
konkretne, praktyczne zastosowanie. To wlasnie ten $migtowiec rozpoczal 26 czerwca 1936
nowa ere awiacji — tego dnia Fw-61 odby! pierwszy doswiadczalny lot. Smiglowiec ten jako
pierwszy w historii mogt przenosi¢ tadunki i osoby.

Na Fw-61 ustanowiono kilka rekordow $wiata — w 1937 roku w locie po obwodzie
zamknigtym oraz w wysoko$ci lotu wynoszacy wowczas zaledwie 158 metrow. Fw-61
wznidst si¢ na wysokos¢ 2439 metréow, Dzien pdzniej ustanowit rekord predkosci 122,533
km/h i czasu zawisu - 1 h 20 min. 49 s.

W 1937 roku Achgelis zatozyt wraz z Heinrichem Focke firme Focke-Achgelis. Firma



rozpoczeta w Hoykenkamp badania nad inzynierig helikoptera. Helikopter przetestowata
takze Hanna Reitsch — najstawniejsza niemiecka kobieta-oblatywacz i kobieta-pilot.

Wybudowano dwa egzemplarze: D-EBVU i D-EKRA. Obydwa zostaly zniszczone
podczas wojny podczas bombardowan Berlina.

Po wojnie zbudowano replik¢ $migtowca, mozna ja obecnie oglada¢ w Deutsches
Museum w Monachium.

W roku 1933 Hermann Goering zaproponowat Achgelisowi miejsce glownego
instruktora sztuki pilotazu w najwazniejszej niemieckiej szkole pilotow — w Berlinie.
Achgelis oferty nie przyjat. W roku 1941 — Goering ponownie zaproponowal mu to
prestizowe stanowisko. Achgelis ponownie odmoéwit. Pozostal na swoim stanowisku
w Grudziadzu do likwidacji hitlerowskiego lotniska.

Po wojnie Achgelis przejat gospodarstwo rodzinne w Dolnej Saksonii. Cale
powojenne zawodowe zycie Achgelisa zwigzane byto posrednio z lotnictwem. W roku 1961 z
jego inicjatywy powstato lotnisko w Oldenburgu — Community Oldenburg.

W prelekcji wykorzystano informacje z monografii ,, Twierdza Grudzigdz” autorow:
Wiodzimierza Grabowskiego, Jakuba Franczaka, Piotra Nowinskiego i Mariusza
Zebrowskiego.
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