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Mosty w Grudziadzu

Pierwszy projekt mostu

ek XIX to rozwoj Grudziadza. W 1862 r. powstaje fabryka H&V, 1865 r.
Gazownia Miejska. W pézniejszym okresie Fabryka Ventzkiego, cegielnia
Falcka, rzeznia miejska 1 wiele, wiele innych.

Wiladze miasta poczynily starania o budowe przez Grudziadz linii kolejo-
wej oraz mostu. Miasto stalo by si¢ atrakcyjne dla inwestoréw. Po raz pierwszy juz
w roku 1843 ztozono na rece ministra panstwa i finanséw w Rzadzie Pruskim memo-
rial, z prosba o skierowanie linii Kolei Wschodnich (Ostbahn) przez Grudziadz, co
wiazalo si¢ oczywiscie z budowa mostu kolejowego w Grudziadzu. Niestety petycja
zostala odrzucona i lini¢ do Kroélewca poprowadzono przez Tczew, gdzie wybudowa-
no w roku 1857 najdluzszy (837 m) w tych czasach most w Europie. Starania te czy-
niono dale;.

W roku 1872 zlozono kolejng petycje na rece ministra handlu Rzadu Pruskiego
z prosba o budow¢ mostu w Grudziagdzu. Pomimo odrzucenia petycji magistrat Gru-
dziadzki nie spoczal na laurach. W mig¢dzyczasie powotano do zycia Komitet Budowy
Mostu przez Wiste. Celem sprawdzenia mozliwosci finansowych i technicznych zwia-
zanych z budowa mostu, koncepcje budowy przekazano w rece fachoweca, zlecajac mu
opracowanie roznych propozycji konstrukcyjnych mostu i okreslenie szacunkowych
nakladow finansowych zwigzanych na jego wykonanie. Realizacja tego projektu zajat
si¢ mieszkajacy we Frankfurcie nad Menem inzynier Schmick.

Projekt Schmicka zostal zakoficzony 16 lipca 1869 roku 1 przekazany Komite-
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towi Budowy Mostu. Roéwniez zainteresowani tym zagadnieniem mieszkancy miasta
mogli zaspokoi¢ swoja ciekawos¢. Opracowanie Schmicka wydano w roku 1869
w formie broszury przez znane w Grudziadzu wydawnictwo Gustav’a Roethe’go pod
tytutem: ,,Propozycje dotyczace budowy mostu przez Wisle w Grudzigdzu”. W niej
zamieszczone sa rysunki projektu mostu, ktéry nigdy nie polaczyl brzegow Wisty
w Grudziadzu.

Uwzgledniajac koszty materiatu, wykonania oraz transportu (konstrukcje stalo-
wgq miano wykonaé¢ w Anglii), inz. Schmick ustalit szacunkowo koszty dolnej cze¢sci
mostu (2 przyczoétki mostowe, 7 filaréw) na sume okoto 200.000 talarow.

Szkic progektu niezbudowanego mostu przez Wiste w Grudzigdzu 2 roku 1869
aurorstwa inz, Schmick'a

Weichsethriicke bet Grandenz

Bardziej skomplikowanym problemem byl wybor wlasciwego materialu na
konstrukcje o$miu przesel mostowych. Praktycznie do dyspozycji miano dwa materia-
ly: Zzelazo 1 drewno. Drewno bylo tafsze i w tych czasach budowano réwniez mosty
drewniane, po ktérych poruszaly si¢ pierwsze pociagi (most przez Y.abe w Riesa).
Czas eksploatacji takich mostéw byt szacowany na okolo 30-35 lat. Schmick okreslit
koszty budowy gérnej czesci z drewna na okoto 100.000 talaréw. Yaczne koszty cale-
go mostu tj. filaréw, przyczotkow i przesel z drewna wyniosty by 300.000 talaréw.
Drugim wariantem bylo zastosowanie w moscie przesel z walcowanej stali. Powodo-
walo to podwyzszenie stabilno$ci, wytrzymalosci i no$nosci przesel. Wadg tego roz-
wigzania znaczne podwyzszenie kosztéw. Sama konstrukcja przesel byla by trzy razy
drozsza niz konstrukcja w drewnie i osiagneta by sume 300.000 talaréw. Yaczna suma
kosztow niezbednych do budowy konstrukcji stalowej oscylowala by w poblizu
500.000 talaréw.



Ll b, Ansicht dey Eisenconstruction

Widok konstrukcji przesta ze staki

Po siedmiu latach od ukazania si¢ projektu Schmicka, 10 kwietnia 1876 roku
zacz¢to budowe pierwszego mostu kolejowego przez Wiste. Most jako konstrukeje
calkowicie stalowa oddano do uzytku w dniu 20 pazdziernika 1879 roku.

Budowa mostu

Most powinien by¢ obiektem cywilnej sieci komunikacyjnej pafistwa, za$ z dru-
giej strony obiektem militarnym typu obronnego, powiazanym z siecig fortyfikacji
twierdzy grudziadzkiej.

Niemiecka doktryna wojenna na przelomie XIX i XX wieku zakladala, Ze
w wypadku dzialan wojennych z Rosja, kluczowe znaczenie bedzie miala sprawa
utrzymania linii Wisly.

Decyzja o budowie mostu zapadla w roku 1874. Naklady finansowe na budowe
mostu opiewaly na sume¢ przeszto 5 milionéw marek. Most mial by¢ konstrukcja sta-
lowa nitowang z profili stalowych osadzong na 12 filarach. Jedenascie przesel o diu-
gosci okolo 97,29 m kazde tworzyly most o tacznej dlugosci 1092,12 m co sprawia-
lo, ze po oddaniu go do eksploatacji, byl wtedy najdluzszym mostem kolejowo-
drogowy w panstwie niemieckim. Budowe zacz¢to w roku 1876 majac w planach 4-
letni okres budowy.



Po zakonczeniu montazu przesel i zainstalowaniu toréw most poddano sta-
tycznej probie obciazenia poprzez ustawienie na nim siedmiu cigzkich parowozow.
Zalozone przez konstruktoréw mostu obcigzenie wielkosci 7200 kg na 1 metr dlugo-
$ci przesta nie zostalo przekroczone, czyli konstrukeja spetnila swoje zadanie.

Harmonogram prac zwiazanych z budowa mostu:

Rok 1876 Catkowite wykonanie dwoéch filarow rzecznych VII 1 VIII i dwoch
filar6w kepowych V 1 VI. Rozpoczecie prac gruntowych przy filarze XII (podpory)
w gruncie stalym od strony miasta.

Rok 1877 Catkowite wykonanie filaréw rzecznych IX, X, XI oraz kepowych 11,
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III, IV. Ukoniczenie prac przy podporze ladowej od strony miasta (filar XII) oraz osa-
dzenie i montaz trzech przesel miedzy filarami V-VIIL.

Rok 1878 Catkowite wykonanie filara I na zachodnim brzegu Wisty, ustawienie
1 montaz nastgpnych czterech przgsel mostowych, pobudowanie wartowni (block-
hauzéw) przy filarze XII.

Rok 1879 Montaz pozostalych czterech przesel, pobudowanie wartowni —
blockhauzéw na brzegu zachodnim, wykonanie drég dojazdowych do mostu.
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W tamtym okresie wiele lodzi posiadalo zagle, co bylo problemem podczas
przeplywania koto Grudziadza. Napedy parowe wchodzily w pdzniejszym okresie.

Aby rozwigza¢ ten problem wykorzystano dwa dzwigi, rozmontowywano masz-
ty todzi zaglowych. Dziennie potrafiono rozebra¢ i ztozy¢ 40 fodzi.

Okres I Wojny Swiatowej
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Schemat dZzwigéw mostowych.



Niemiecka doktryna wojenna moéwilta, ze podczas wojny nalezy wybudowaé
takze mosty wojenne. Tak tez bylo w Grudzigdzu. Oprécz mostu wojennego czgsto
stawiano réwniez most tymczasowy pontonowy, albo oparty na todziach.

Graudenz. Neue Weichselbricke.




Okres II Wojny Swiatowej

3 wrzesnia 1939 most stalowy zostal wysadzony przez polskich saperow. Kilka
tygodni pozniej niemiecki wojska stworzyly most wojenny. Znajdowal sie on nieopo-
dal dzisiejszej Mariny. Przy ratuszu istnial takze most pontonowy.
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Most podczas wyzwalania w 1945 roku ulegl zniszczeniu. Otwarto go ponownie
26 sierpnia 1951 roku.

Obecny widok
mostu.
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