BIULETYN

KOLA MILOSNIKOW DZIEJOW GRUDZIADZA

KLUB ,CENTRUM” SPOLDZIELNI MIESZKANIOWE]

Rok XV: 2017 Nr 28 (525)
Data odczytu: 13.09.2017 r. Data wydania: 13.09.2017 r.

1073. spotkanie
Maciej Wisniewski
Wista w zyciu Grudziadza
— spacer z przewodnikiem

rocznica podpisana II Pokoju Torunskiego, ktéry m.in. gwarantowal koro-
nie polskiej dostep do morza i utrzymanie statej zeglugi wislanej w jej dol-
nym biegu.

Rok 2017 zostal ustanowiony przez Sejm RP Rokiem Wisly. Okazja byta 550

Spacer ,,Wista w %ycin Grudziqdza” rozpoczynamy pod pomnikiem Flisaka.
Miejsca wyjatkowego — symbolu zawodu zwiazanego z rzeka. O flisakach gru-
dzigdzkich dowiadujemy sig¢, ze funkcjonowali jako zorganizowana spolecznosc
w wieku XVI. Z pewnoscig splawem drewna zajmowali si¢ duzo wczesdniej, o czym
$wiadcza zapiski w kronikach gdanskich, informujacych o ilosciach splawianego
drewna do budowy statkéw. W Grudziadzu flisacy i oryle najmownali si¢ sezonowo.
Praca trwala od wiosny po splynieciu kry, do pdzniej jesieni. Drewno $ciggano
z okolicznych laséw i formowano m.in. w Grudziadzu w peki drewna. Bale wigzano
linami, lub spinano metalowymi klamrami. Ilo§¢ pekow z tratwami miata diugosé
nawet do 500 metréw. Co kilkadziesiat metrow byla ,;wpinana” tratwa z szalasem
mieszkalnym. W czasie rejsu szalas pelnit role kuchni i izby mieszkalnej. Na czele
takiego zestawu tratew 1 bali drewna plynat na todzi Retman. Byl to swojego rodza-
ju kapitan, znal rzeke, mozna rzec byl meteorologiem i przewodnikiem, wskazywal
droge flisakom. Retman byl tez odpowiedzialny za dostawe do celu drewna i jego
sprzedaz. Flisacy porozumiewali si¢ z Retmanem za pomoca uméwionych znakow.
Rejs z Grudziadza do Gdanska trwal okolo tygodnia. Niektérzy Flisacy z Grudzia-
dza najmowali si¢ na nocujacych przy nabrzezu tratwach plynacych z glebi kraju.
Wszystkich taczyl tzw. ,,szybki pieniadz”. Niestety zycie Retmandw, Flisakow
1 Oryli nie nalezato do atwych. Ceny drewna ustalali handlarze, nadwyzki tego su-
rowca w Gdansku czgsto powodowaly, ze taki rejs byl na krawedzi oplacalnosci.
Zimy dawniej byly mrozne 1 dlugie, a zycie drogie i kosztowne stad sezon zeglowny
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byl bardzo pracowity. Flisacy po doplynigciu do Gdanska musieli wraca¢ do swych
domoéw lub zimowisk. Powroty realizowano droga wodna, cz¢sto najmujac si¢ jako
zwykli robotnicy do pracy na barkach, badz droga ladowa, mniej pewna 1 dluzsza.

Obok Flisakow w Grudzigdzu znaczna grupe zamieszkujaca dzielnice Rybaki
zajmowali zeglarze, rybacy i piaskarze. Ci pierwsi pracowali na dtugich i ,,pekatych”
todziach z zaglem o konstrukcji drewnianej, wozenie towarow dawalo im w sezonie
stalg 1 dobrze platng prace. Lodzie, ktorymi zeglowali dzielono na typy wzgledem
wielkosci: baty, pychowki, szkuty, lejtaki, krypy i galeary. Te najwigksze (szkuty,
krypy 1 galeary) posiadaly na rufie pomieszczenie mieszkalno-gospodarcze. Y.adow-
ne stanowila srodkowa cz¢$¢, ta byla odkryta, kiedy za$ transportowano materialy
sypkie chroniono je plandeks z ptotna zaglowego. Na dziobie znajdowat si¢ balast,
lub pomieszczenie na olinowanie 1 kotwice. Ster skladal si¢ z dlugiego dragu za-
konczonego pletwa, lodzie posiadaly plaskie dno, co ulatwialo zegluge na Wisle
czesto plytkiej z szerokimi rozlewiskami. W osi statku znajdowal duzy maszt z za-
glem i prostym takielunkiem. Rybacy podobnie jak piaskarze korzystali z dlugich
smuktych todzi drewmanych wspomnianych batéw, ci biedniejsi z dtubanek.
TR % ANV N J = 8 Na rzece zarzucano sieci
ey == — — slempki, wloki, a w za-
'~ tokach stawiano zaki. Pia-
skarze uzywali dlugich
todzi, piasek wydobywano
~ z lach szuflami, transpor-
towano na nabrzeze (od-
cinek od Portu Szulca do
spichrzy). Nastepnie pia-
% sck skltadowano w kopce,
X, % suszono i sprzedawano.
\ Teren pozostalosci miyna
przy ujsciu kanatu Trynka

W % byl dawniej zdominowany
przez srodowisko ludzi zwmganych z W1slq Co c1ekawe byl po za murami miej-
skimi, a zatem panowala tu dowolna interpretacja prawa. W kronikach czytamy
o karczmie przy ujsciu kanalu Trynka. Miejsca mrocznego, ktérego nalezy unikac
ze wzgledu na ciemne interesy, m.in. Flisakéw ,,topiacych” swoje nieudane historie
zyciowe w kuflach z piwem 1 rybakach, ktérzy niechetnie spogladaja na mieszczu-
chow.

Tuz obok dawnego przysiotka Rybaki rozposciera si¢ jedna z najpigkniej-
szych panoram nadwislanskich — zesp6! spichrzy z Brama Wodna. Brama jak tatwo
si¢ domysle¢ powstala z przyczyny transportu towardéw rzekq Wista. Wzniesiona
w pierwszej potowie XIV wieku stanowila element muréw obronnych i ,,otwierala”
trakt wiodacy do Rynku i na zamek. Spichrze za§ budowano od 1346 roku do wie-
ku XV. Pierwsze obiekty wybudowano od strony Bramy Wodnej. Zapewne kon-
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strukcja spichrzy bez dZzwigow, orczykéw czy ramp, spowodowala, iz wiasnie Bra-
mg Wodna transportowano na ulicg¢ Spichrzowg towary, ktére przyplynety do Gru-
dziadza. Handel rozwijal si¢ dos¢ dynamiczne, Rada Miejska wraz z Konturem wy-
dala szereg uwarunkowan prawnych dotyczacych zasad handlu, podatkéw, wygladu
spichrzy, ich funkcji i rozmiaréw. Obowiazywal réwniez pobor oplat za uzytkowa-
nie magazynu oraz clo, ktére pobierala komora celna, ta bardzo skrupulatnie nali-
czala oplaty nie tylko za magazynowanie, ale 1 tez za transport towaréw rzeka. Spi-
chrze powstawaly w miejscu niewielkiego muru obronnego i same stawaly si¢ nie
tylko magazynami, ale murami okalajacymi miasto od strony rzeki. Wydawalo by
sie, ze inzynierowie podjeli duze ryzyko budujac magazyny bedace jednoczesnie
linia obrony. Obiekty cho¢ wielokrotnie niszczone (wnetrze jest konstrukeji drew-
nianej), zawsze skutecznie bronily miasto od strony rzeki. Grube mury wraz z cala
konstrukcjq nie pozwalaly szturmowa¢ miasta od zachodu. Zreszta teren byt zale-
wowy, a 1 sama skarpa i wysoko$¢ spichrzy znacznie utrudniata podejscie wojsk.
Transport ze spichrzy na barki i statki odbywal si¢ ulicg spichrzowa przez Brame
Wodna na nabrzeze. Jedna z analiz historykéw moéwi nam o transporcie zboza za
pomoca koryt i rynien spustowych. Dzi§ mozemy zobaczy¢ probe rekonstrukeji
takiego urzadzenia. Z zapiskow kronik gdanskich mozemy odnalez¢ informacje
o ilosci transportowanego zboza, malwersacjach podatkowych i oszustwach oraz
o zyskach kupcow i handlarzy. Calo$¢ kompleksu spichrzy 1 Bramy Wodnej cho¢
wielokrotnie niszczona wskutek wojen 1 pozardw zawsze ulegala regotyzacii stad do
dzi§ mozemy podziwia¢ najcenniejsze zabytki Grudziadza. W 1901 roku Grudziadz
stawal si¢ coraz bardziej miastem $redniego przemystu. Postepujaca industrializacja
wymagata budowy kamienic czynszowych. Do miasta przybywali chlopi za praca
1 zapewne stad decyzja wladz o przebudowie spichrzy na kamienice mieszkalne. Na
szczgdcie calego planu nie zrealizowano, a do dzi§ kilka kamienic jedynie z bliska
wyroznia si¢ pstrokatymi tynkami 1 kolorytem ich mieszkancow.

Wedrujac traktem pieszo-rowerowym docieramy do tarasu widokowego. Ta
niewielka panorama na Wisl¢ i okolicg oddaje klimat miasta z okresu dwudziestole-
cia migdzywojennego. Pod pomnikiem Ufana 3 panng jest na murze tablica upa-
migtniajaca przybycie do Grudzigdza prochéw Juliusza Stowackiego. Pomyst spro-
wadzenia poety do Polski z Francji zrodzil si¢ w 1920 roku jednak brak woli, a mo-
ze wewnetrzne klopoty Polski spowodowaly, iz pomyst ten zarzucono. Dopiero
14 czerwca 1927 roku na wyrazny rozkaz Marszatka Jozefa Pilsudskiego sprowa-
dzono prochy Juliusza Slowackiego do kraju. Transport odbywatl si¢ droga wodna.
Z Francji na poktadzie okretu Willa do Gdanska, gdzie urne przeniesiono na statek
rzeczny Mickiewicz. Statek zatrzymywal si¢ w najwazniejszych miastach polozo-
nych nad Wista. W Tczewie, Grudziadzu, Toruniu, Wyszogrodzie i w Warszawie,
skad koleja urne przetransportowano do Krakowa. Kazdy post6j odbywal si¢
w atmosferze uroczystosci patriotycznych z udzialem Wojska Polskiego. W Gru-
dziadzu statek cumowat 22 czerwca 1927 roku.



Schodzac na Blonia Wislane nie sposoéb oprzeé si¢ rosnacej na naszych
oczach panoramie od péinocy: Géra Zamkowa z wieza Klimek, spichrze mieniace
si¢ czerwienia w spokojnej Wisle. Blonia byly swiadkiem wielu wydarzen z rzeka
w tle. Od 1923 roku odbywaly si¢ tu promocje oficeréw 1 podoficerow z Obozu
Szkolnego Kawalerii i od 1926 roku Centrum Wyszkolenia Kawalerii. Najslynniej-
sza promocja odbyla si¢ we wrzesniu w 1938 roku z udzialem gen. Rydza-
Smiglego. Z tej uroczystosci zachowato sie kilka fotografii. Same blonia powstaty
na przelomie XIX i XX wieku. Budowa kolektora $ciekowego z oczyszczalng przy
Al 23 Stycznia spowodowala zmiany w uksztaltowaniu tego terenu, jednoczesnie
zbudowano kamieniste nabrzeze z cumami dla statkow 1 barek. Tak uzbrojony
brzeg, dawne nabrzeze przeladunkowe rozciaga si¢ od podnédza Gory Zamkowe;
do ujscia kanatu Trynka.

Na przelomie XIX i XX wieku zmienia si¢ zegluga. Do Grudziadza przy-
plywaja coraz czesciej statki z napedem parowym. Pasazerskie bocznokotowce, ho-
lowniki, barki parowe 1 pchacze z tzw. pociagami wodnymi. Transport zboza, we-
gla, elementéw budowlanych, konstrukeji stalowych, maszyn i innych produktéw
wymuszaja nastgpne inwestycje — w sukurs przybywa kolej. Pojawiajq si¢ bocznice
okalajace nowobudowany port zimowy nazywany portem Schulza. Co ciekawe
w tej plataninie nowoczesnej techniki zeglugi §rédladowej nadal pracuja starym
sposobem flisacy, piaskarze 1 rybacy. Rzeka Wista wymaga regulacji, nie wystarczy
juz wybieranie piasku. Na poczatku XX wieku budowane sg ,kosy” 1 ,,0strogi”,
czgsto nazywane ,,gléwkami”. Wiladze Pruskie buduja drogi wodne — kanaly, Sluzy
1 zastawki, tak by rzeki tworzyly sie¢ drég wodnych. Dzi§ ta wspaniala infrastruktu-
ra jest zaniedbana. Wspomniane ,,gloéwki” zapadaja sie, a rzeka jest dzika. Dzi$ zZe-
gluga na Wisle duzych jednostek wymaga statej wspolpracy ze stopniem wodnym
we Wtoctawku. Sa to jednak bardzo sporadyczne przypadki.

Stojac nad brzegiem warto wspomnie¢ skad znamy Wiste. Pierwsze wzmian-
ki o rzece odnajdujemy w Narodowym Muzeum w Rzymie. Wzmianki z 7-5 r p.n.e.
mowig o hydronimie Wisla po tacinie, kolejne $lady odnajdujemy na mapach Marka
Agrypy 1 Piliniusza Starszego — odnajdujemy rzeke Viscala wplywajaca do Zatoki
Weneckiej (Zatoka Gdanska). W innych zrédlach pisanych odnajdujmy informacje,
ze pélnocne tereny wzdluz rzeki Vistuli zasiedlane sa przez plemiona Celtyckie
1 Wschodniogermanskie. Sg to ludy niegoscinne, ale mozna z nimi handlowac (wy-
miana uzbrojenia za bursztyn).

Dtugos¢ rzeki wynosi 1047 km, w Grudziadzu na 834 km. Szerokos¢ Wisly
wynosi od 390 metréw miejscami do 400 metrow. Rzeka podzielona jest na trzy
tzw. biegi. Gorny od zrédel do ujscia Sanu, srodkowy od ujscia Sanu do ujscia Na-
rwi (jest tez informacja, ze do stopnia wodnego we Wtoctawku) i dolny od ujscia
Narwi (lub stopnia wodnego we Wloclawku) do ujscia do Zatoki Gdanskie;.
Wspomniane regulacje rzeki w postact ,,kos” czy ,,gléwek™ nie zapobiegaly powo-
dziom a jedynie utrzymywaly nurt rzeki. Na przetomie XIX i XX wieku rozpoczeto
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budow¢ walu przeciwpowodziowego. Tereny zalewowe osuszano regulujac bilans
wodny kanalami i zastawkami. Tu specjalistami od ,,mokrej roboty” byli Mennoni-
ci. Po II Wojnie Swiatowej pojawila si¢ koncepcja budowy Kaskady Dolnej Wisty.
W latach 1962-1970 zbudowano tylko jedng tame we Wloctawku. Nie spelnia ona
roli przeciwpowodziowej i jest zagrozeniem dla mieszkancow i przyrody Dolnej
Wisty. Obok tego projektu zrealizowano budowe jednego stopnia wodnego w Ma-
topolsce i na Slasku zapory ziemnej w Goczatkowicach.

Obserwujac panorame Grudziadza na tle jej historii warto zwrdci¢ uwage na
betonowe przyczotki. To miejsca budowy mostow. Pierwsze namacalne dowody
o mostach mamy na jednym z planéw Cytadeli w Grudziadzu. Na kolorowym pla-
nie mamy dwa uklady przerywanych linii. Sa to miejsca, gdzie znajdowaly si¢ mosty
lyzwowe, taczace brzeg fortecy z lunetami artyleryjskimi polozonymi na ostrowach

w poblizu wsi Wielki Lubien.

Kolejne mosty odnajdujemy na fotografiach — pruscy pionierzy i saperzy bu-
dowali mosty wysokowodne konstrukeji drewnianej i stalowej. Mosty budowano na
wysokosci kanatu Trynka 1 dzisiejszych terendw spacerowych przed halami Skali.
Pierwszy most z prawdziwego zdarzenia zaprojektowano w 1869 roku. Zakladal on
budowe¢ mostu z kratownica zamknigta na kamiennych filarach. Most mial by¢
przedtuzeniem Al. 23 Stycznia. Projekt zlozono w dwoéch wariantach z kratownica
drewniang i zeliwna. Zapewne decyzja o budowie kolei zepchnela projekt do przy-
stowiowego kosza. Most kolejowy mial by¢ bardziej okazaly i mie¢ znacznie wyz-
sze parametry. Most z przestami parabolicznymi umiejscowiono w osi dzisiejszej
ulicy Gdynskiej. Budowa rozpoczela si¢ w 1876 roku i trwata ponad 4 lata. Most
posiadal dwa tory kolejowe, tor péinocny pokryty byl drewniana jezdna. Tor pol-
nocny uzywany byl tylko w naglych przypadkach (transporty wojskowe), docelowo
most mial w przysztosci sta¢ si¢ mostem wylacznie kolejowym, bowiem zakladano
budowe drugiego drogowego. Most zniszczono dwukrotnie we wrzesniu 1939 roku
1 w lutym 1945 roku. Po zniszczeniu we wrzesniu 1939 r. odbudowa konstrukeji
zajela 11 miesiecy. W migdzyczasie pionierzy Wermachtu zbudowali dwie przepra-
wy. Na wysokosci spichrzy most pontonowy i na wysokosci hali Skala most wyso-
kowodny — jego przyczétki wykonane z betonu sa widoczne do dzis. Tym samym
od 1940 roku most przy ulicy Gdynskiej stal si¢ mostem kolejowym. Po zniszcze-
niu w 1945 roku calos$¢ konstrukeji rozebrano i dopiero w 1951 roku oddano cal-
kowicie nowa konstrukcje bazujaca na projektach przedwojennych. W okresie
1945-1951 funkcjonowaly przeprawy wojskowe, ktore ze wzgledu na czasows eks-
ploatacje rozebrano po otwarciu nowego mostu.

Na zakoniczenie warto wspomnie¢ o stoczni Gryf Jana Kuzminskiego. Firma
dziatalno$¢ rozpoczeta w 1936 roku i znajdowala si¢ przy ulicy Chelminskiej 69.
Nazwa Stocznia Gryf cho¢ dzi§ brzmi dos¢ dziwnie produkowala z duzym rozma-
chem kajaki, fodzie i jachty na indywidualne zamoéwienie. Najwigcksze zamdwienia
to kajaki na olimpiade w Betlinie dla obsad niemieckich i kooperacja z istniejaca do
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dzi§ niemiecka firma Klepper produkujaca lodzie 1 kajaki. Kajaki trafialy réwniez
do grudziadzkich odbiorcow, ktoérzy uprawiali turystyke wodna. Wspominajac mate
jednostki ptywajace nalezy dodac, ze od ponad stu lat dziataly 1 dzialaja kluby spor-
towe zwigzane z Wisla. Najstynniejszy to Klub ,,WISLA”, ktéry ma bardzo duzy
wkiad w ksztaltowanie polskiej kadry narodowej. Siedziba klubu znajduje sie
w Porcie Schulza, obok ktérego dzi$ znajduje sic Marina.

Zrodta:

,,opichrze nad Wista” M. Zebrowski A. Kasprzak

Zeitschrift fiir Bauwesen wydanie 1882

Rocznik Grudzigdzki, tom X, K. Biskup Twierdza Grudzigdza

Materialy archiwalne Architekturmuseum der Technischen Universitit Berlin
Materialy archiwalne firmy Klepper Faltbootwerft AG

Zbiory prywatne Maciej Wisniewski

,Przewodnik po Grudziadzu i okolicy” J. Blachnio

Zdjecia — zbiory [Zbigniew Zawadzki

Rysunek przedstawiajacy niezrealizowany projekt mostu w Grudziadzu
z 1860 roku. Zbiory Architekturmuseum der Technischen Universitit Berlin
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Plany budowy mostu w Grudziadzu —
zbiory Architekturmuseum der Technischen Universitit Berlin

Szkuty i 16dzZ rybacka przy nabrzezu w Grudziadzu.
Zbiory Architekturmuseum der Technischen Universitit Berlin
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Graudenz - Welchselseite

Recznie barwione zdjecie ukazujace panorame Grudziadza od strony rzeki.
Zbiory [Zbigniewa Zawadzkiego|

Port Schulza — zimowisko dla barek oraz sktadowanie bali drewna na wiosne.
Zbiory [Zbigniewa Zawadzkiego|




Rozbudowane nabrzeze dla statkéw w Grudziadzu.

Zbiory [Zbigniewa Zawadzkiegol
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Materialy reklamowe Pomorskiej Stoczni Kajakow ,,Gryf” Jana Kuzminiskiego
w Grudzigdzu. Zbiory Macieja Wisniewskiego



Materialy reklamowe Pomorskiej Stoczni Kajakéw ,,Gryf” Jana Kuzminskiego
w Grudziadzu. Zbiory Macieja Wisniewskiego
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Osadzanie studni fundamentowych pod most w Grudzigdzu
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Montowanie zelaznych elementéw mostu w Grudzigdzu
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Szkuty

Panorama Grudzigdza. Wilhelm Burza 1917 r.
Zbiory Muzeum im. ks. dr. Wi. tegi w Grudzigdzu
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Notatki
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