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Nowoscig wydawniczg jest ksigzka DAVIDA
GARNETT'A  "WAR IN THE AIR” ‘bedaca pro-
ba ujecia roli lotnictwa w obecnej woj-
nie. Autor, amator pilot przed wybuchem
wojny, znalazt sie we wrzesniu 1939. o-
chotniczo w szeregach R.A.F. i byt osta-
tnio oficerem wywiadowczym w sztabie lo-
tnictwa. Ksigzka o lotnictwie jest wiec
pisana przez fachowca. Tym ciekawsze mo-
ga by¢ dla nas jego uwagi o walkach po-
wietrznych w kampanii wrzesniowej, kto6-
rym poswieca caty pierwszy rozdziat
ksiazki, 6ozdziat ten podajeny w stresz-
czeniu.l/

Nie zwracajgc uwagi na gwarancje udzielong Polsce przez rzad
brytyjski, Hitler wykanczal ostateczne przygotowania inwazyj-
ne. Wojna byta nieunikniona. Ale Niemcy bynajmniej nie liczy-
ty sie z mozliwoscig udziatu Francji i W.Brytanii w tym eta-
pie ich ekspanzji. wypowiedzenie wojny zaskoczyto ich.Tymcza-
sem dla publicznej opinii brytyjskiej najazd na Polske byt

ta kropla, ktora dopeinita miary. Prawdopodobnie nawet gdyby
nie byto gwarancji, i tak nacisk na rzad bytby tak silny, ze
wypowiedziano by wojne. Mandzuria, Abisynia, Austria, Czecho-
stowacja, wojna hiszpanska, aneksja Albanii, to tylko etapy

na drodze ku ostatecznej rozgrywce. Rozgrywka nadeszia.

Ale, z wojskowego punktu widzenia biorac, wojha byta przed-
wczesna, I to dla obu stron. Ani Sprzymierzeni nie mieli si-
ty aby wystgpi¢ zdecydowanie przeciw Niemcom, ani ci nie mo-
gli ze swej strony prébowac¢ zniszczy¢ przeciwnikéw. Stad o-
kres zastoju, okres owej "drole de guerre", jak ja nazwali
Francuzi, wojna przewalita sie tylko btyskawiczng zawieruchg
przez ziemie polskie, aby utkna¢ w kilkunilLesiecznych przygo-
towaniach, w ktérych strony sobie bynajmniej nie przeszkadza-
ty.

Polska jest - za wyjatkiem potudnia i potudniowego-wschodu,
rozlegla rowning o polach rolnych i buraczanych, przeplecio-
nych lasami i1 bagnami, w poréwnaniu z zachodnig Europa ma
nie wiele drég i kolei a odlegtosci miedzy wiekszymi osied-
lami sg znaczne. Stad komunikacje sa szczegolhie wrazliwe
na operacje wojenne. Niemieckie uderzenie rozpoczeto sie
wiec od ataku na komunikacje. Celem pierwszej fazy kampanii

1/ WAR IN THE AIR by DAVID GARNETT, 1941. London, Chatto
& Windus, atr.Soo, cena 7/6.



"bylo zniszczenie wszystkich polskich lotnisk i lgdowisk, fab-
ryk lotniczych i punktow zaopatrzenia lotniczego przez masyw-
ne uderzenie na nie z powietrza. Dalej bombardowanie z niskie-
go putapu drog i torow kolejowych, wzdtuz ktérych biegly dru-
ty telekomunikacyjne miato pozbawi¢ obroncéw tego srodka lgcz-
nosci. wreszcie, rownoczesnie z tymi zadaniami Luftwaffe miata
zaatakowaé same koleje bombardujac i ostrzeliwujac z KM pocig-

gi 1 transporty na szosach.

Ten plan zostat wykonany z druzgocaca dokitadnoscig. W jednym
tylko Niemcom sie nie powiodio. Oto przesuniecie na jeden
dzien przed ich napascig wszystkich niemal samolotéw na uprzed-
nio przygotowane lotniska potowe, uratowato sprzet polskiego
Lotnictwa.

Lotnictwo polskie liczyto wtedy nie wiecej niz 500, w ogromnej
wiekszosci przestarzatych,maszyn. Samoloty wspotpracy z armiag
miaty np. maksymalng szybkos$¢ 150 hm/godz. Jakiez mogly miec
szanse obronienia sie przed niemieckim nysliwcem o szybkosci
prawie sVV2 raza wiekszej ?

Po kilku dniach lotnictwo polskie byto niemal zupeinie spara-
lizowane. Tylko ustawiczne zmiany miejsc postoju pozwolity na
uratowanie maszyn przed zniszczeniem na ziemi. Pigtego dnia
wojny polski przemyst lotniczy nie byt juz w stanie produko-
wac. Szostego dnia Brygada Mysliwcow miata w swym stanie 24
maszyn z pierwotnych 53.

WKkrétce po wybuchu wojny jedynym srodkiem tgcznosci polskich
dowddztw byto radio, a w poczatkach trzeciego tygodnia dzia-
tenn nikt juz po stronie polskiej nie miat istotnego obrazu
potozenia. To, co pozostato z polskiego lotnictwa byto uzy-
wane tylko do rozpoznawania.

Drugim zadaniem "Luftwaffe* byta wspoéipraca z wojskami lado-

wymi, 1 gtdwnie w postaci bombardowania z lotu nurkujacego pol-
skich oddzialdéw, zajmujgcych umocnione pozycje 1 rozpoznania.
Nie byto mowy o ruchach polskich sit, ktore nie bylyby obser-
wowane z powietrza, z wyjatkiem marszéw lesnych 1 w porze no-
cnej.

Pierwsza fala niemieckiego uderzenia na Polske skladata sie

z dziesigtek tysiecy motocykli i tysiecy samochodéw, sam.-panc.
czolgoéw 1 wozdw ciezarowych. Ruch tych oddzialdw regulowano z
powietrza radiowo. W wiekszosci wypadkéw nie byto Niemcom trud-
no przejs* przez ugrupowania polskie w miejscach gdzie byty
one stabe, a obejs¢ umocnione stanowiskailikwidowacjeod”

9 dwujezyczny tygodnik

4
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Powiedziat kiedys$s ks.Wellington, ze cata sztuka wojenna spro-
wadza sie do posiadania wiadomosci co nieprzyjaciel robi z
drugiej strony wzgoérza. Niemiecka technika wojenna osiggneta
to dzieki druzgocacej przewadze powietrznej. 0 kazdym ruchu
polskim wiedzieli niezwtocznie dowddcy niemieccy wskutek cze-
go mogli tatwo kierowac¢ swoje sity wilasnie tam, gdzie Polacy
zostawiali stabe oddziaty. Ponadto - gros niemieckich sit a-
takujacych na ziemi miato szybko$¢ o dobrych 45 kig/godz. wiek
szg niz wojska polskie. A najwiekszg korzyscig Jakag daje w
kazdej wojnie przewaga szybkosci, Jest mozliwosé unikniecia
spotkania i walki w tym miejscu, gdzie nie ma sie zdecydowa-
nej przewagi sit. Dlatego Niemcy stale mieli inicjatywe w
swym reku.

Wkrotce oddziaty polskie walczace na froncie** - zaczely od-
czuwa¢ brak zaopatrzenia,wywotany niszczeniem samych stacji
zaopatrzenia i linii komunikacyjnych. Linie telekomunikacyj-
ne byly Zbombardowane, a gdzie tylko prébowano Je naprawiac
niemieckie samoloty zwalczaly druzyny naprawcze bombg i CKM.
Zoinierze polscy widzieli nad sobg niemal zawsze niemieckie
samoloty. Gdzie tylko trzymali umocnione pozycje, tam nad-
chodzity klucze nurkujacych bombowcéw, pozbawieni zaopatrze-
nia i1 dziesigtkowani z powietrza a do tego napierani przez
przewazajgcego nieprzyjaciela - Polacy wycofywali sie, by na
nastepnej rzece probowa¢ dalszej obrony. Daremnie. Tu powta-
rzato sie od nowa to samo. Otoczeni, - Polacy szturmowali
nadchodzace czotlgi bagnetem czy szablg. Skutek tatwo przewi-
dziec.

Tak wygladata druga faza wojny w Polsce. Potem nadeszia trze-
cia a z nig nowe zadanie "Luftwaffe’ : bombardowanie wiel-
kich osrodkéw oporu Jak np. Warszawa. Akcja lotnictwa nie-
mieckiego w Polsce byta doktadnie zanalizowana w raportach
odnosnych attachss. Pomimo tego Niemcy zastosowali te same
metody z tym samym a nawet z Jeszcze wiekszym powodzeniem,
zaskakujac catkowicie Sprzymierzonych.

Wedlug polskich danych Niemcy stracili w kampanii wrzesnio-
wej 625 samolotéw. Nad samg Warszawg miano straci¢ 127 ma-
szyn. W kampanii miato bra¢ udziat 3000 samolotéw niemie-
ckich. Dane te wydajg sie przecenione, chociaz angielska o-
cena niemieckiej Luftwaffe w kanpanii polskiej na looo sa-
molotéow Jest - moim zdaniem - zbyt niska. Przecenienie ilos-
ci zniszczonych maszyn polega na tym, ze nowoczesny samolot,
chociaz powaznie uszkodzony - ma jednak mozno$¢ dotarcia do
swoich linii. Nastepniel, jesli trafiona maszyna przypikuje
i zniknie na drzewami - Jasne jest', ze zaloga dziata plot,
zapisze ja na swoje konto. Tymczasem pilot mdgt Smiato wy-
ladowac¢. Wreszcie mozliwe Jest trafienie maszyny przez dwa
dziata czy CKM roéwnoczesnie i obie zalogi przypisuja sobie



Nr 43 "Co Stychac¢” Str.994,

wtedy zniszczenie. Niezalezne zrdodia oceniajg straty niemie-
ckie w Polsce na sto samolotow.3/ Ale za oceng polska prze-
mawia jeden powazny czynnik ; wartos¢ lotnikéw polskich, kto-
ra okazali dowodnie od czasow walk nad W.Brytanig. Polacy
sa jako lotnicy zadziwiajacy i majg wielkie imie w RAP. Dos¢
przypomnie¢, ze w ciggu pieciu dni wrzesnia 1940. pierwszy
polski dywizjon mysliwski utworzony w W.Brytanii zestrzelit
67 maszyn niemieckich ! Polacy otwieraja ogien w ostatniej
chwili, na bardzo krotka odlegtosé,co oczywiscie wzmaga jego
skutecznos$¢. Obecnos$¢ Polakéw w R.A.P. wplywa doskonale takze
i na naszych lotnikow.

z/ Te wywody autora, chociaz poparte licznymi przykiadami,nie
sa jednak przekonywujace. Trudno bowiem zrozumie¢ dlaczego
wilasnie polskie dane miatyby by¢ przecenione in plus, sko-
ro polskie Dtwo ustalato starannie straty niemieckie /Red/,

Gdyby chcie¢ jednym zdaniem oddac i
tresc¢ artykutu, ktory ponizej
streszczamy, trzebaby powtorzyc¢
stowa skierowane do Polakéw,ocze-
kujacych wielkich reform i libe-
ralnych rzadéw przez nowego cara:
"Point de rdveries, Messieurs !"
Istotniel, autor, doswiadczony fa-
chowiec, MAX RITTENBERG, odbiera
wszelkie ztudzenia tym kupcom i
przemystowcom, ktorzy wyobrazajg
sobie, ze ze zwyciestwem nadejdzie
powré6t do przedwojennej struktury
gospodarczej, ze zniknie kontrola
panstwa i przydziaty materiatow.
Artykut zaczerpneliSmy z miesiecz-
nika "BUSINESS"™, ktérego sam tytut
najlepiej go charakteryzuje.Jest t
wydawnictwo poswiecone sprawom han
dlu,przemystu i organizacji w obu
tych dziedzinach.3/

ffie sadze, ze majg racje ci optymisci, ktorzy spodziewajg sie
po wojnie dawnych metod sprzedazy 1 reklamy, wolnej konkuren-
cji 1 zupelnej swodoby w zyskach, w chwili obecnej szary czto-
wiek jest jak zdzbto trawy, unoszone pedem huraganu. Ale nie
na podstaw do przypuszczenia, aby huragan miat,uspokoiwszy
sie,wiac¢ dalej tagodnie', w kierunku przedwojennym. Przeciwnie.
Jdnosze wrazeniel, ze zmierzamy do nowego uk#adu, znacznie trud
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niejszego dla jednostki,o ile chodzi o mozliwosci indywidual-
nego osiagniecia wielkiego majatku. Nowa epoka bedzie nietyl-
ko rézna od przedwojennej, ale bedzie réznita sie zasadniczo
od wszelkich innych okreséw. Bedziemy po wojnie panstwem zwy-
cieskim, ale pozbawionym catkowicie naszych przedwojennych u-
dziatdbw i wierzytelnosci w amerykanskim sSwiecle interesdw, po-
zbawionym wszelkich lokat kapitalowych w krajach potudniowo-
amerykanskich, czy innych paistwach neutralnych. Utracimy nasze
wygodne stanowisko bankiera catego Swiata. Musiny juz dzisiaj
pogodzi¢ sie ze znacznym obnizeniem tego poziomu zycia, jaki
osiggnelismy w latach poprzedzajacych obecng wojne.

Czasy powojenne bedg sie uktadaty pod. przemoznym wptywem rzgdu
na stosunki gospodarcze. Wydaje mi sie’, ze dojdzie do upanstwo-
wienia wielu gatezi przemystu, po za tymi dzialami uzytecznosci
publicznej, z ktérych upanstwowieniem dawno juz pogodziliSmy
sie. Glowne Srodki komunikacyjne, a wiec koleje, kanaty 1 szla-
ki powietrzne znajda sie tu w pierwsze] kolejnosci. Kontrola
spozycia mleka, chleba, miesa 1 innych artykutéw pierwszej po-
trzeby napewno nie ustanie, paliwo, naréwno z innymi formami
energii bedzie napewno pod $cistym dozorem wiadz panstwowych.
Nie da sie unikna¢ zracjonowania surowcow jak stali, glinu,
drewna czy skory, ktdre obecnie istnieje jako nieuchronna ko-
nieczno$¢ wojenna, takze 1 w okresie po zawarciu pokoju. Bo
przeciez po wojnie trzeba bedzie nie tylko odbudowaé¢ kapitat
narodowy, majatek narodowy, ale jeszcze doprowadzi¢ do lepsze-
go, do sprawiedliwszego jego rozdziatu.

W handlu i1 reklamie zanikng te metody, ktére przed wojng ucho-
dzity za oczywiste, zniknie w znacznej mierze sposob konkuren-
cyjnej walki zapomocg obnizania cen i gwattownych akcji propa-
gandowych. Kazdy z nas zdaje sobie obecnie sprawe z tego, ze
zarowno detalista jak i konsument muszg dzisiaj wyczekiwaé¢ na
te artykuty, ktore istotnie sag potrzebne. Rynek nie jest zala-
ny nimi. Przeciwnie : podaz jest mniejsza niz popyto | to po-
zostanie nieodmiennym skiadnikiem w dystrybucji wszystkich ar-
tykutéw, kontrolowanych przez panstwo. Zniknie NADPRODUKCJA,
ktéra tyle wyrzagdzata szkody. Bo kontrola rzgdu laczy¢ sie be-
dzie z PLANOWANIEM. Wezmy np. ostrza do golenia. Przed wojng
rynki byty dostownie zalane réznymi gatunkami ostrzy, obecnie
zas$ byty okresy, kiedy tego artykulu wogdle nie byto w sprze-
dazy. Przy planowaniu produkcji datoby sie ja niewatpliwie do-
stosowa¢ do Istotnego zapotrzebowania na ostrza 1 uniknetoby
sie obu ostatecznosci. tatwo bowiem w przyblizeniu okresli¢ zu-
zycie ostrzy na mieszksnca Wysp Brytyjskich i odpowiednio do
tego ustali¢ kontygent stali na ich wyprodukowanie.

Przypuszczam, ze powojenne rzady beda domagaty sie od producen-

tow 1 sprzedawcOow wzmozenia reklamy i akwizycji na eksporcie
a nie w kraju, ze nawet bedag utrudniaty reklame wewnatrz kraju.
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A trzeba pamieta¢ o drugiej stronie zagadnienia, o wielkigj
ilosci fabryk, powstatych podczas wojny i dla wojny. Czyz

te wszystkie nowe zaktady pracy miatyby by¢ zamkniete 1 Czy
miatyby sie powtorzy¢ tragiczne dni 1919.roku i nastepnych,
kiedy szalato bezrobocie a ludzie walczyli pomiedzy sobg o
prace i egzystencje ? Napewno nie. Nakazem podstawowym dla
kazdego rzedu bedzie utrzymanie takich nowych fabryk na ru-
chu, przy dostosowaniu ich produkcji do potrzeb Zzycia pokojo-
wego. Oczywiscie nastawiC bedzie je mozna na produkcje na
wywoz.

juz dzisiaj jeden z cztonkéw gabinetu brytyjskiego ma zleco-
ne przygotowanie planéw na spozytkowanie sity roboczej i si-
ty mechanicznej po wojnie. Krotko méwigc panstwo stanie sie
pracodawce na wiekszg skale niz by ktokolwiek sie tego przed
wojne spodziewat. A to oczywiscie musi sie odbi¢ na struktu-
rze powojennej wytworczosci i handlu.

Przewiduje takze wielkie ruchy emigracyjne, przedewszystkiem
z Wysp Brytyjskich do Kanady!, Australii, Nowej Zelandii, Po-
tudniowej Afryki i Rodezji, a moze takze do krajow tropikal-
nych. Takie ruchy wywre niewatpliwie wplyw na ukiad gospo-
darki w metropolii.

A nie mozna zapomina¢ o problemie zyskdow przedsiebiorcy.Przed
wojng nie byto zadnych ograniczen. Obecnie wszystkie ptace sa
ustalone przez panstwo a nadwyzka idzie do kas panstwowych w
formie podatku od nadmiernych zyskéw. Nie sadze, aby mozna
byto spodziewaé sie powrotu niekontrolowanych zyskéw. Obecnie
w przedsiebiorstwie prywatnym, nalezacym np. do jednej rodzi-
ny, dochody Kierujacego przedsiebiorstwem zarzadcy wynosi
przecietnie t:1'500 rocznie’, a po odciagnieciu podatkéw okoto
£s8oo rocznie. Nie ma podstaw do przypuszczenia, aby po woj-
nie mial znikna¢ podatek od nadmiernych zyskéw. Przeciwnie,
sadze, ze dochody beda przez diuzszy okres czasu kontrolowa-
ne, bo tylko to pozwoli na odbudowe majatku narodowego.

X/ BUSINESS MUSTNT KID ITSELF by MAX RITTENBERd, BUSINESS,
journal of management & production, October 1941, str.9.

Kupno, sprzedaz i zamiana. . .
Klawiatury we wszystkich UnitedTypewriterSSuppfyCo.Ltd
jezykach. X 70,NewCxford St..London, W.C.
Tasmy do maszyn i kalki.
Reperacje wszelkiego rodzaju.
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Ciagle jeszcze zagadnienie ile
USA produkujg samolotow,ile sil-
nikow i jak wielkie sg dostawy

do W.Brytanii i Z.S.S.R. jJest
otwarte. Ponizej streszczamy ar-
tykut, jaki sie na ten temat u-
kazat w wydawanym przez THE ROYAL
INSTITUTE OF INTERNATIONAL AFFAIRS
dwutygodniku.x/ llustracje do ar-
tykutu zaczerpneliSmy z wydanej
przez HUTCHIN30ONA broszury AMERI-
CAN AIRCRAFT FOR SERVICE WITH THE
R.A.F. & THE F.A.A. /Fleet Air
Arm - lotnictwo morskie/.

Wrzesien br. jest pewng datg w amerykanskiej produkcji lotni-
czej. Oto wytworczos¢ Standw osiggneta w tym miesiagcu niemal
2000 aparatow, tj. prawie tyle, ile wg oceny amerykanskiej pro-
dukuje miesiecznie W.'Brytanla. Warto moze przyjrze¢ sie blizej
etapom, jakie poprzedzatly ten jak dotad szczytowy miesigc.

WYTWORCZOSC.

W 1939. catkowita produkcja amerykanska wyniosta »,400 maszyn
czyli 200 sztuk miesiecznie. Z tej ilosci 1,435 poszio na wy-
woz, gtéwnie do Francji i Imperium Brytyjskiego. Nie ma dokiad-
nych danych co do pierwszej potowy 1940., ale sam wywo6z w tym
potroczu wyniost 1,462 sztuk a wiec wiecej niz wywoéz catego
roku poprzedniego. To wzmozenie eksportu a zatem i produkcji
zostato umozliwione w znacznej mierze przez wiasne inwestycje
przemystu amerykenskiego, chociaz wkiady inwestycyjne rzadow
Sprzymierzonych odegraty tu powazng role. Dos$¢ powiedzieé, ze
w okresie od wypowiedzenia wojny do uchwalenia LEASE & LEND
BILL'u rzad brytyjski zainwestowal w amerykanskim przemysle
wojennym 44 milionéw funtéw, z czego lwia cze$¢ przypadia nie-
watpliwie na przemyst lotniczy. A mozna przyja¢ z duzym przy-
blizeniem /chociaz jasne jest, ze dane te zmieniaja sie za-
sadniczo zaleznie od rodzaju produkowanego samolotu/, ze za-
inwestowanie lo milionéw funtow powinno pozwoli¢ na podwyz-
szenie wytworczosci 0 200-300 maszyn miesiecznie.

W maju 1940. Prezydent USA wysunagt postulat wzmozenia produk-
cji lotniczej i wspomnial 0 50,000 aparatdw rocznie jako gor-
nej granicy, w lipcu tegoz roku rozpoczeto publikowanie mie-

x/ AMERICAN AIRCRAFT PRODUCTION by A.J.B. W THE BULLETIN OF
INTERNATIONAL NEWS Nr 21, tom XVIII. str. 1735.
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siecznych danych dotyczacych produkcji maszyn wojskowych.Sta-

tystyka przedstawia sie nastepujgco

lipiec 194o. 547 sztuk luty 1941 972
sierpien 586 marzec 1,216
wrzesien 670 kwiecien 1,389
pazdziernik 742 maj 1,334
listopad 779 czerwiec 1,476
grudzien 900 lipiec 1,460
styczen 1941. 1,03© sierpien 1,854

JEZESIENA~IMINIjgifszti™

SILNIKI.
Ta gataz produkcji lotniczej nastreczata p

owazne trudnosci.

Okazato sie "bowiem, ze przepustowos¢ amerykenskiej wytwor-
czosci silnikdw lotniczych jest mniejsza niz to jest konie-

CONSOLIDATED LIB3RATOR, ciezki bombowiec
szybkos$¢ 510 kn/godz., zasieg 4,800 km.
Nosnos¢ bomb : 4 tony.zatoga ; 9. Siag
skrzydet 36,7 m, dig. 21 m. Cztery sil-
niki PRATT & WHITNEY O mocy I|,200 KM.

dowy pracuje tak wysoko wyspecjalizowanymi

czne. Stosunek pro-
dukcji silnikéw do
samolotéw powinien
"bowiem wynosi¢ -
2V2 : 1. do tego
"byto daleko 1 z kon'
cem osiggnieto tyl-
ko 707planowanej wy-
tworczosci. Proby
.wykorzystania wyt-
worni silnikéw sa-
mochodowych dla pro-
dukcji motoréw samo-
lotowych zawiodty.
Okazato sie bowiem,
ze przemyst samocho-
obrabiarkami, zb

trzeba by je zastgpi¢ nowymi. A wyprodukowanie narzedzi nie by-
toby wiele krétsze w czasie niz zbudowanie nowych zakladéw.To

CONSOLIDATED CATALINA, ciezki hydroplan.
Dwa silniki PRATT & WHITNEY o mocy 1200

KM, szybkos$¢ 300 km/godz.,zasieg 6400 km
/na locie prébnym przeleciat 8,700 kn/.

Siag skrzydet 34,2 m, dig 21,3 m.

tez zastosowano inny
sposob pozwalajacy
na wykorzystanie w
cate]j pelni doswiad-
czen przemystu samo-
chodowego. Oto nakio-
niono,nie bez powaz-
nego nacisku rzadu,
wytwornie silnikow
samochodowych do bu-
dowania nowych zakia.
déw dla produkcji sil
nikow lotniczych. To
dopiero dato pozadan«
rezultaty.
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FORD_ odmowit propozycji rzadu "‘brytyjskiego budowy silnikéw
lotniczych ROLLS ROYCE "MERLIN", .ale podjeta sie tego fma

PACKARD, ktéra tez wypuscita pierwszy silnik tego typu w

BOEING "LATAJAGA FORTECA", ciezki bombowiec
o szybkosci 480 km/godz. i zasiegu 4000 km.
Cztery silniki WRIGHT CYCLONE o mocy 1200 KM.
Zaloga 7-9, nosnos¢ bomb s 4 zony. Siag
skrzydet 34,3 m, dig 22,8 m.

sierpniu br. FORD natomiast zdecydowal sie po jakim$ czasie
na postawienie wytworni silnikéw wg licencji PRATT & WHITNEY
/chtodzonych powietrzen/, a GENERAL MOTORS, wytwarzajgce w
zaktadach ALLISON jeszcze rok temu jedyne chitodzone cieczg
silniki lotnicze 1 wyspecjalizowane w tej dziedzinie zakiady
PRATT & WHITNEY 1 CHRTISS-WRIGHT, rozbudowaly sie znacznie.
Dzieki temu w marcu 1941. produkqa silnikéw osiagneta 24op
sztuk miesigcznie a w lecie tegoz roku produkowano juz 2V2
raza wiecej silnikéw niz samolotéw. OBtatnio fma PACKARD zo-
bowigzata sie budowa¢ silniki ROLLS ROYCE "VULTURE" po dosta-
wieniu z-anéwionej serii "MERLINOW".

BOMBOWCE 1 MY8LIWCE.
Z poczatkiem lata 1941. pierwsze ciezkie bombowce typu LIBE-
RATOR 1 LATAJACE FORTECE rozpoczety stuzbe w lotnictwie bry-
tyjskim. Wtedy tez zdecydowano budowe seryjng tych typow i
zorganizowano pro-
dukcje w ten spo-
sO6b, ze szereg za-
ktadow buduje czes-
ci maszyn, ktéore o-
statecznie montuje
sie w czterech wiel-
kich fabrykach w cen-
trum Kraju. Stany
Zjednoczone sg szcze-
. Sliwiec, golnie predystynowa-
645 km/godz. szybkosu zasieg I oo km, ne do podjecia budo-
cztery CKM 1 dziato Madsen 23 mm.Sieg wy ciezkich bombow-
skrzydet 17,3 m, dig 12,6 m. cow w wielkich se-
riach, ale nawet w
tym wysoko uprzemystowionym kraju trudnosci sa znaczne i pro-
dukcja wcigz jeszcze daleka jest od sumy 500 miesiecznie, wy-
sunietej przez prez.Rooseyelta. Wg oswiadczenia senatora
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BYRD'A w liczbie 1,460 maszyn wyprodukowanych w lipcu br. by-
to tylko 12 4-silnikowych bombowcéw, 95 Srednich bombowcéw,

243 lekkich bombowcéw, 41o mysliwcow i 700 ¢wiczebnych samo-
lotow.

KARIBU zwany w Ameryce AIRACOBRA.
Jednosobowy mysliwiec. Szybkos$¢: 640 kn/godz.
Zasieg 2,500 km; silnik Allison chtodzony
ciecza o 1,150 KM mocy, uzbrojenie : dziato
37 mmi 6 - 8 CKM. Siag skrzydet 11,5 m; dig
9,7 m.podwozie trojkotowe.

Znaczny wzrost wytworczosci samolotow amerykanskich w lipcu
i sierpniu br. przypada gtéwnie na mysliwce,a to dzieki wy-
konczeniu nowej fabryki CURTIS3-WRIGHT w Buffalo /rozpocze- |

tej zaledwie w listopadzie 1940. i majacej produkowaé¢ 500 |
maszyn mies$./ oraz fabryki BELL w Niagara-Falls.

Wielkie znaczenie ma podjecie sie w lipcu 1941. przez zakia- |
dy FORDA catkowitej budowy horabowcéw LIBERATOR. Jest to pierw-
szy w dziejach budowy samolotéw wypadek, ze firma z poza prze-
mystu lotniczego,decyduje sie na podjecie budowy samolotow.

TOMAHAWK, jednosobowy mysliwiec. 575 km/godz.
szybkosci.e silniku Allison chtodzonym ciecza
o mocy l,loo KM. Kota przednie nie sg wciggane
lecz obracaja sie o 90° i przylegaja do skrzy-
det. Siag skrzydet 12,3'm, dig 9,6 m.

WNIOSKI.

Nie ma danych dotyczacych ilosci samolotow amerykanskich,do-
chodzacych do panstw walczacych, ale nalezy przypuszczacé, ze
postulat prez.Rooseyelta, by potowe produkcji zatrzymywaé na
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wiasne potrzeby, jest realizowany w catej petni. W kwietniu
1941. WyW|e2|ono do réznych krajow 591 samolotow to jest 43%

CI W latach 1939. i 1940. wywoz ksztattowat sie
\Am_l /w milionach dolarow/ :

WBRYTANIA FRANCJIA KANADA AUSTRALIA CHINY|
11939 43 3 3 L1

1940. 153 73 34 14 lo 1

Rezultaty osiggniete juz obecnie przez amerykenski p?zernrst
samochodowy se powazne. A przeciez trzeba zwazy¢, ze dopieho
teraz doszedt on do poziomu, pozwalajgcego na doprowadzenie
do maksymalnej wytworczosei. od lipca 1940. produkcja samo-
lotéw - zgrubsza liczac podwajata sie w ciggu o$miu miesiecy.
Trudno oczekiwaé¢ takiego samego tempa wzrostu na dalszg mete
zwiaszcza, ze przewiduje sie trudnosci z dostarczeniem glinu
i magnezu, Ale osiggniecie w potowie 1943. miesiecznej produk-
cji 3,500 samolotéw jest zupeilnie realne i prawdopodobne.

I . fl /
TYGODNIK CENTRALNY EOLSKICH SIt ZBROJNYCH JUT W. BRYTANII
STALE DZIALI : Z zyda obozéw - Z prasy zoinierskiej - Szkio sytuac.
Wojna na morzu - Zestawienia statyst.dziatalnosci boj.lotnictwa polsk.
w W.Brytanii - Przeglad polityczny - Felieton W.Budzyniskiego t "Bez
blach-out” - felieton : "O Anglii i Anglikach".
Artykuty pisarzy wojskowych i1 cywilnych - Liczne wspomnienia wojenne -
CENA NUMERU 2a - Miesiecznie V**, kwartalnie 3/” z przesytka poczt.
ZADAICIE WE WSZYSTKICH KIOSKACH Z -'YDATOTICT/ZAL)  POLSIOCT !

0««®nu
PICCADILLY CIRCUS, W.1
OBIADY 4/6
lucien samett
A
aneg .
I CODZIENNIE CO WIECZOR :
. TEA - DANCING DINNER - DANCE "’

Lo 4-6.......... 7—12



Do walk na froncie wschodnim do-
taczyt sie ostatnio nowy, powaz-
ny czynnik : zima. Nie ona zde-

cyduje o ostatecznym wyniku kam-
panii, ale w kazdym razie nie po-
zostanie "bez wpltywu na losy woj-
iny. Zima da sie uczu¢ nie tylko
w dziataniach armii 1 lotnictwa,
ale wplynie na akcje marynarki

wojennej i na ruch transportéw

morskich, dowozacych do Rosji ma
teriat wojenny z Imperium Brytyj
skiego i1 Stanow Zjednoczonych.

Miesiecznik THE TRIDENT, poswie-
cony sprawom morskim zamieszcza
w listopadowym numerze stresz-

czany przez nas artykut TURNERA.

Wplyw mrozu na przebieg wojny rosyjsko-niemieckiej’ jest dla-
tego znaczny, bo niemal wszystkie porty sowieckie sg przez
znaczng czesC roku zamarzniete. Murmansk jest moze najbar-
dziej typowy, ale i inne zarowno arktyczne, jak baittyckie,
czarnomorskie czy kaspijskie sg w zimie zablokowane lodem.
Archangielsk, port na M.Bialem jest tylko przez 34 tygodnie
w roku wolny od lodéw, Leningrad przez 31 tygodni, Astrachan
nad M.Kaspijskiem mniej niz 40 tygodni, Wiadywootok okoto 39.
Dlatego tez tak wielkg role odgrywaja w zegludze sowieckiej
specjalne statki, przystosowane do tamania lodéw, t.zw.lodo-
itamacze. Rosja ma duzy dorobek w zakresie konstrukcji i wy-
korzystania tego typu okretow. Obecnie na liscie floty wojen-
nej figuruje szereg takich jednostek, chociaz dokiadnych da-
nych o ich liczbie nie ma.

Dwa wielkie tamacze lodow STALIN i KAfIANOWICZ rozpoczety stuz-
be w 1937 roku, trzeci tej serii MDLOTOW w 1939, a ostatni
OTTO SCHMIDT zostat wykonczony w 194o0.

Dwa pierwsze statki tej serii byly budowane w Leningradzie',
dwa nastepne w Mikotajewsku. Majg one wyporno$¢ lo,000 ton
a napedzane sg silnikami Diesla o mocy lo,050 KM przy szyb-
kosci 15 weztéw. Rola ich nie wyczerpuje sie tylko na toro-

\/ iCE-BREAKERS AND THE U.S.S.R. by ARTHUR TURNER w nr 31
tom 3 THE TRIDENT, str. 406.
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waniu drogi poprzez lody zmarztych moérz. Sg one silnie u-
zbrojone 1 wyposazone kazdy w trzy wodnoptaty, przystosowa-
ne do rozpoznania w klimacie podbiegunowym.

Do tej samej kategorii okretéw nalezy 12,000 tonowy KIROW,
spuszczony na wode w Leningradzie 1938. a wykonczony rok po6z-
niej. Przy 12,000 KM mocy ma on zasieg 12,000 mil, a oprocz
silnego uzbrojenia ma takze wiasne samoloty.

Lodotamacz LENIN jest mniejszy ale za to szybko$¢ ma 19 wez-
t6w. ponadto z poczatkiem 1940. pelnild stuzbe jeszcze conaj-
raniej dwanascie innych tamaczy lodéw. Trzeba przypuszczac,ze
Sowiety nie zrezygnowaty z budowy nowych jednostek tego typu
i wojna zastata ich na pewno wiecej na morzu.

Poza tymi lodotamaczami, wchodzacymi w skiad floty wojennej
jest jeszcze spora ilos¢ takich statkéw, utrzymujacych szla-
ki morskie dla marynarki handlowej. Wiele budowatly dla Rosji
stocznie brytyjskie z poczatkiem biezgcego stulecia i wiek-
szo$¢ tych statkoéw jest jeszcze w stuzbie. Ostatnio Rosja
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znacznie usamodzielnita sie w zakresie "budowy statkbw tego
typu. Prace badawcze bytly popierane 1 finansowane przez rzed
sowiecki. Wyprawy arktyczne, jak np. ekspedycja statku SIBI-
RIAKOW w 1932. pozwolity na zebranie cennych doswiadczen. Ba-
dania te wchodzity w plan pieciolatek sowieckich. Skutki ich
nie daly na siebie dlugo czekac¢. Jednym z najwazniejszych
wnioskéw bylo stwierdzenie, ze dla Battyku i M.Czarnego po-
trzebny jest catkiem inny typ tamacza lodéw niz dla oceanu lo-
dowatego. Teze te postawit w Krol. Towarzystwie Geograficznym
w Londynie rosyjski admirat Makarof jeszcze w 1900 r. Dla zro-
zumienia jej trzeba zda¢ sobie sprawe ze sposobu w jaki tamacz
lodéw otwiera sobie droge przez zamarzniete wody morskie.

Pierwszy statek tego rodzaju, zbudowano w 187o0. dla utrzynywa-
nia komunikacji pomiedzy Petersburgiem a Kronstadtem. Zasa-
de jego budowy byto wznoszenie sie ponad 16d w ten sposéb aby
go przecina¢ wilasnym ciezarem statku a nie rozbija¢ dziobem.
Admirat Makarof wykazat, ze na Oceanie Lodowatym wskutek ni-
skiej temperatury, lody nie maje tendencji do zamykania tak
utworzonej wyrwy po przeptynieciu statku, dzieki czemu nic
nie hamuje jego ruchu do tytu, dla przygotowania nastepnego
ztamania lodu. Inaczej jednak jest na Battyku 1 na M.Czamym,
gdzie jest przeciez nieco cieplej. Tu l6d rozbity na mate
kry i odifamki, utrudnia znacznie cofanie sie do tytu dla
przygotowania dalszego ruchu. Dlatego tez rosyjskie tamacze
lodéw na tych morzach réznie sie od arktycznych tym, ze se
silne ale niekoniecznie ciezkie, chociaz se niezwykle spodiscie
budowane. Takich tamaczy lodéw, o znacznie mniejszych rozmia-
rach ale bardzo silnych maszynach maje Sowiety sporo, nie-
ktore o tonazu |,500 ton i mniej. Dziekj, mocy silnikow statki
te se w stanie rozrzuci¢ ztamany l6d daleko od siebie i po-
stuguje sie nawet specjalnym sSmigtem. Jesli trzeba dodatkowej
wagi, napuszcza sie wody morskiej do specjalnych zbiornikéw,
umieszczonych u dziobu statku /szybkos$c¢ napetniania wynosi
250 ton/godz./

Silne maszyny nie oznaczaje bynajmniej szybkosci statku. Cho-
ciaz budowano statki o szybkosci az 19 wezidw /patrz wyzej
LENIN/ to jednak 15 wezidw uchodzi za wystarczajece szybkos$c.

Od powstania pierwszego lodotamacza nie wiele zmienita sie
sylwetka takiego statku. Cechuje go szczegodlnie silna budowa
i dodatkowe wzmocnienie zaréwno .dziobu statku jak i rufy dla
umozliwienia I posuwania sie do przodu i famania lodow jak i
tez cofania sie dla nabrania nowego rozpedu.

Nowoczesne rosyjskie tamacze lodéw maje pokiad tak mocny, ze
wytrzyma zamontowanie dziat, statki takie moge by¢ w ciegu
pietnastu minut gotowe do ruchil w lodach, nawet jesli przez



Nr 43 "Oo Stychac¢” str.loo5

noc cata "byly uwiezione w okowach lodowych. Lodotamacz dzia-
ta i jako ptug torujacy droge w lodach i jako statek pilotu-
jacy inne na ptytkich wodach, o jego dziataniach i1 ustugach
w obecnej wojnie napewno jeszcze ustyszymy.

—IGD UD2»CD GD*

Pod tym tytulem ukazaty sie dwa ar-
tykuty o brytyjskich zwyczajach i
obyczajach.*/ oba miaty na celu wy-
kazanie pewnych odrebnosci, pewnych
osobliwosci naszych gospodarzy.Obe-
cnie w tej samej serii zamieszcza-
my streszczenie oparte na niedawno
wydanej ksigzce francuskiego pisa-
rza,wybitnego znawcy Angliil, ANDRS
MANROIS. Ksigzka ujeta jest w forme
listow do kilku Francuzow na tematy
Anglikéw. Ciekawie napisana,uderza
trafnymi obserwacjami 1 doskonatymi
okresleniami. Streszczamy jg w na-
dziei, ze zainteresuje naszych Czy-
telnikdw i1 moze-w niewielkim bodaj
stopniu-przyczyni sie do utatwienia
zrozumienia Brytyjczykéw i ich spo-
sobu nerslenia. Streszczenie nasze
bedzie miato forme kilku artykutow!,
z ktorych kazdy stanowic¢ bedzie od-
dzielng catosé.xx/

Dla cztowieka z kontynentu Anglia jest krajem dalekim nie na
odlegtos¢ ale na zwyczaje i poglady. Jednak nie ma nic bar-
dziej nieprawdziwego, niz zalozenie, ze odlegtos¢ ta jest
nie do przebycia, ze nigdy nie da sie tych wyspiarzy poznac
i zrozumiec¢. Jesli Anglicy raz przekonaja sie do kogos, sa
juz na zawsze niezachwianymi przyjaciotmi. Warto te przyjazn
zdobyc¢.

Jakiez inne panujg poglady na rozmowe towarzyska tutaj a na
kontynencie. We Francji niepodtrzyngrwanie konwersacji jest
afrontem, w Anglii jej nawigzywanie jest czesto zle widzia-
ne. Jesli spedzisz w tym kraju trzy lata, nie otworzywszy
ust wowczas bedg méwic o Tobie "c6z to za mity czitowiek™. Ta

3/ patrz HOW DO YON DO w nr 24 str.493 1 w nr 29 str.587.
A/THREE LETTERS ON THE ENGLI8H by ANDRS MAUROIS, Chatto 4

Windus, London 1941. str.29,cena 1/-.
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sktonnos$¢ do niedoceniania,do uzywania stébw mniejszych niz "by
nalezato, jest powszechng cechy Brytyjczykéw. Jesli ktos powie,
ze ma domek na wsi, to po przyjezdzie na weekend przekonasz

sie, ze ten domek ma ze-sto pokoi. To tezf jesli jestes mistrzem

tenisowym powiedz skromnie : "Yes, 1 don't play too "badly”
/gram nienajgorzej/j _]eS|I przypadklem przeptynyte$ sam przez
Atlantyk,mozesz s$miato itéwi¢ "I do a little sailing" /troche

zegluje/. Ale jesli ktos$ traktuje cie niesprawiedliwie, jesli
cie krzywdzi /co sie i tutaj czasem zdarza/, wtedy powiedz "bez
wahania jak sprawy sie majy. Wiele jest za tym, ze przyznajy
ci racje.

Mozna ustali¢ pewne zasady w odniesieniu do Anglikow : nigdy
nie zwierzaj sie ze swych trosk i przezy¢, unikaj zwierzen o
innych ludziach. Nie dlatego jakoby w tym kraju nie znano plo-
tek. Ale sy one rownoczesnie i mniej powaznie brane i bardziej
szkodliwe. Anglicy nie znajy posredniej drogi miedzy milcze-
niem a skandalem, wybierz wiec raczej milczenie !

Ubranie odgrywa duzy role w Anglii. Ludzie sta? ajy sie wygly-
da¢ jednakowo, konwencjonalnie. Majy jakys$ wrodzony sktonnosé
do upodabniania sie. Ale tez wyszukany stréj, kunsztowny Kroj,
jaskrawe desenie zrazajy wiecej niz wytarte ubranie. Anglik u

siebie nie wyglada juz jak Anglik zagranicy. Jest sobg i dla-
tego stara sie nie odbija¢ od otoczenia.

0 kiepskiej kuchni na wyspie méwiono ci pewnie wiele. Nie jest
tak zle. Nikt jeszcze nie umart z gtodu, ale warto jes¢ wias-
ciwie dwa positki : pierwsze $niadanie i1 popotudniowy "tea".
Za to napoje sy dobre, chociaz piwo jest zdradliwie mocne.Lu-
dzie 1 w tym majy obyczaje. Wiec sherry przed positkiem,porto
po obiedzie, a wieczorem juz tylko whisky, ktére wg panujacej
tutaj powszechnie opinii jest "a elear drink'. Abstynencja nie
bardzo imponuje Brytyjczykom. Disraeli w czasie swego spotka-
nia z Bismarckiem palit cygara, chociaz nie znosit normalnie
dymu. "W takiej sytuacji'" - ttomaczyt sie - "niepalacy wyglada
jak gdyby chciat szpiegowaé¢ swego rozmoéwce-palacza”. To powie-
dzenie charakteryzuje Anglika.

Tych kilka uwag czlowieka, ktory wiele lat
swego zycia spedzit w W.Brytanii,rzuca
troche $Swiatla na mieszkarnicow kraju.
Swiatlo to jest moze nieco jednokierunkowe.
Troche jakgdyby rozswietlato tylko okres
dawnych, dobrych, przedwojennych czasow.

A wojna obecna wiele zmienita. Ponadto uwa-
gi autora dotycza gtownie wiasciwej Anglii.
Szkoci,pomimo wielu cech ogélno-brytyjskich
sg jednak ii&L niz Anglicy.To tez niejeden
z Czytelnikow zauwazy réznice miedzy tym co
sam widziat.? czym sie sam spotkat a spo-
strzezeniami Francuza.
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W serii artykuldw oryginalnych za-
rnieszczamy uwagi inz. |LL.HEHTZA
0 nowym sprzecie pancernym U.S.A.

Pisano w prasie o wyladowaniu w Egipcie duzej ilosci czolgow
amerykanskich oraz ze "brytyjskie oddziaty pancerne na Bliskim
Wschodzie zostane wyposazone w sprzet amerykanski. Mamy prawo
przypuszczac¢, ze Armia Bliskiego Wschodu odegra wazng role w
ciagu najblizszych kilku miesiecy a wiemy, ze jakos¢ 1 ilos¢
sprzetu pancernego bedzie decydujgcym czynnikiem w bitwach
ktore nastgpiag.

Wiekszos¢ naszych zolnierzy zna czolgi amerykanskie tylko z
kina lub fotografii, a przyzna¢ trzeba, ze zupelnie nie nowo-
czesny 1 pokraczny wyglad zewnetrzny odstrasza od tego sprze-
tu. Celem niniejszego artyku’ru jest przekonanie Czytelnikéw a
zwiaszcza "pancernikow", ze do czotgow amerykanskich mozna i
nalezy mie¢ zaufanie, ze pod wieloma wzgledami przewyzszajg
swojg wartoscig sprzet uwazany przez nas za Swietny 1 ze nale-
zy przypuszczac, ze w akcji bojowej wykazg to w zupelnosci.

Od czolgow zada sie

1. grubego pancerza, duzej szybkosci, silnego uzbrojenia, da-
lekiego zasiegu,

2. niskiej i tatwej do maskowania sylwetki, dobrych warunkéw
obserwacji 1 prowadzenia ognia, mozliwosci wykorzystania
ognia we wszystkich kierunkach bez obracania catym czot-
giem,

3. duzej przekraczalnosci rowéw, muréw, brodéw, wielkiej
zwrotnosci, elastycznego zawieszenia,cichobieznosci, ga-
sienicy o duzej przyczepnosci i trwatosci, malego nacisku
jednostkowego,

4. takiej konstrukcji by uszkodzenie drobnej czesci nie unle-

ruchomiato czotga, dobrego dostepu do zespotow, tatwej na-

prawy 1 wymiany zespotéw, mozliwosci szybkiej naprawy gasie-
nicy,

zastosowania zespotow mechanicznych niezawodzacych w pracy,

dobrych warunkéw pracy dla zatogi, takich by kierowca i

strzelec wykonywali swe czynnosci bez wysitku fizycznego,

by komunikacja pomiedzy cztonkami zatogi byta jaknajtatwiej-
sza, by cztonkowie zatogi mogli zmienia¢ sie w pracy bez
wychodzenia z czotga,

7. konstrukcji wymagajacych jaknajmniejszej ilosci godzin pra-

cy, ludzi i1 maszyn /obrabiarek/,

o !
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"Warunki" stawiane czolgom ujete zostaty w siedmiu grupach
w ten sposob, ze w jednej grupie sa one scisle ze sobg zwia-
zane i "bezposrednio od siebie zalezne. Zalezno$¢ pomiedzy
grupami jest luzniejsza; istnieje jednak i niejednokrotnie
ustalenie "warunkow" grupy 1. narzuci konstruktorowi "warun-
ki'" grupy 2. lub 3. i t.d.

Oczywiscie stworzenie czbiga uniwersalnego jest niemozliwos-
cig. Ciezar czotga jest funkcja grubosci pancerza, za$ szyb-
kos¢ funkcjg mocy silnika. Zapotrzebowanie mocy rosnie nie-
proporcjonalnie ze wzrostem szybkosci /np. dla szybkosci 25
kn/godz. potrzeba ok.8 KM na 1 tonne wagi czotlga, przy szyb-
kosci 50 kn/godz. ok.20 KM na 1 tonne/. Zwiekszenie mOcy sil-
nika przy danym zasiegu stwarza koniecznos$¢ zwiekszenia kad-
tuba nietylko dla pomieszczenia wiekszych urzadzen napedu ale
i dla umieszczenia odpowiednio wiekszych zbiornikéw paliwa.
Wiekszy a zatem ciezszy kadiub czotga zmusza do wzmocnienia
zawieszenia oraz podiuzenia i poszerzenia gasienic, co w dal-
szym ciggu zwieksza ciezar, powoduje koniecznos$¢ dalszego

wzmochienia silnika, - i1 tak dalej.

Jest zatem widoczne, ze nalezy sie zdecydowac¢ na najkorzy-
stniejszy stosunek pancerza do szybkosci i zasiegu oraz sity
ognia /wielkos¢ komory bojowej zalezna od ilosci zatogi wply-
wa na ciezar czotgs/ i w zaleznosci od zadan taktycznych
stworzy¢ dwie zasadniczo rézne grupy czoigéw: 1/ o grubym pan-
cerzu a stosunkowo matej szybkosci, i 2/ o duzej szybkosci i
dalekim zasiegu przy stabszym pancerzu.

Sprawa uzbrojenia niewatpliwie wigze sie z konstrukcjg czot-
ga. Maksymalny kaliber dziat i dzialek, w potgczeniu z od-
rzutem, musi by¢ w proporcji z masg wiezy lub kadtuba, w kto-
rych sg one umieszczone. Ilo$¢ broni nie moze przekraczac¢
mozliwosci obstuzenia ich przez zatoge. Kadlub musi pomiescic,
odpowiednig do zasiegu czolga, ilos¢ amunicji dla zamontowa-
nej broni.

(Nawet po podziale taktycznym na dwa zasadni: ze typy czolgow:
a/ rozpoznawczych /lekkie, Cruiser'y/, i

b/ bojowych /infantry, srednle ciezkie/,

przy ktérych pierwszy typ cechuje duzg szybkos$¢ i1 zasieg przy
stabym pancerzu, za$ drugi gruby pancerz przy zrezygnowaniu

z szybkosci a czesciowo 1 zasiegu, konstruktor jednego z usta-
lonych typow musi sie zdecydowa¢ na catly szereg kompromisow

w kazdej z grup "warunkéw".

Istniejg dwa zasadnicze sposoby konstruowania :
1/ konstruktor bada wszystkie mozliwosci takiego czy innego
rozwigzania zespotu lub szczeg6tu i,znajgc wszystkie pro
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i contra, droge kompromisu, wybiera najdogodniejsze, rezyg-
nujac z niektérych zalet dla innych i1 zgadzajac sie zgory na
znane niedogodnosci wybranego systemu,

2/ konstruktor wybiera rozwigzanie o najwiekszej ilosci zalet
i droga przerdobek i urzadzen dodatkowych /przewaznie skoneli-
kowanych/ stara sie usuna¢ istniejace braki.

Czolgi amerykanskie sa konstruowane metodg pierwsza. Wiekszosc
czotgéw,znanych nam-drugim sposobem.

Czolgi, ktore okreslamy Jako "‘bardzo dobre', cechuje

1. duza szybkos$¢ i daleki zasieg przy wzglednie grubym pan-
cerzu,

2. niska 1 tadna sylwetka oraz dobre warunki prowadzenia og-
nia,

3. duza zwrotno$¢ i zdolnos$¢ pokonywania przeszkéd?,

4. dobre warunki pracy zatogi, nie wymagajace duzego wysitku
fizycznego.

Zalety te osiggnieto kosztem :

1/ ogromnie skomplikowanych mechanizméw, przyczem dostep
do nich Jest trudny i naprawa lub wymiana wymagaja diugie-
go czasu,

2/ wzglednie tatwego unieruchomienia czolga na skutek uszko-
dzenia jednego z licznych urzadzen pomocniczych,

3/ zastosowania zespotdw skonstruowanych w krotkim czasie i
nie poddanych wieloletnim prébom,co pociagneto za sobg ko-
nieczno$¢ poprawiania i przerabiania lub nawet zastepowa-
nia nowg konstrukcjg ''zabkujacych' zespotow,

4/ wzglednie duzej ilosci godzin pracy obrabiarek i robotni-
kéw produkujacych czoitgi.

Konstruktorzy amerykanscy unikneli powyzszych brakéw »rzez

1/ zastosowanie mechanizméw bardzo prostych w konstrukciji,
umieszczonych bardzo wygodnie dla napraw lub wymiany,

2/ wyeliminowanie do maximum urzadzen pomocniczych,

3/ uzycie zespotéw wyprobowanych przez wiele lat, nawet na
innym sprzecie /Jak samoloty i traktory/,

4/ maksymalne uproszczenie i najdalej posuniete wyeliminowa-
nie obrobki.

Aby to Osiagng¢ musiano oczywiscie zrezygnowac¢ z niektdorych
zalet tych czolgow ,do ktérych obecnie przyrownujemy sprzet
amerykanski, lecz,jak wynika z dalszych rozwazan,"braki" te
nie powinny bynajmniej zmniejszy¢ wartosci bojowej sprzetu.

Poréwnanie znanego nam '‘dobrego' sprzetu ze sprzetem amery-
kanskim daje wyniki nastepujace :
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1.

Szybkos$¢ i zasieg mniej wiecej ten sam. Troche stabszy
pancerz i wigksza ilosC $cian pionowych czolgdw amery-
kanskich zostaty wyréwnane znacznie silniejszym uzbro-
jeniem /jako ze nie bedzie bledem przypuszczaé,ze sil-
ny ogien wilasny posrednio wzmacnia odpornos¢ pancerza
przez zmniejszenie celnosci ognia npla/,

warunki prowadzenia ognia 1 obserwacji te same. Sylwet-
ka czolga amerykanskiego jest wyzsza i krotsza. Skroce-
nie czotlga jest bezwzglednie korzystne /w czolgu ame-
rykanskim nie zmniejsza to przekraczalnosci rowow/,jako
znaczne zmniejszenie celu dla samolotéw nurkujgcych i
mysliwcéw uzbrojonych w dziatka, ktére w Bosji zadaty
podobno duze straty niemieckiej broni pancernej - na-
tomiast jest tematem do dyskusji,co jest tatwiejszym ce-
lem dla dziatek ppanc., czolg kroétki i wysoki,czy niski

i diuagi,

Przekraczalnos¢ przeszkdd ta sama. Zwrotnos¢é czolga ame-
rykanskiego dzieki mniejszej dtugosci ta sama, mimo, ze
skret” jest troche gorszy. Zrezygnowano ze skretu dooko-
+a wilasnej osi, by bez zastosowania urzadzen 'servo" lub
innych, oszczedzic¢ kierowcy wysitku fizycznego.Przyczepnosé
gasienic: amerykanskich jest gorsza, zato uzyskano wiek-
szg elastycznos¢ i cichdébieznos¢, a naprawa wymaga mniej-
szego wysitku i1 krotszego okresu czasu,

tatwy dostep do zespotdéw mechanicznych w czolgach amery-

.ksnskich uzyskano kosztem wygladu zewnetrznego, co nie

wplywa na wartosci bojowe sprzetu,

'7T czolgach amerykanskich uzyto jedynie zespotow wyprébo-
wanych od wielu lat i zrobiono to bardzo konsekwentnie.
Np.. mozna byto z latwosciag obnizy¢ caty czolg przez in-
ne potozenie silnika, a jednak zrezygnowano z tego,gdyz
lo czy 15 lat silniki takie pracowatly w tym a nie innym
potozeniu.

. Warunki pracy zalég sg w czolgach amerykanskich troche

gorsze, sg one ciasniejsze i wymagaja od Strzelca wiek-
szego wysitku fizycznego, zato komunikacja wewnetrzna
jest znacznie lepsza i istnieje mozliwosc tatwego za-
mieniania sie miejscami przez czionkéw zatogi,
Konstrukcja czolgow ameryksnskich wymaga mniejszej ilos-
ci godzin pracy obrabiarek i robotnikéw, co osiagnieto
tylko kosztem wygladu zewnetrznego i1 troche mniejszej wy-
gody zatdg.

Niestety, ze zrozumiatych wzgledéw nie mozna podawa¢ cyfr i
szczegotow, ktoreby przemawiaty znacznie silniej niz ogolni-
Ki, do ktérych trzeba sie ograniczy¢. Doswiadczenia z walk,
jakie te czoigi stocza w ciezkich warunkach na Bliskim Wscho-
dzie wykaza stusznosc¢ teoretycznych rozwazan a nalezy tyl-
ko zatlowac,ze nie polskie oddziaty pancerne beda te pierwsze
doswiadczenia zbierac.
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— Co z tobg Stasiu- Strasznie mizernie wygla
dasz. Wychudly, oczy podbite...

— Ach, widzisz, to wszystko te roboty rolne Po-
mysl sobie. 10 godzin dziennie ciezkiej roboty i tylkc
godzina przerwy na obiad.

— Tak, to troche ciezko. A dtugo juz tak pra
cujesz ?

— E, nic. Dopiero jutro zaczynam |
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"ZASTRZEGL SOBIE.

Ho. przestsn sig Juz clgs’
rraoaj na. stroje t:dejscet"
A®; G?xr/

Wyraznie przeciez pisatem
2adnych kwiatow !* >
“Lillww.” Itrct nur.Y)".
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Znaczenie rgrazétr ;
\/\V/1 POZIOME @ _ .
1.Pot-.iysep europejski} 9,Bozek; Il.ITie-
bezpieczne dla zeglugi; 13.1'aitw. sasto-
chodoria; 15«Krol rzymski; 16.Miara F_o_-
wierzchni; 17.Pora ngak/; IB.NajbliZ!-
szy kiev.ny; 19.Sknza; 20.Rzeka w Rosji;
22.Duchowny tybetariski; 24,Rzelca w Tol-
soe /wspajy; 25«J.iiasto w Siedmiogrodzie;
28.Uraza; 29.Mi.nsto w Polsce; 30.Kraj;
32.0pera /v.spak/; 33.Miasto w Japonit;
34.Zaimek; 36,Port afrykanski.
WYRAZY PIONOWE: | .
2jCwietnik; 3.Swiatowej stawy lekkoatle-
ta szwedzki; 4.Miasto « Anglii; 5.Karta;
6.imie zoiskie; 7.3tan w Ameryoe; 8.0kret
wojenny; lo.Zwierze; 11.Stawny Rzymianin
/utozyt A.S./ /fonet./; 12Jlakata; 13.Ksigze wiosli;
14.Bog egipski; 21.Stan w Ameryoe; 23.Wiatr; 2S.Amatorzy radia; 27.Imie
zenskie; 29.Wyspa na m.Egejskim; 3UAiara powierzchni /wspak/; 35. Nuta
fewspsl/. NAGRODY I TERMIN ROZWIAZANIA na str.990>

Od poniedziatku 17.listopada 3 DIl

BDAD SIKW z A-Menjou & C.Lnndis
- o 0Od czwartku 2o0.listopada 3 DNI
PZRTH , Murray Street CHEERS FOR MISS BISHOP

* BLRIRGORRIE.

IT'S EJ EE AR PROCES MARX DUGAN COE, LIVE WTEI IE
oraz roli gtownej

THE UNITE EAGLE Robertem Young Jones Stewart

film o Polskich Wallach i Laraine Day | i Hedy Lamarr

poniedziatek, wtorek Sroda, czwartek pite!:, sobota

THE MUMMY'S HAND, THE PHANTOM OP ESCAPE TO GLORY

) z CHUJATOWN
Didé&era Foren /Grant Wither”® Pat O'Brien
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