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Wykaz skrotow kolei (1972 r.)
Lp. | Skrot Kraj
1 BR Anglia
2 OBB Austria
3 SNCB Belgia
4 BDZ Bulgaria
5 CSD Czechostowacja
6 HR Chiny
7 DSB Dania
8 SNCF Francja
9 VR Finlandia
10 |CH Grecja
11 RENFE Hiszpania
12 NS Holandia
13 |IRR Irak
14 |JZ Jugostawia
15 |ZCZ Korea
16 |CFL Luksemburg
17 ONCFM Maroko
18 MTZ Mongolia
19 NSB Norwegia
20 DR Niemiecka Republika Demokratyczna
21 DB Niemiecka Republika Federalna
22 PKP Polska (Polskie Koleje Panistwowe)
23 CcP Portugalia
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24 CFR Rumunia
25 CRF Syria
26 |SBB Szwajcaria
27 |SJ Szwecja
28 |TCDD Turcja
29 FS Wtochy
30 MAV Wegry
31 VN Wietnam
Zwigzek Socjalistycznych Republik Radzieckich
32 |SZD oraz
Dowodztwo Péinocnej Grupy Wojsk Radzieckich
w Legnicy
33 CBRZ PKP Centralne Biuro Rozrachunkéw Zagranicznych

Polskich Kolei Panstwowych
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Wykaz uzytych skrotow i pojec
Lp. |Skrot/ pojecie |Petna nazwa
1 Biuletyn MKZ | Biuletyn Ministerstwa Kolei Zelaznych
2 Biuletyn MK | Biuletyn Ministerstwa Kolei / Komunikacji
3 CIM Miedzynarodowa Konwencja Bernenska o prze-
wozie towaréw kolejami zelaznymi
Miedzynarodowa Konwencja Bernenska o prze-
4 CIV . s . S .
wozie 0s6b i bagazu kolejami Zelaznymi
5 DOKP Dyrekcja Okregowa Kolei Panistwowych
6 Dz.Pr.P.P. Dziennik Praw Panstwa Polskiego (1918-1919)
7 Dz. T.iZ.K. |Dziennik Taryfi Zarzadzen Komunikacyjnych
8 Dz. U. M. K. Z. | Dziennik Urzedowy Ministerstwa Kolei Zelaznych
9 Dz U M. K. D.21en.1.nk Urzedowy Ministerstwa Kolei / Komu-
nikacji
10 Dz. U.R.P. Dziennik Urzedowy Rzeczypospolitej Polskiej
11 EMGT Jednolita ml,e;dzyna%‘od(.)wa taryfa tranzytowa prze-
wozu towardw kolejami
12 F-15 Przepisy rachunkowe w miedzynarodowej komu-
nikacji towarowej
13 |EMPT Jednolita n‘m;c,lzynaro.dov.la taryfa tranzytowa prze-
wozu pasazerdw kolejami
14 |H-18 (MET) Wspolne przepisy ekspec%ycy] ne .dla .rr.ue;dzynar.o-
dowego przewozu towardw kolejami zelaznymi
. Miedzynarodowe Towarzystwo do Przewozu To-
15 Intercontainer . . C o
wardw Transkontenerami (Bazylea, Szwajcaria)

9.



Jerzy Puzowski

Materialy i dokumenty historyczne Centralnego

16 M. h. CBRZ Biura Rozrachunkéw Zagranicznych PKP w Byd-
21972 r. goszczy z 1972 r. — w posiadaniu autora, niepubli-
kowane
Uprawnienie do otrzymania w okreslonym termi-
17 | Nalezno$¢ nie $wiadczenia pienieznego od diuznika - aktywa
podmiotu gospodarczego
18 OoPwW Wspdlny Park Wagondw
19 |0OSZD Organizacja Wspdlpracy Kolei Zelaznych
20 PKP IPT PKP Instrukcje przewozowo-taryfowe
Przepisy o wzajemnym uzytkowaniu wagonéw
21 PPW h . e .
kolejowej komunikacji miedzynarodowej
Umowa 0 wzajemnym uzywaniu wagonow pasa-
22 |RIC zerskich i bagazowych w komunikacji migdzyna-
rodowej
Umowa o wzajemnym uzywaniu wagonow towa-
23 RIV o .
rowych w komunikacji miedzynarodowej
li . Swiadome i zgodne z prawem przemieszczanie
24 R.OZ jczenie srodkéw pienieznych miedzy podmiotami gospo-
prenigzne darczymi, instytucjami, osobami fizycznymi.
Naleznos¢ lub zobowigzania zarachowane
w ksiegach jednostki gospodarczej na podstawie
dokumentdw ksiegowych, charakteryzujacej sie
25 | Rozrachunek |precyzyjnym okresleniem wierzyciela i dtuznika,
zaakceptowang kwotg bedaca przedmiotem rozra-
chunku oraz $cisle okreslonym terminem i sposo-
bem rozliczenia
Umowa o przewozie towardéw kolejami zelaznymi
26 | SMGS . L e .
w bezposredniej komunikacji miedzynarodowej
Umowa o przewozie 0séb i bagazu kolejami
27 SMPS zelaznymi w bezposredniej komunikacji miedzy-
narodowej
28 |UIC Miedzynarodowy Zwiazek Kolei (Paryz)
29 ZSRR Zwiazek Socjalistycznych Republik Radzieckich
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Od autora

W Bydgoszczy, przy ulicy Dworcowej 63 znajduje sie¢ ogromny,
majestatyczny i piekny gmach. Turysci zachwycajg sie jego uroda,
a miejscowi kojarza z poradnig lekarska i apteka, ale coraz rzadziej
z kolejnictwem. Budynek ten powstal w latach 1886-1888 z przezna-
czeniem dla centralnych instytucji kolei zelaznych. Do 2001 r. miesci-
fo sie¢ w nim pierwotne Centralne Biuro Rozrachunkéw Zagranicz-
nych PKP (CBRZ PKP).

Tradycje kolejnictwa w Bydgoszczy majg bardzo dluga, wazna
i ciekawg historie. Juz od 1849 r. miescita sie tu pierwsza w Europie -
i w ogole na $wiecie — dyrekcja kolei panstwowych. To wlasnie w tym
miescie w 1851 r. ustalono pierwszg na swiecie kolejowa taryfe prze-
wozowa dla kolei panstwowej. Bydgoszcz byla takze od 1862 r. pierw-
szym w Europie i na $wiecie miastem, gdzie dokonywano - i dokonuje
sie do dzi$ - rozrachunkéw z migdzynarodowej komunikacji kolejo-
wej. W zadnym innym miescie na ziemiach polskich (pod zaborami)
i w niepodlegtej Polsce taka instytucja nigdy nie powstata.

W 2020 r. przypada 158. rocznica realizacji tych unikatowych ope-
racji finansowych. Bydgoszcz ma niewiele symboli powszechnie zna-
nych, a przeciez jest si¢ czym wyrdznic.

Koncepcja przedstawienia historii i dzialalnosci Centralnego Biu-
ra Rozrachunkéw Zagranicznych PKP zrodzil si¢ u mnie w zwigzku
ze zblizajacym si¢ 100-leciem powrotu Bydgoszczy do Macierzy. Juz
w 1972 1., bedac pracownikiem CBRZ PKP, opracowatem jego historie
za lata 1922-1972 z okazji 50-lecia dziatalnosci w odrodzonej Polsce.

-11 -
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Tym razem postanowilem poszukaé¢ poczatkéw, okolicznosci
i przyczyn utworzenia Biura wlasnie w Bydgoszczy. Jakie mialo zada-
nia, jak bylto zorganizowane, jakie byly jego losy na przestrzeni czasu?

Cel, ktéry mi przyswiecal, zamykat si¢ w przeswiadczeniu, ze na-
lezy odtworzy¢ z niezatartej do konca pamieci dawny czas, dawnych
ludzi, urode zycia i pracy tamtej naszej epoki. Staralem sie ocali¢ od
zapomnienia najwazniejsze historyczne wydarzenia jakze waznej dla
kolejnictwa polskiego i Bydgoszczy, centralnej instytucji o zasiegu
miedzynarodowym. Dotad w przestrzeni publicznej nie ukazala si¢
pozycja o tej zastuzonej jednostce.

Centralne Biuro Rozrachunkéw Zagranicznych PKP w Bydgosz-
czy, w przedstawionej formule organizacyjnej, merytorycznej i praw-
nej, dziatalo do poczatkéw XXI wieku, kiedy to moca ustawy z dnia
8 wrzesnia 2000 r. nastapila komercjalizacja i restrukturyzacja przed-
siebiorstwa panstwowego Polskie Koleje Panstwowe (Dz. U. z 2000 r.
Nr 84, poz. 948).

Jerzy Puzowski
mgr historii,
radca kolei panstwowych
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Zr6dto: archiwum wlasne autora.
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I. Wstep

Celem niniejszego opracowania jest ukazanie dziejow Central-
nego Biura Rozrachunkéw Zagranicznych PKP w Bydgoszczy i jego
poprzednikéw, od powstania w polowie XIX wieku do poczatkow
XXI wieku. Zadanie nie byto tatwe. Gléwnie z uwagi na brak obecnie
wyczerpujacej ilosci zrédet historycznych i opracowan na ten temat.
W Leksykonie 50 lat Technikum Kolejowego w Bydgoszczy 1952-2002
znajduje si¢ artykul pt. Centralne Biuro Rozrachunkow Zagranicz-
nych PKP, ktérego czes$¢ jest moim tekstem z 1972 r. Podjete starania
o uzyskanie bogatszych materialéw zrédlowych nie specjalnie si¢ po-
wiodly. Biuro zawsze podlegato ministerstwu kolei lub komunikacji
PKP w Warszawie i dokumenty oraz archiwalia byly tam przekazy-
wane, a nie do Archiwum Panstwowego w Bydgoszczy. Zwracalem si¢
m.in. do Gléwnej Biblioteki Komunikacyjnej, archiwum bytego PKP
w Warszawie, do obecnej Centrali PKP S.A. w Warszawie, Archiwum
Akt Nowych w Warszawie, PKP Cargo. Nigdzie nie majg w zbiorach
kategorii akt ,,A” dokumentéw bytego CBRZ PKP Bydgoszcz, a innych
akt dotyczacych Biura tym bardziej nie posiadajg. Wszystko zmienilo
sie od czasu ustawy z dnia 8 wrzes$nia 2000 r. o komercjalizacji i re-
strukturyzacji przedsiebiorstwa Polskie Koleje Panstwowe. Akta oso-
bowe i placowe pracownikéow PKP przekazywane byly wowczas do
archiwum w Sosnowcu, a o reszcie juz nikt nic nie wie i najczesciej
nie udzielajag odpowiedzi nawet na listowg korespondencje za zwrot-
nym potwierdzeniem odbioru. Moja baza zrédtowa to w wigkszosci
dzienniki i biuletyny ministerstwa kolei i komunikacji, zachowana
dokumentacja wewnetrzna Biura, mdj jubileuszowy tekst w rekopi-
sie z 1972 r., oparty wylacznie na materiatach zrodtowych. A takze
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skromne obecnie dokumenty i pamiatki prywatne bylych pracowni-
kéw i to, co zachowalo sie w ich pamieci.

Calos¢ publikacji sklada si¢ z faktograficznych rozdziatéw tema-
tycznych w ukladzie chronologicznym. Ich faczna lektura daje obraz
calosci zagadnienia.

Podstawowym zadaniem Centralnego Biura bylo dokonywanie
rozrachunkow i rozliczen finansowych z zarzadami kolei zagranicz-
nych za wszelkie ustugi swiadczone na ich rzecz przez koleje polskie
oraz regulowanie naleznosci na ich rzecz za ich ustugi $wiadczone na
rzecz kolei polskich. Dotyczylo to gtéwnie trzech grup zadaniowych:

* miedzynarodowych przewozdw towardw,

* miedzynarodowych przejazdéw pasazeréw i ich bagazu oraz
przesylek ekspresowych,

* obrachunkéw czynszu za uzywanie wagondw i przyborow la-
dunkowych PKP przez obce koleje i odwrotnie.

W jubileuszowym 1972 r. Biuro rozliczalo si¢ z 31 zarzagdami ko-
lejowymi Azji, Afryki (Maroko) i Europy (poza Portugalia), wszedzie
tam, dokad docieraly tory kolejowe.

Tekst zawiera dwa podstawowe nurty. Jeden przedstawia w uje-
ciu historycznym sprawy organizacyjne i dzialalno$¢ Biura. Drugi -
w podstawowym wymiarze dla bardziej zainteresowanych - zagad-
nienia rozrachunkéw finansowych z zagranicznymi zarzadami kole-
jowymi.

Dzigkuje instytucjom, urzedom i osobom, ktére byty pomocne
przy tworzeniu i wydaniu tej pozycji. Bardzo dzigkuje Paniom biblio-
tekarkom z Polskich Linii Kolejowych (PLK), szczegélnie Pani Ewie
z Bibliotecznego Osrodka Informacji PLK w Bydgoszczy, kolezankom
i kolegom z dawnego Centralnego Biura Rozrachunkéw Zagranicz-
nych PKP w Bydgoszczy - za dyskusje, wspomnienia, osobiste pa-
miatki, a przede wszystkim za podtrzymywanie mnie w podjetym
zamiarze.

-16 -



Witep

Szczegdlnie mocno dziekuje mojej Zonie Urszuli za nieoceniong
wszelka pomoc, wyrozumialos¢, zyczliwos¢ i niewyczerpang cierpli-
wos¢, bez ktorej przerwatbym pisanie na dlugo przed koncem.
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Rys. 2. Strona tytulowa rekopisu Historia i dziatalnos¢ Centralnego Biura Rozrachun-
kow Zagranicznych PKP w Bydgoszczy w latach 1922-1972 autorstwa J. Puzowskiego

Zrédto: archiwum wlasne autora.
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II. Geneza Biura Rozrachunkowego
Miedzynarodowych Przewozow Koleja
w Bydgoszczy.

Lata 1849-1890

Tradycja kolejowych rozrachunkéw zagranicznych w Bydgoszczy
siega czasow rewolucji przemystowej — okresu rozwoju gospodarcze-
go, zmian politycznych i spolecznych w cywilizowanym swiecie. Byt
to zloty wiek przemystu, handlu i kolei.

Miegdzy rokiem 1850 a rokiem 1920 kolej — kosztem zeglugi §rod-
ladowej - stala si¢ gléwnym $rodkiem transportu ladowego. Jej uru-
chomienie stanowito milowy krok w dziejach ludzkosci. Kolej zelazna
najsilniej uksztaltowalta obraz wspdlczesnego $wiata. Przyczynila si¢
do efektywnego transportu ladunkow, szybkiej dystrybucji towa-
réw i do masowych podrozy. Przyspieszyta rozwdj panstw, regionow
i miast. Kolej to historia postepu.

Rewolucja przemystowa nie omineta Bydgoszczy. Miasto zaczeto
sie preznie rozwija¢ we wszystkich elementach infrastruktury i urba-
nizacji miejskiej. Budowano obiekty uzytecznosdci publicznej, otwie-
rano nowe zaklady przemystowe, powstala gtéwna arteria miasta —
ul. Gdanska (dawniej gléwng arteria z péinocy na potudnie byta ul.
Pomorska), budowano okazale domy mieszkalne dla kadry kolejowej
oraz wiele prywatnych pod wynajem. W okolicach dworca powstata
dzielnica kolejowa, ktérej centralnym punktem byl Plac Piastowski.
Miasto kilkakrotnie powigkszylo swdj obszar i liczbe mieszkancow.
W 1849 r. Bydgoszcz liczyta 10 263 mieszkancow, w 1900 r. — 52 204,
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w 1922 r. - 95 078 (z przedmiesciami)'. Bydgoszcz byta trzecim pod
wzgledem wielkosci miastem w zaborze pruskim, po Gdansku i Po-
znaniu. Z uwagi na podobienstwo do urbanizacji Berlina nazywano ja
»Malym Berlinem” (Klein Berlin).

Do rozwoju i $wietnosci miasta przyczynily sie: transport wodny
Kanatem Bydgoskim i Brda do Wisty, a nastepnie kolej i bydgoski we-
zel kolejowy z kompletng infrastrukturg administracyjng i technicz-
ng. W Bydgoszczy znajdowaly sie centralne kolejowe urzedy komuni-
kacji krajowej i zagraniczne;.

Poczatek kolejnictwa w Bydgoszczy wyznaczyto umiejscowienie tu
w 1849 r. siedziby Krolewskiej Dyrekcji Kolei Wschodniej?. Dyrekcja
wraz centralnym biurem rozrachunkowym komunikacji nadzorowata
kolej na ogromnym obszarze — od Berlina az po Krdlewiec. Byta to
pierwsza dyrekcja kolei panstwowych na terenach polskich pod za-
borem, pierwsza w Europie — obok dyrekgji kolei westfalsko-nadren-
skich - i pierwsza na $wiecie. Stanowita najbardziej prestizows insty-
tucje, jaka zlokalizowana zostata w Bydgoszczy w XIX wieku’.

Dla Krdlestwa Prus strategicznym celem od poczatkéw kolej-
nictwa byla budowa i eksploatacja kolei w kierunku wschodnim, na
ogromny rynek carskiej Rosji. Bydgoszcz szczesliwie znalazla si¢ na
wyznaczonym kursie.

Ranga miasta wzrosta jeszcze bardziej, gdy 26 lipca 1851 r. dotart
do Bydgoszczy nowo zbudowana linig kolejowa specjalny pociag ze
Szczecina, ktérego honorowym pasazerem byl krol Prus Fryderyk
Wilhelmem IV*. Nastepnego dnia, 27 lipca 1851 r., o godz. 2.30 wy-
jechal pierwszy rozkladowy pociag do Berlina, okrezng droga przez
Szczecin podrdz trwata 13,5 godziny. Szybkos¢ pociagéw dochodzi-
fa do 35 km/godz. Bilet do Berlina kosztowatl w klasie I okoto 40,

' Ludno$¢Bydgoszczy, [w:] Wikipedia, https://pl.wikipedia.org/wiki/Ludno%C5%9B
%C4%87_Bydgoszczy (dostep 10.6.2018 1.).

> S. Kalembka, Rozwdj bydgoskiego wezta kolejowego 1850-1875, [w:] Dzieje ZNTK
w Bydgoszczy, red. S. Kalembka, Bydgoszcz 1976, s. 15.

> Ibidem.

*  Ibidem.
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a w klasie IIT okoto 20 marek®. Wkrétce podréze do stolicy staly sie
bardzo popularne. Niemieccy mieszkancy Bydgoszczy podrézowali
tam nie tylko w celach stuzbowych, ale takze na koncerty filharmonii
berlinskiej, spektakle teatralne lub po prostu na kawe i pogawedke ze
znajomymi z Berlina czy Poczdamu.

To w Bydgoszczy w 1851 r. w Krdlewskiej Dyrekcji Kolei Wschod-
niej ustalono pierwsza na $wiecie kolejowq taryfe przewozowa dla ko-
lei panistwowej. Dotyczyta ona waznego odcinka Krzyz - Bydgoszcz.
Taryfa skladala si¢ z 5 czesci: osobowej, bagazowej, towarowej, optaty
za przewoz koni i oplaty za przewdz bydla. Zawierata stawki przewo-
zowe i przepisy ich stosowania. Nie zawierala warunkow przewozo-
wych. Z biegiem czasu ustalano kolejne taryfy®.

Bardzo duzym wydarzeniem dla kolejnictwa i Bydgoszczy bylo
oddanie 1 grudnia 1862 r. w Aleksandrowie (Kujawskim) do eksplo-
atacji warszawsko-bydgoskiej drogi zelaznej. Od tego czasu datuje si¢
wlasciwy rozwoj bezposredniej komunikacji kolejowej miedzy Rosja
a Prusami. Aleksandréw taczyt stacje Wielkiego Towarzystwa Rosyj-
skich Drég Zelaznych ze stacjami Prusko-Wschodniej Drogi Zelazne;j.
Jednoczes$nie Krolewskiej Dyrekeji Kolei Wschodniej w Bydgoszczy
powierzono obowiazki zwigzane z rozrachunkami tych miedzynaro-
dowych przewozéw’.

Bydgoszcz byla wiec nie tylko od 1849 roku siedziba pierwszej na
$wiecie dyrekcji kolei panistwowych, ale jedynym od 1862 r. miastem
polskim (pod zaborem i p6zniej), gdzie niezmiennie do dzi$ dokonuje
sie rozrachunkéw z miedzynarodowej komunikacji kolejowej®.

W 2020 roku, w stulecie powrotu miasta do Macierzy, uptywa 158
lat tej dziatalnosci!

W Bydgoszczy znajdowal si¢ jeden z najwigkszych weziéw kole-
jowych Prus i najwiekszy w prowincji wschodniej. Przez Bydgoszcz

5 Ibidem, s. 16.
¢ J. Mierzynski, 125 rocznica powstania dyrekcji kolejowej w Bydgoszczy, [w:] Kroni-
ka Bydgoska V (1971-1973), Bydgoszcz 1980, s. 158-166.

7 S. Kalembka, op. cit., s. 22.

8 J. Mierzynski, op. cit., s. 158-166.
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przechodzit caly transport z Rosji i Prus Wschodnich do Berlina i od-
wrotnie. Kolej warszawsko -bydgoska byla pierwszym i jedynym do
1877 r. pélnocnym potaczeniem kolejowym Niemiec z Rosja.

Z inicjatywy Wielkiego Towarzystwa Rosyjskich Drog Zelaznych
na konferencji odbytej w Berlinie w 1873 r., a nastepnie w Petersbur-
gu ustalono nowe podstawy dla komunikacji towarowej miedzy Rosja
a Niemcami, oparte m.in. o nastepujace zalozenia:

a) jednolitos¢ przepisow przewozowych, nomenklatury i klasyfi-
kacji towaréow oraz podstawowych oplat taryfowych wyrazo-
nych wylacznie w walucie niemieckiej,

b) jednolitos¢ optat przewozowych dla wszystkich kierunkéw
przewozu faczacych punkty krancowe.

Szczegdtowe opracowania kontynuowano w 1874 r. na konferen-
cjach w Petersburgu i Hamburgu. Kierowanie sprawami nowo po-
wstalego zwigzku powierzono Krolewskiej Dyrekcji Kolei Wschod-
niej w Bydgoszczy, ktéra na koszt uczestnikéw zwigzku utworzyla
w Bydgoszczy Centralne Biuro Rozrachunkowe. Oparty na powyz-
szych zasadach Zwigzek Niemiecko-Rosyjski Drog Zelaznych rozpo-
czal dzialalnos$¢ wraz z centralnym biurem 1 kwietnia 1875 r.” Réw-
noczesnie zostaly uchylone wszelkie taryty bezposrednie obowiazu-
jace dotychczas w stosunkach miedzy Rosja i Niemcami.

W centralnym biurze w Bydgoszczy w 1876 r. rozliczano miedzy-
narodowe przewozy towardéw i 0s6b na podstawie az 114 taryf'. Eks-
pansja kolejnictwa w Europie byta duza. W 1876 r. w Prusach istnialo
50 zarzadéw spolek kolejowych, zawiadujacych 63 odrebnymi sie-
ciami, na ktérych obowiazywalo prawie 1400 taryf przewozowych'’.
Problem narastal, rozwiazany zostal dopiero konwencja bernenska
21890 1.

°  Z. Z6kcinski, Poczgtki przewozéw migdzynarodowych kolejami na ziemiach pol-

skich, ,,Przeglad Kolejowy Przewozowy” 1969, nr 8/9, s. 26.
10 J. Mierzynski, op. cit., s. 158-166.
11

Kolejnictwo polskie, red. A. Bochen, Wydawca Quixi Media Sp. z 0.0., Bydgoszcz
2017,s.91.
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Tendencja przylaczenia si¢ do zwigzku niemiecko-rosyjskiego
trwala nadal. Giéwnie ze strony drég zelaznych z terenéw potudnio-
wo-zachodnich Rosji. Celem bylo stworzenie mozliwosci przewozu
zboza do Berlina i miast hanzeatyckich. Zainteresowana tematem
krolewska dyrekcja w Bydgoszczy wraz Centralnym Biurem Rozra-
chunkowym zaproponowata uregulowanie tych przewozéw miedzy
stacjami rosyjskimi polozonymi na potudnie od Kowla przez przej-
$cia graniczne w Grajewie, Mlawie, Aleksandrowie i dalej przez Byd-
goszcz do postulowanych stacji niemieckich. Na konferencji odby-
tej w Warszawie w maju 1881 r. opracowano podstawowe zalozenia
przepisow przewozowych i taryf dla tej nowej komunikacji. Kierow-
nictwo spraw nowego zwigzku powierzono Bydgoszczy'.

Miedzynarodowe towarzystwa i zwigzki kolejowe reguluja-
ce przewozy towardw i przejazdy pasazeréw odgrywaly w owym
okresie historycznym powazng role w rozwoju miedzynarodowych
stosunkow handlowych w Europie. Jednakze znaczne trudnosci na-
streczala duza ilo$¢ i roznorodnos¢ regulacji przewozowych i tary-
fowych, a przede wszystkim to, Ze przyjete ustalenia nie posiada-
ly mocy norm prawnych usankcjonowanych wladzg panstwa. Te
trudnosci usunela dopiero Miedzynarodowa Konwencja Bernenska
o przewozie towaréw kolejami zelaznym z 1890 r.

127 76kcifski, op. cit., s. 27.
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Rys. 3. Michaux Robert, Medal pamigtkowy na otwarcie drogi zelaznej warszawsko-byd-
goskiej, 1862, wybity w brazie"
Zrodlo: wlasnoéé Muzeum Okregowego im. Leona Wyczétkowskiego w Bydgoszczy.

Rys. 4. Mapa sieci pruskiej kolei wschodniej
Zrédto: https://pl.wikipedia.org/wiki/Pruska_Kolej_Wschodnia#/media/Plik:Karte
ostbahn-A.jpg

13 Medal z brazu o $rednicy 3 cali wykonany w Brukseli. Z jednej strony przedstawia
parochdd w biegu, z drugiej wymienione s3 nazwiska zatozycieli towarzystwa drogi
zelaznej, cztonkow rady zarzadzajacej, bytego dyrektora i starszego inzyniera prowa-
dzacego budowe.
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II1. Konwencje bernenskie.
Lata 1890-1924

Uczestnictwo pelnomocnikéw zainteresowanych rzadéw euro-
pejskich w konferencjach bernenskich umozliwito uchwalenie bar-
dzo oczekiwanej miedzynarodowej konwencji kolejowej regulujacej
przewozy towaréw za jednym bezposrednim dokumentem przewo-
zowym, od stacji nadania jednego panstwa do stacji przeznaczenia
innego panstwa.

Byla to Miedzynarodowa Konwencja Bernenska o przewozie towa-
réw kolejami zelaznymi (CIM) z dnia 14 pazdziernika 1890 r. Umowa
zostala za pomiedzy Austro-Wegrami, Belgia, Bulgaria, Dania, Fran-
cja, Holandia, Luksemburgiem, Niemcami, Rosjg, Rumunia, Szwecja,
Szwajcarig, Wlochami. Jezykami roboczymi byly francuski i niemiec-
ki. Ten pionierski, fundamentalny akt zawieral podstawowe zasady
prawne bronigce intereséw zaréwno kolei, jak i jej klientow. Wielo-
krotnie nowelizowany, do dzi$ stanowi podstawe regulacji prawnej
miedzynarodowej towarowej komunikacji kolejowej.

Konwencja zawierala generalne nowe zasady prawne, ale i spraw-
dzone rozwigzania z poprzednich uméw zawieranych miedzy towa-
rzystwami i zwigzkami kolejowymi réznych panstw. A przede wszyst-
kim wreszcie umozliwita przewozy towaréw miedzy umawiajacymi
sie panistwami na podstawie jednego listu przewozowego na catej dro-
dze przewozu po liniach kolejowych wymienionych w liScie zalaczo-
nej do konwencji. Kolej, ktéra przyjeta przesylke do przewozu wraz
z listem przewozowym, byta odpowiedzialna za wykonanie przewozu
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na catym szlaku, az do jej wydania. Podstawowa regulacja finanso-
wania stanowila, ze kolej, ktora pobrala przewozne i inne wymagane
oplaty, obowigzana byta zaplaci¢ uczestniczagcym w przewozie kole-
jom nalezne im udzialy. W celu zabezpieczenia, ulatwienia interpreta-
¢ji i realizacji konwencji utworzony zostal w Bernie Urzad Centralny.
Konwencja finalizowala wieloletnie zabiegi i starania sfer gospodar-
czych, handlowych i politycznych w tym zakresie.

Polska bedac pod zaborami, nie mogta uczestniczy¢ w pracach
przygotowujacych konwencje. Po odzyskaniu wolnosci i suweren-
nosci Rzeczpospolita Polska przystapila do niej 24 lutego 1922 r., ze
zmianami wprowadzonymi przez porozumienia dodatkowe z dnia
16 lipca 1895 r. oraz konwencj¢ dodatkowa z dnia 16 czerwca 1898 r.
i 19 wrzesnia 1906 r., wraz z deklaracja dodatkowq z dnia 20 wrzesnia
1893 r.**

Zmiany polityczne, gospodarcze, wzrost miedzynarodowych prze-
wozdw kolejowych po Wielkiej Wojnie spowodowaly, iz uznano za ko-
nieczne poddac konwencje bernenska z 1890 r. zasadniczej zmianie.

Na trzeciej konferencji rewizyjnej w Bernie w maju 1923 r. uchwa-
lono dwie zupelnie nowe konwencje kolejowe. Jedna dla miedzyna-
rodowych przewozéw towarowych (CIM), a druga dla przewozow
osobowych, bagazowych i ekspresowych (CIV). Umowy zostaly pod-
pisane 23 pazdziernika 1924 r. przez upelnomocnionych przedstawi-
cieli rzadow 26 panstw. Tak duza ilo§¢ sygnatariuszy byla wynikiem
nowego politycznego podzialu Europy. Powstaly nowe panstwa, ktére
nie uczestniczyly w pracach nad konwencja z 1890 r. Polske i Wolne
Miasto Gdansk reprezentowal Jan Modzelewski, posel nadzwyczajny
i minister pelnomocny w Szwajcarii.

Konwencja CIV byta zupelna nowoscig. Postanowiono, ze stosuje
sie ja do przewozu osob i ich bagazu za jednym miedzynarodowym
dowodem przewozowym - biletem, od stacji wyjazdu do stacji prze-
znaczenia, bez koniecznosci przesiadania si¢ na granicach co najmniej
dwdch umawiajacych sie panstw, po liniach wymienionych w liscie
zamieszczonej w Konwencji. Nalezne oplaty nalezalo oblicza¢ wedlug

" Dz U R.Pz1922r. Nr 73, poz. 665, 667.
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taryf prawnie obowiazujacych, nalezycie ogloszonych w kazdym pan-
stwie. Kolej byla obowigzana na stacjach kolejowych oglasza¢ kursy
walut, po jakich przyjmuje zaplate w obcej walucie.

Dla umozliwienia realizacji pod wzgledem technicznym przyje-
tych konwencji zarzady kolejowe zawarly odrebne umowy specjalne:

* Umowe o wzajemnym uzytkowaniu i wymianie wagondéw to-
warowych w komunikacji miedzynarodowej, zwana w skrdcie
RIV,

* Umowe o wzajemnym uzytkowaniu i wymianie wagondéw pasa-
zerskich i bagazowych, zwang w skrdcie RIC.

Umowy normowaly najem i zaplate za uzywanie obcych wagonéw,
sposob przyjmowania i zdawania ich na granicach panstw, wymaga-
nia techniczne taboru, odpowiedzialno$¢ za zniszczenia lub uszko-
dzenie... Umowy bernenskie byly wielokrotnie nowelizowane. Nowe
uregulowania zapadaly na konferencjach rewizyjnych, ktére odbywa-
ly si¢ przewaznie w Bernie. Zaréwno Rzeczpospolita Polska, jak i Pol-
ska Rzeczpospolita Ludowa ratyfikowaly je w calosci i bez zastrzezen.

Bydgoszcz od poczatkéow kolejnictwa byla waznym i aktywnym
uczestnikiem w miedzynarodowych zabiegach i dziataniach o umoz-
liwienie w kolejowej komunikacji przewozu przesylek i przejazdu
0s0b za jednym bezposrednim listem przewozowym lub biletem oso-
bowym.

Dla Centralnego Biura konwencje oraz wprowadzane na ich mocy
taryfy, dodatkowe zadania rozrachunkowe migdzy kolejami, zmiany
kosztéw przewozu i innych ustug kolejowych $wiadczonych przez
PKP i na rzecz PKP powodowaty koniecznos¢ biezacego dostosowa-
nia sie organizacyjnego i merytorycznego do nowych sytuacji.

Ale Bydgoszcz jako jedyna miala juz 60-letnie doswiadczenia w tej
wysoce specjalistycznej dzialalnosci.
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RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

16 wrzesnia Ng 76. Rok 1922.

Tresc: 685. Oswiadczenie rzadowe z dnia 4 kwietnia 1922r. w przedmi R i
Polskiej do Miedzynarodowej Konwencji Berneriskiej o przewozw cowarow kolcjam( zelaznemx 1287

Konwencja migdzynarodowa o przewozie towaréw kolejami zelaznemi z dnia 14 paZdziernika 1890 r. 1288

686. Rozporzadzenie Ministra Kolei Zelaznych z dnia 31 maja 1922 r. w przedmiocie wykonania
Berneriskie] Konwenciji Mxedzyrarodowe) o przewozle towaréw kole]a:m 2elaznem1 z 14 pat-
dziernika 1890 r. wraz ze przez Por z 16 hpn
1895 r. oraz Konwencje dodatkowe z 16 czerwca 1898 r. i 19 wrzeénia 1906 r. . . 1360

687, Rozporzadzenie Ministra Kolei Zelaznych z dnia 14 sierpnia 1922 r. o komunikacji kolejowej
pa HnjlRUck=—=Hel. o 5y v v 5 4 o r v e o ¢ W 186N

685,
Oswiadczenie rzagdowe

z dnia 4 kwietnia 1922 roku

w przedmiocie pr apienia R ypospolitej Polskiej do Miqdzynarodowe; Konwencji Bernen-
skiej o pr towaréw

Podaje sie niniej do wiad e w wyk ju art. 19 an. | Traktatu miedzy Giéwnemi

Mocarstwami Sprzymierzonemi i Stowarzyszcneml a Polskq. podpisanego w Wersalu dnia 28 czerwca

1919 r,, a ratyfikowanego przez Polske zgodnie z ustawg z dnia 31 lipca 1919 r. (Dz. U. R. P. r. 1920
Ne 110, poz. 728) Rzeczpospolita Polska przystapita od dnia 24 lutego 1922 r. do konwencji miedzynaro-
dowej z dnia 14 pa[cfznem-va 1890 r. o przewozie towaréw kolejami zelaznemi, ze zmianami, wprowadzo-
nemi przez porozumienie dodatkowe z dnia 16 hpca 1895 r. oraz konwencje dodatkowe z dnia 16 czerwca
1898 r. i 19 wrzesnia 1906 r.. wraz z dekl kowa z dn. 20 ia 1893 r., o tresci nastepujacej:

\V’/‘ \

Rys. 5. Regulacja prawna przystapienia RP do Miedzynarodowej Konwencji Bernen-
skiej o przewozie towaréw kolejami zelaznymi

Zrédto: archiwum wlasne autora.
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I'V. Reaktywacja i pelna samodzielnos¢ Biura.
Lata 1922-1939

W roku 1920 po 148 latach Bydgoszcz, a po 123 latach Polska po-
wrdcity na mape Europy. Nie czekajac na ustalenia i ogloszenie po-
stanowien traktatu wersalskiego, przystgpiono do scalenia w jeden
organizm trzech réznych systeméw kolejowych panstw zaborczych.
Zgodnie z umowami podpisanymi w listopadzie 1918 r. przez rza-
dy Polski i Niemiec pozostawiono tymczasowo na terenie Pomorza
urzednikow niemieckich, w tym celu urlopowanych przez swe wladze
nadrzedne. W zamian za to rzad polski zrzek! si¢ prawa likwidacji
ich majatkow. Uktad przewidywal zatrzymanie urzednikéw niemiec-
kich na dotychczasowych stanowiskach w ciggu co najmniej dwdch
miesiecy od ogloszenia traktatu. Traktat zostal podpisany w Wersalu
28 czerwca 1919 1., a ogloszony 10 stycznia 1920 r. Przyznawal Polsce
wszystkie urzadzenia kolejowe na wschdd od wytyczonej granicy pol-
sko-niemieckiej, wedtug stanu sprzed 11 listopada 1918 r."®

Tym samym 10 stycznia 1920 r. zakonczyla dzialalnos¢ Krolewska
Dyrekcja Kolejowa w Bydgoszczy wraz z Biurem Rozrachunkowym
Komunikacji Migdzynarodowej, ktore funkcjonowato w strukturach
dyrekcji od 1862 r. Niemiecka zatoga opuscita Biuro, nie dotrzymujac
dwumiesigcznego terminu stuzby.

Na mocy traktatu Polska odzyskata dostep do morza, bez Gdanska,
na polskim Pomorzu, wzdluz Wisty miedzy terenami nalezacymi do
Rzeszy i Wolnego Miasta Gdansk. Korytarz komunikacyjny stanowity

5 Dz.U.z 1920 r. Nr 35, poz. 200.
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eksterytorialna linia kolejowa Tczew - Starogard Gdanski — Czersk
- Chojnice oraz autostrada drogowa (jeszcze obecnie nieraz zwana
»berlinkg”), biegnace w poprzek Pomorza pomigdzy Niemcami a Pru-
sami Wschodnimi. Oprécz tego byto 11 linii kolejowych plus jedna re-
zerwowa, na ktérych odbywat si¢ uprzywilejowany ruch tranzytowy'.
»Korytarz pomorski” w dwudziestoleciu miedzywojennym stanowit
pewna ko$¢ niezgody pomiedzy Polska a Niemcami, co miafo takze
wplyw na zadania i zakres dzialalnosci Polskich Kolei Panstwowych
i Centralnego Biura Rozrachunkowego w Bydgoszczy.

Po przystapieniu Polski w 1922 r. do konwencji bernenskiej po-
wstata koniecznos¢ powolania specjalnej, centralnej kolejowej jed-
nostki organizacyjnej do prowadzenia rozrachunkéw finansowych
z zagranicznymi zarzagdami kolejowymi, za ustugi $wiadczone im
przez koleje polskie i odwrotnie.

Wybrano Bydgoszcz. Zlokalizowanie tu nowoutworzonej jed-
nostki nie bylo przypadkowe. Doceniono tradycje, doswiadczenie,
znajomos¢ problematyki i regul miedzynarodowego kolejnictwa. Ko-
rzystne polozenie w stosunku do obcych kolei, bliskos¢ ,korytarza
pomorskiego” oraz wolne pomieszczenia w czgsciowo opuszczonym
okazatym budynku kolejowym przy ulicy Dworcowej 63.

Minister kolei zelaznych 5 sierpnia 1922 r. mianowal Filipa Cy-
wickiego, naczelnika urzedu obrotu handlowego w Ostrowie, kierow-
nikiem Biura Rozrachunkowego w Bydgoszczy, z zadaniem jego zor-
ganizowania i podjecia dziatalnoéci. Biuro pod wzgledem meryto-
rycznym podlegalo departamentowi przewozowo-taryfowemu w mi-
nisterstwie. Sprawy personalne, budzetowe i kasowo-rozrachunkowe
czasowo zalatwiala dla Biura Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych
w Gdansku. Niezbedne biezace potrzeby gotowkowe realizowane byly
w kasie stacyjnej w Bydgoszczy.

Biuro poczatkowo zatrudnialo 10 polskich pracownikéw meryto-
rycznych, ktdrzy zglosili si¢ do stuzby'®. Byta to doswiadczona kadra,

16 Dz U.z1922r. Nr 61, poz. 549.
7 Dz. U M.K.Z7z1922r. Nr 27, poz. 42. Mianowania, s. 171.
¥ M.h.CBRZz1972r.
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zorientowana w dziatalnosci kolejnictwa miedzynarodowego, w ob-
szernych przepisach prawa kolejowego i skomplikowanej, specyficz-
nej dziedzinie taryfowej, z dobra znajomoscia kolejowego jezyka nie-
mieckiego. Reszte zatogi dokooptowywano z innych jednostek kole-
jowych.

Dzialalno$¢ rozpoczeto od rozrachunkéw pasazerskich i towaro-
wych z uprzywilejowanej komunikacji tranzytem przez ,,korytarz po-
morski” Niemcy - Prusy Wschodnie i odwrotnie, Polska — Niemcy
i odwrotnie, Polska — Czechostowacja i odwrotnie oraz z komunikacji
Polska - Polska przez niemiecki bytomski wezet kolejowy". Nastep-
nie podejmowano rozrachunki towarowe i osobowe z sukcesywnie
uruchamianych kolejnych komunikacji miedzynarodowych. Do do-
datkowych obowiazkow Biura doszlo w 1925 r., kiedy to rozporzadze-
niem ministra kolei zelaznych, opublikowanym w dzienniku ustaw,
wprowadzono taryfe na przewo6z oséb w komunikacji bezposredniej
pomiedzy stacjami polskich kolei oraz polskich kolei potozonych na
obszarze Wolnego Miasta Gdanska a austriackimi kolejami zwiazko-
wymi, przez Czechostowacje®.

Rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej z 24 wrzednia
1926 r. utworzone zostalo przedsiebiorstwo Polskie Koleje Panstwo-
we?'. Biuro z dniem 1 kwietnia 1928 r. zostalo wyodrebnione pod
wzgledem budzetowym i personalnym i podporzadkowane bezpo-
$rednio jako organ wykonawczy ministerstwu komunikacji, na réwni
z dyrekcjami okregowymi PKP. Na czele stal naczelnik. W zakresie za-
dan merytorycznych i organizacyjnych zmian nie dokonano*. Ranga
Biura w Bydgoszczy byta wysoka. Zarzadzenia personalne dotyczace
pracownikéw etatowych oraz zarzadzenia dotyczace rozrachunkow
PKP z kolejami zagranicznymi do konca 1928 r. publikowane byly
w Dziennikach Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej, za posrednictwem
ministerstwa komunikacji®.

¥ M.h.CBRZz1972r.

2 Dz.U. z1925r. Nr 65, poz. 463.

2 Dz.U. 21926 1. Nr 97, poz. 568.

2 Dz. U M .K.z1928 r. Nr 6, poz. 57.

2 Dz.U.M.K.z1928 1. Nr 17, Zawiadomienia; Dz. U. M. K. z 1928 r. Nr 20, Zawia-
domienia.
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Polska w zamian za kolejowe ustugi tranzytowe czerpata korzysci
materialne, ktore stanowity istotng pozycje¢ w bilansie ptatniczym kra-
ju. Te naleznosci egzekwowato Biuro Rozrachunkéw PKP w Bydgosz-
czy. ktdre byto bezposrednim ogniwem finansowym laczacym ,kory-
tarz” z budzetem panstwa.

Ostatnim w okresie miedzywojennym aktem prawnym dotycza-
cym bezposredniej komunikacji polsko-niemieckiej byto zarzadzenie
ministra komunikacji z 13 grudnia 1937 r.**

Rozwdj miedzynarodowego transportu kolejowego, coraz wigkszy
w nim udzial Polskich Kolei Panstwowych, wplywat bezposrednio na
poszerzenie zakresu prac rozrachunkowych i rozliczeniowych w Byd-
goszczy. Wymuszalo to konieczne zmiany organizacyjne.

Minister komunikacji rozporzadzeniem z 11 lipca 1929 r. zatwier-
dzil obowigzujacy od 1 sierpnia 1929 r. kompleksowy regulamin or-
ganizacyjny. Nazwe jednostki poszerzono o stowo ,Centralne”. Odtad
pelna nazwa brzmiata ,Centralne Biuro Rozrachunkéw PKP w Byd-
goszczy”. Dokument z 1 sierpnia stanowil pierwszy w historii Biura re-
gulamin jednostki, juz w pelni samodzielnej. Jest wiec przedstawiony
W nieco szerszym zakresie®.

Biuro uzyskalo pelng niezalezno$¢ merytoryczng, organizacyjna,
personalna i finansowg. Podlegalo bezposrednio ministerstwu i bylo
jego organem wykonawczym. Regulamin sytuowal biuro i dyrektora
w strukturze organizacyjnej PKP na dominujacej pozycji w stosun-
kach z kolejami zagranicznymi, w zakresie rozrachunkéw oraz two-
rzenia migdzynarodowych przepisow i taryf w tym zakresie.

Do zakresu dzialania Biura odtad nalezalo: wspdtdziatanie z kra-
jowymi i zagranicznymi zarzadami kolejowymi w opracowywaniu
przepisow rozrachunkowych i kontrolno-rozrachunkowych dla ko-
munikacji zagranicznych oraz przepisoéw wykonawczych do taryf
miedzynarodowych, postulowanie wnioskéw o zmiane¢ zapiséw roz-
rachunkowych, sporzadzanie rozrachunkéw w komunikacjach mig-
dzynarodowych, po$redniczenie miedzy PKP a kolejami obcymi oraz

# Dz. U M.K.z1937 r. Nr 67, poz. 574.
# Dz U M.K.z1929 r. Nr 10, poz. 116.
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wydawanie zarzadzen stuzbowych dyrekcjom kolei panstwowych
w sprawach dotyczacych tych rozrachunkéw.

Na czele CBR PKP stal dyrektor mianowany przez ministra. Zo-
stal nim Filip Cywicki, dotychczasowy naczelnik, pierwszy kierownik
i organizator w 1922 r. Dyrektor mial do dyspozycji jednego zastepce
mianowanego przez ministra. Biuro skladalo si¢ z czterech dzialow,
na czele ktorych stali kierownicy. Kierownikéw nie ustanawiat dyrek-
tor, lecz mianowal ich minister na wniosek dyrektora Biura. Na czele
referatow stali kierownicy wyznaczeni przez dyrektora, podporzadko-
wani kierownikowi dziatu.

I. Dzial ogdlny - zajmowal si¢ organizacja administracji, sprawa-
mi osobowymi ogélnymi i indywidualnymi pracownikéw, prowadzit
dochodzenia w sprawach wykroczen stuzbowych, rejestracje i staty-
styke osobowa, dokonywat tlumaczen, zatatwial sprawy budzetowe
i rachunkowe, sporzadzal kwartalne preliminarze wydatkéw. W jego
gestii znajdowalo sie prowadzenie biblioteki fachowej, prenumerata
czasopism, ksiazek fachowych i map; sprawowal nadzér nad kance-
larig itp.

II. Dzial rozrachunkow z przewozu osob, bagazu i przesylek
ekspresowych - dokonywal rozrachunkéw z tytulu ich przewozu,
ustalat i wydzielal udzialy nalezne poszczegolnym kolejom, sprawdzat
udzialy w komunikacji Niemcy - Prusy Wschodnie, sprawdzat tablice
udzialowe opracowane przez obce zarzady, sprawdzat udziaty, w kto-
rych PKP uczestniczyly jako koleje tranzytowe itp.

III. Dzial rozrachunkow z przewozow towarowych, wegla i zwie-
rzat - dokonywal rozrachunkoéw z tytulu przewozéw wymienionych
towarow, ustalal i wydzielal udziaty nalezne kolejom bioragcym udziat
w danej komunikacji, sporzadzal rachunki udziatéw, sprawdzat udzia-
ty PKP w komunikacjach towarowych, w ktérych PKP braty udzial
jako koleje tranzytowe, sprawdzat transporty i udzialy w komunikacji
Niemcy - Prusy Wschodnie, sprawdzat tablice udzialowe opracowane
przez obce zarzady itp.

IV. Dzial wyréwnawczy - zgtaszat salda powstale z rozrachunkow
w komunikacjach zagranicznych, wyréwnywal wierzytelnosci i dtu-
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gi PKP powstate w komunikacjach zagranicznych z tytulu odszko-
dowan za zaginiecie, brak wagi i uszkodzenia przesytek, prowadzit
ksiegi wierzytelnosdci i dlugéw do wyréwnania przez dyrekcje kolei
panstwowych i Centralne Biuro Wagonowe w Warszawie, sprawdzat
wyréwnania wierzytelnosci lub dlugi PKP zgtoszone przez koleje za-
graniczne i przeprowadzone przez Zwiazkowe Biuro Rozrachunkowe
w Berlinie lub Centralne Biuro Wyréwnawcze w Brukseli, prowadzit
korespondencje w zwiazku z przekazywaniem gotéwki do bankow
zagranicznych dla obcych zarzadéw kolejowych, dokonywal rozra-
chunkéw polsko-niemieckich za posrednictwem Centralnego Biura
Wyréwnawczego Zwiazku Kolei w Berlinie.

W 1930 r. liczba zatrudnionego personelu wzrosta do 100 oséb*.

Kolejna zmiana regulaminu, z dnia 30 maja 1931 r., rozszerzyta
samodzielnos¢ w zakresie sprawozdawczosci budzetowej okresowej
i rocznej, ktéra Biuro przedktadato ministerstwu, juz bez posrednic-
twa DOKP Gdansk”.

W 1933 r. odszedl na emeryture dyrektor Filip Cywicki, bardzo
zastuzony w okresie miedzywojennym dla CBR PKP i polskiego ko-
lejnictwa. Jego nastepca do 1936 r. byt dyrektor Bronistaw Bartak.
W latach 1936-1939 dyrektorem, nastepnie naczelnikiem CBR PKP
byt Wlodzimierz Varhely, naczelnik Biura Kontroli Dochodéw w Ka-
towicach. Inicjator i propagator mechanizacji pracy biurowej. Po jego
powotlaniu przeprowadzona zostala powazna reorganizacja znacznie
rozszerzajaca dzialalno$¢ Biura. Bydgoszcz przejela calos¢ rozliczen
finansowych wynikajacych ze stosunkéw kolejowych Polska — zagra-
nica i odwrotnie.

Przejeto centralne rozpatrywanie reklamacji dotyczacych odpo-
wiedzialnosci kolei z tytutu nadptat i niedoboréw, optat wynikajacych
z umowy przewozu przy nadaniu lub wydaniu towaru w komunikacji
miedzynarodowej, zaginiecia, niedoboru lub kradziezy towaru, odszko-
dowan za zaginiecie lub uszkodzenie przesytek i bagazu, dokonywanie
biezacej kontroli zaliczen i ksiggowanie rachunkéw réznicowych.

2% M.h.CBRZz1972r.
¥ Dz.U. MXK.z1931r. Nr 10, poz. 90.
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Dnia 1 lutego 1937 r. weszlo w zycie zarzadzenie ministra komu-
nikacji o organizacji Centralnego Biura Rozrachunkéw PKP w Byd-
goszczy®®. Nowy regulamin wprowadzil znaczne zmiany w dzialalno-
$ci i bardzo obnizyl prestiz zawodowy i range migdzynarodowa Biura.
Stracit moc obowigzujaca regulamin z 1929 r. Zakresu dzialalnosci
nie normowal juz regulamin, lecz statut. Wprowadzal 1-poziomowa
strukture organizacyjng. Bylo tylko 6 dzialow, bez wydziatoéw i refera-
tow merytorycznych. Na czele Biura nie stal dyrektor, lecz naczelnik.
Sprawowal on nadzér w granicach obowigzujacych przepisow, z wyjat-
kiem spraw zastrzezonych ministrowi, ministerstwu lub DOKP Torun.

Centralne Biuro praktycznie nie wspoldziatalo juz z zarzadami
kolei zagranicznych w sprawach dotyczacych zagadnien miedzynaro-
dowej komunikacji kolejowej, lecz tylko uczestniczylo w migdzynaro-
dowych zjazdach szeféw kontroli dochodéw oraz krajowych zjazdach
naczelnikéw stuzby handlowo-taryfowej i naczelnikéw biur kontroli
dochodéw DOKP. Nowy dzial buchalteryjno-wyréwnawczy w zakre-
sie wyréwnan finansowych wystepowal do obcych zarzadéow kolejo-
wych nie jako Centralne Biuro Rozrachunkowe PKP, lecz jako Biuro
Wyréwnawcze Bydgoszcz. Statut wprowadzat dwa nowe dzialy: tary-
fowy i regulacyjno-wyréwnawczy (odczuwalo sie aspekt ,korytarza
pomorskiego”). Wprowadzono czesciowa mechanizacje prac biuro-
wych, na maszynach piszaco-liczacych i ksiegujacych marki ,,Merce-
des”. W 1938/1939 roku uruchomiono dla nich hale maszyn.

Dnia 1 stycznia 1938 r. w Bydgoszczy odbylo sie na dworcu ko-
lejowym uroczyste, publiczne przekazanie do eksploatacji catej linii
kolejowej Herby Nowe-Gdynia Francusko-Polskiemu Towarzystwu
Kolejowemu (FPTK S.A.). Dla PKP byta to komunikacja zagraniczna
bezposrednia iz dniem 1 lutego 1938 r. utworzono w Centralnym Biu-
rze nowy, ukierunkowany dzial rozrachunkéw z Francusko-Polskim
Towarzystwem Kolejowym S.A. Nie najlepsze stosunki wspoélistnienia
PKP i FPTK S.A. s3 przedstawione in extenso w kilku dziennikach
urzedowych ministerstwa komunikacji z lat 1937-1938%.

% Dz. U M. K.z 1937 r. Nr 3, poz. 15.

¥ Dz. U M.K.z1937 r. Nr 67, poz. 578; Dz. U. M. K. z 1938 r. Nr 6, poz. 42; Dz. U.
M. K.z 1938 Nr 9, poz. 83; Dz. U. M. K. z 1938 r. Nr 51, poz. 451.
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CBR w Bydgoszczy w 1938 r. prowadzito rozrachunki z 27 zagra-
nicznymi zarzagdami kolejowymi®.

Ostatnim zewnetrznym $wiadectwem dziatalnosci Biura w okresie
miedzywojennym jest Okdlnik Nr 1 z dnia 20 stycznia 1939 r. O po-
pelnianych przez staje kolejowe nieprawidlowosciach w materiale roz-
rachunkowym z bezposredniej komunikacji towarowej PKP-FPTK?'.

W 1939 roku pracowato w Biurze 244 pracownikéw?. W 20-leciu
miedzywojennym do pracy przyjmowano osoby z wyksztalceniem,
znajomoscia jezykéw obcych, dobra znajomoscia jezyka polskiego.
Angazowano pracownikow takze z terendw dawniejszej Galicji, gdyz
jezyk polski nie byl tam tak szykanowany jak w zaborze niemieckim.
W owych czasach praca na kolei byla atrakcyjna, a w Centralnym Biu-
rze Rozrachunkowym szczegoélnie. Po kilkuletnim stazu i nienagannej
stuzbie mozna bylo liczy¢ na mianowanie na pracownika etatowego
PKP. Zapewniony byt duzy zakres przywilejéow dla pracownikéw i ich
rodzin, m.in. pomoc socjalna, opieka zdrowotna (poradni¢ zdrowia
przy ul. Dworcowej 63 oddano do uzytku w 1923 r.), bezplatne i ulgo-
we bilety kolejowe dla pracownikéw i rodzin, szpitale kolejowe, po-
moc opatows itp. Byla tez przewidziana pomoc dla stuzby domowej
(elicie kolejowej wypadlo miec stuzbe). O dwczesnym poziomie zycia
inteligencji kolejowej $wiadczy¢ moga jeszcze obecnie ekskluzywne
mieszkania w budynkach kolejowych przy ul. 20 stycznia 1920 r. nr 7,
Pomorskiej nr 73, Dworcowej nr 75, na rogu ul. Sniadeckich i Matejki,
Zygmunta Augusta 4, 5, 8, 9 w Bydgoszczy. Praca byta stala i jezeli nie
popetniono jakiego$ przestepstwa pospolitego, prawie niemozliwa do
rozwigzania przez zaklad pracy. W Bydgoszczy mieszka obecnie wielu
potomkéw tamtejszej kolejowej inteligencji.

Dzialalno$¢ Biura zostala gwaltownie przerwana wybuchem II woj-
ny $wiatowej. Wznowienie nastapito juz w polowie stycznia 1945 r.

W czasie okupacji niemieckiej w latach 1939-1945 w budynku
przy ul. Dworcowej 63 nadal miescily si¢ rozne kolejowe urzedy i ko-

3% Dz. U M.K.z1938 r. Nr 32, poz. 319.
3 Dz. U M.K.z1939 . Nr 1, Cz¢é¢ B, poz. 8.
2 M.h.CBRZz1972r.
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morki organizacyjne, m.in. zarzad ruchu kolejowego. Dawnej nie-
mieckiej dyrekcji kolei wschodniej w Bydgoszczy nie reaktywowano.
Nowga dyrekcje generalng kolei wschodniej (Ostbahnhof) utworzono
9 listopada 1939 r. - ale w Krakowie®. Niemcy opuscili Bydgoszcz
w mrozng zime 1944/1945 roku. W czasie dzialan wojennych w oko-
licach Bydgoszczy i na Pomorzu w czesci budynku dyrekcji miaf sie
znajdowac czasowo przyfrontowy lazaret wojsk radzieckich.

ziennikRozporzadzen

Dyrekcji Kolei Pafistwowych w Poznaniu.

Nes 40 Poznan, 16. wrzesnia 1922..

Tresé:
Bprawy ogélno-administracyine. il ‘Wiadomosci
Nr, 481 Zchovs e sig i gl pu- || Konkursy.
icznoser. | 5 s - AR
Nr. 482 Bilety wolnej ]azdx'«; dla pracown. kol. po te- |/ bochlLXewnimema dowodéw tozsamosci i biletow stuz-
renie Gémego Sla yen.
Nr. 483. djet | Zarzgdzenie osobiste M. K. Z.
¥r. 484, Deputat nailowy za lipiec i sxerpneﬂ
Sprawy dotyczace ruchu kolejowego.
Nr. 485. llos¢ miejsc siedzacych w wagonach oso-

Mianowania.
Zarzadzenia osobiste D. K. P,

i owych : Mianowania.
Nr. 486. Laczcme wez6w hamulca autom. ze $lepemi Posunigcie w placy.
: mufami. i : Zwolnienie ze Rtushy.
Nr. 487, Uzywanie wagon6w do dkrggu Dyrekcji kolei padstw.
wagonéw watpliwej przynaleznuscx w Kn(uwlCaCh
ze wagledow
Sprawy dotyczace obrotu handlowego i taryf. Odwolanie przeniesienia na cmerymre
Nr. 488 Wykaz towaréw, ktorych przew 7 zagranicy Remuneracja.
wzg). wywéz za granice jest wabroniony. Zmarl

Majac na uwadze, Ze przytoczone artykuly

Sprawy ogdlno-administracyjne. ustawy obowigzuja réwnict pracownikéw kolejo-
wych, tudziez Ze niezbgdnym warunkiem zape-

sl sie R ko- wnienia autorytetu wiadzy jest przedewszystkiem
sumienne i taktowne pelnienie obowigzkéw stuz-
Do wazystkich urzqdéw, biur dyrekeyjnych, glownej bowych, Ministerstwo Kolei Zel. poleca zwrécié
x:z';’:]\;ydzmlu dochodéw, tudziez oddzialow slug- R e
(11, C 23 331322 2 dnia 12, 9. 22) nad dostosowaniem do tej zasady ich postgpo-
12 Pr. wania.

W zwigzku z zarzadzeniem o utrzymywaniu Nawiazujgc do powyzszego Dyrekcja ze swej

autorytetu wiadz przez $ciganie mewladciwych strony nadmienia co nastgpuje:
wystapiei 0s6b prywatnych (okélnik Ministerstwa Zarzad kolejowy 2ada bezwarunkowo od
Kolei Zel. z dnia 7. lutego 1922 r. nr. Pr. 504) | wszystkich pracownikéw majacych styczno$é z pu-
Pan Prezydent Ministr6w stwierdzil pojawienic sig blicznoscia, by odnosily sig do niej zawsze 2 jak
skara na niezawsze taktowne zachowywanie sig najwigksza uprzejmodcia; zadanych wyjadnien
# ed i i nizszych funk- udzielaé zawsze grzecznie i rzeczowo i to nawet
3 c]unar]uszy paristwowych, tudziez na niewladciwy w wypadkach, w ktérych daoy interesent niema
~ nieraz spos6b zalatwiania spraw. Wobec tego Pan racji. Tym sposobem zapewni sig autorytet wia-
Prezydent Ministréw zwraca uwage na konieczno§é dzy, a poszczegdlni funkcjonarjusze zyskajg tylko
Scistego przestrzegania przez urzgdnikéw artyku- w opinji publicznej. Pp. naczelnikom urzedow tu-
6w 24—27, a przez nizszych funkcjonarjuszy dzie2 naczelnikom oddzialéw stuzbowych zaleca
paristwowych artykutéw 99, 101 i 103 ustawy sig, by w tym kierunku podlegty im personel
z dnia 17. lutego 1922 r. o pafstwowej sluzbie ustawicznie pouczali, winnych przekroczenia ni-
" cywilnej (Dziennik Ustaw ar. 21, poz. 164). niejszego zarzadzenia bezwzglednie karali karami

Rys. 6. Strona tytulowa Dziennika Rozporzadzen Dyrekcji Kolei Panstwowych w Po-
znaniu Nr 40 z 1922 r., zawierajacego informacje o mianowaniu Filipa Cywickiego
Kierownikiem Biura Rozrachunkowego w Bydgoszczy

Zrédlo: archiwum wtlasne autora.

3 Kolejnictwo Polskie..., op. cit., s. 123.
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33
Rodzaj dow. tozs. Nazwi i imi by, na ktér ! i
- J N, [Serja azwisko .1 ume.oso y 9 Uit a g
biez. i biletu legitymacja opiewa
95 { Dowdd tois. os. 5152) B | Mazurek, Katarzyna, z0na kierow.
il poc. Marcina -
26 » Wiy 15012§ B | Jankowiak, Jadwiga, c6rka prac.
- kol. Jozefa et
27 » o 5584] B | Ratajczak, Weronika, zona asyst.
kol. Stefana
28 | Bilet okr. im. 9906 |kl 111§ Grzeskowiak, Stanistaw i 10 ludzi wainy na przestrzen
Lubosin—R okietnica

PowyZszym spisem uzupelnia kasy biletowe wydane ,,Tabele* uniewaznionych dowodow
i biletéw okresowych, zarzadzone tutejszym okdlnikiem z dnia 3.10.1921. I/2. C13.

Zarzadzenia osobiste M. K Z Kontrolerowie obrotu handlowego: Gritz-
Mianowania: mann Kazimierz, — Olsztyriski Wojciech, —
Pan Minister Kolei Zelaznych mianowat doia || Spytkowski Jan,—Janikowski Jérefz Wy-

|
5. 8. 22 Naczelnika Urzedu Obrotu handl. w Ostro- || dzialu Dochodéw D. K. P. mianowani przez M. K.Z.
wie p. Filipa Cywickiego Kierownikiem f z dniem 1.8.22 starszymi kontrolerami

Biura rozraalunkowego w _Bydgosiczy w 3 st | obrotu handlowego. L. dz I 9437/3/22,
Y i O R 0 B e

Rys. 7. Informacja o mianowaniu Filipa Cywickiego Kierownikiem Biura Rozra-
chunkowego w Bydgoszczy w Dzienniku Rozporzadzen Dyrekeji Kolei Panstwo-

wych w Poznaniu (Nr 40 z 1922 r.)

Zrodlo: archiwum wlasne autora.
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DZIENNIK URZEDOWY

MINISTERSTWA

KOMUNIKAC]L

13 sierpnia N r.

10. Rok 1929.

Sprawy finansowe.

Nr. 116. R d: je Ministra K ikacji w przedmis
cie Regulaminu Centralnego Biura Rozrachunkéw.

Sprawy stuiby drofowej i urzadzed zebezpieczajacych ruch

Sprawy warsztatowe.

Nr. 118, Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w  sprawie
wydania przepisow o rewizii i maprawic zestawdw
kotowych.

Nr. 119. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w przedmiocie

egulaminu dla_Komisarzy Rzadowych w wytwoér-
niach taboru kolejowego.

Zawiadomienia.

pociagéw.
Nr. 117. R dzenic Ministra Komunikacji w przedmio-

cie warunkéw technicznych na doskawq normalnoio-

rowyc . podr Spr

SPRAWY FINANSOWE,
116.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 11 li-
pca 1929 r. Nr, II, 1933/29 w przedmiocie Regulami-
nu Centralnego Biura Rozrachunkéw P. K. P.

Niniejszem zatwierdzam Regulamin Centralne-
go Biura Rozrachunkéw P. K. P., stanowiacy inte-
gralna cze$é niniejszego rozporzadzenia. Regulamin
powyzszy wchodzi w Zycie z dniem 1 sierpnia 1929 r,

Zalacznik do rozp. Min, Kom.
z 1LVIL 1929 r. Nr. IL 1933/6.29.

REGULAMIN
Centralnege Biura Rozrachunkéw P. K, P.
CZESC L
Organizacja.
§ 1.
Zakres dzialania.

1. Centralne Biuro Rozrachunkéw P. K.
podlega bezposrednio Ministerstwu Komumkacp

Rys. 8. Regulamin Centralnego Biura Rozrachunkéw PKP (Dziennik Urzedowy Mi-

nisterstwa Komunikacji Nr 10 z 1929 r.)

Zrodlo: archiwum wlasne autora.

i jest jego organem wykonawczym w sprawach zwia-
zanych z rozrachunkami z przewozéw miedzynaro-
dowych.

2. Centralne Biuro Rozrachunkéw:

a) wspoldziala z krajowemi i zagranicznemi
Zarzadami kolejowemi w naradach, doty~
czacych komunikacyj bezposrednich i w ko-
misjach, majacych opracowaé przepisy ra-
chunkowe i kontrolno-rozrachunkowe dla
komunikacyj zagranicznych i przepisy wy-
konawcze do taryl migdzynarodowych;

b) stawia wnioski na zmiane przepiséw rozra-
chunkowych dla komunikacji miedzynaro-
dowych, gdy przepisy obowiazujace okaza
si¢ w praktycznem zastosowaniu nieodpo-
wiednie;

c) zatatwia wszelkie inne wnioski, prowadzi
studja i wydaje opinje Ministerstwu Komu-
nikacji w poszczegblnych sprawach, poru-
czonych mu do opracowania lub zaopinjo-
wania;

d) sporzadza rozrachunki w L ikacjach
miedzynarodowych, poruczone mu na pod-
stawie odpowiednich uméw;
posredniczy we wszystkich wyréwnaniach
miedzy P. K. P. a kolejami obcemi, bez
wzgledu na pochodzenie danej pozycji wy-
réwnawczej;

e
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A Lduns¢ayolo
FOss . momyst Karsence

) ~idono
\Podzo

A SkorigiroA

Czecho-
stowacsa

Zrédlo: J. Puzowski, Historia magistrali weglowej Slgsk - Gdynia w latach 1929-1939,
praca dyplomowa (niepublikowana).
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V. Wznowienie dzialalnosci Centralnego Biura
Taryf i Rozrachunkéw Zagranicznych PKP.
Lata 1945-1972

Bydgoszcz pod okupacja niemiecka znajdowala si¢ od 5 wrzesnia
1939 r. do 27 stycznia 1945 r., kiedy to zostala wyzwolona przez woj-
ska radzieckie i oddzialy polskie.

Miastu, tak jak w erze rewolucji przemystowej, tak jak po I wojnie
$wiatowej, tak i po II wojnie powierzono kontynuacje rozrachunkow
z miedzynarodowej komunikacji kolejowej, w ktdrej uczestniczyly
Polskie Koleje Panstwowe. Lekko nie bylo, gdyz ubiegata si¢ o to Dy-
rekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Gdansku, ktdra przejsciowo
miata siedzibe w Bydgoszczy. Jak powazna to byta konkurencja, niech
$wiadczy fakt, Ze w pierwszym po wyzwoleniu statucie organizacyj-
nym Centralnego Biura Taryf i Rozrachunkéw Zagranicznych PKP
z dnia 14 lutego 1945 r. zapisano, ze siedzibg Biura jest Gdansk™.
W sierpniu tegoz roku DOKP powrdcita do przedwojennej siedziby
w Gdansku. Dopiero po roku, 15 lutego 1946 r., oficjalnie ogtoszono,
ze siedzibg CBTiRZ PKP jest Bydgoszcz®. DOKP Torun juz nigdy nie
reaktywowano.

Przerwana przez wojne dzialalno$¢ podjeta zostala juz 26 stycznia
1945 r., gdy do Bydgoszczy przybyt z Warszawy mgr Jézef Ceglecki
z nominacja ministra komunikacji na dyrektora Centralnego Biura

¥ Dz. U M.K.z1945 r. Nr 6, poz. 45.
% Dz. U M.K.z1946 1. Nr 1, poz. 4.
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Taryf i Rozrachunkéw Zagranicznych PKP*. Z dyrektorem przybyl
Roman Pokorowski, wyznaczony przez Stuzbe Ochrony Kolei (SOK),
pozniejszy pracownik Biura. Do jego zadan nalezala ochrona, bezpie-
czenstwo pracownikow, odnajdywanie, zabezpieczanie przed grabieza
i przejmowanie mienia ruchomego Biura.

Dnia 27 stycznia 1945 r. zglosili si¢ do pracy dawni wozni: An-
drzej Drela i Bolestaw Lamparski. W nastepnych dniach zgtosili sie:
Piotr Kowalewski, Stefan Semczuk, Marian Siuda, Idzi Lis, Julian Do-
manski naczelnik wydziatu, Tadeusz Lubojemski kierownik wydziatu,
Karol Mikotajczyk, Anna Manke, Zofia Strzyzowska, Pelagia Wacho-
wiak, Helena Pawlak, Stanistaw Pronobis, Stanistawa Jordan, Roman
Czerwinski, Franciszek Pawlak, Jan Kiatka i kolejni pracownicy?.
Wydzielano pomieszczenia, porzadkowano pozostawiong dokumen-
tacje, gromadzono niezbedne materialy i sprzet biurowy. Brakowato
wszystkiego.

Dekret Polskiego Komitetu Wyzwolenia Narodowego z 4 listopa-
da 1944 r. o militaryzacji Polskich Kolei Panstwowych zobowigzywat
kazdego kolejarza do zgloszenia sie do wojskowej stuzby kolejowej*.
Niektérzy pracownicy, m.in. Marian Muszynski, Zygmunt Stupaj, Ka-
zimierz Pawlak, w Stuzbie Ochrony Kolei rewindykowali mienie PKP
na wyzwalanych na Pomorzu stacjach kolejowych. Inni, jak Stanistaw
Jezak, Aleksander Czabanski Tadeusz Wdjcik, stuzyli w zaopatrzeniu
i aprowizacji pracownikéw kolejowych i ich rodzin. Po zakonczeniu
stuzby wracali do CBTiRZ.

Pierwszy powojenny statut organizacyjny Centralnego Biura Ta-
ryf i Rozrachunkéw Zagranicznych PKP w Bydgoszczy obowigzywal
od 1 marca 1945 r. Z ta datg oficjalnie podjeta zostala zewnetrzna
dzialalno$¢. Dyrekcja i administracja urzedowaty przy ul. 20 Stycznia
1920 r., pod nr 7, do czasu opuszczenia pomieszczen przy ul. Dwor-
cowej 63 przez DOKP Gdansk.

Funkcjonowanie Biura bylo ograniczone - trwala jeszcze wojna.
Nie dziatala sprawnie krajowa komunikacja kolejowa, nie moéwiac

% M.h.CBRZz1972r.
3 Ibidem.
¥ Dz.U.z1944 . Nr 11, poz. 55.
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o zagranicznej. Pomorze nie w calosci zostalo wyzwolone, w Gru-
dzigdzu bronit si¢ oblezony niemiecki garnizon. To nie byla normal-
na sytuacja.

Nowy statut organizacyjny z 1945 r. znacznie réznil si¢ od statutu
z 1937 r. Przede wszystkim przywrécono Biuru i dyrektorowi range
w strukturze wewnetrznej PKP i miedzynarodowej. Na czele na po-
wrot stat dyrektor mianowany przez ministra komunikacji oraz jeden
zastepca. W odrdznieniu od okresu miedzywojennego wprowadzo-
no trzystopniowa strukture organizacyjng W sklad wchodzily 3 wy-
dzialy: taryfowy, rozrachunkowy i administracyjno-wyréwnawczy
z naczelnikami mianowanymi przez ministra na wniosek dyrektora.
W sklad wydzialéw wchodzito 8 dzialéw z kierownikami na czele,
takze powolywanymi przez ministra.

Do rozszerzonego zakresu zadan, z naciskiem na sfere taryfowa,
nalezalo: opracowywanie projektow taryf w komunikacjach ladowych
i morskich z zagranica, sporzadzanie rozrachunkéw za przewozy
w komunikacjach miedzynarodowych, sporzadzanie statystyk mie-
dzynarodowych komunikacji kolejowych, nadzorowanie nad nalezy-
tym sporzadzaniem przez stacje PKP materiatow rachunkowych do-
tyczacych przewozéw w komunikacjach miedzynarodowych, udzial
w zjazdach miedzynarodowych organizacji taryfowych i rozrachun-
kowych, opracowywanie projektow przepiséw kontrolno-rozrachun-
kowych, tabel udzialowych itp.

Powojenna dzialalno$¢ ukierunkowana byla na generowanie do-
chodéw, co przy zrujnowanej wojna gospodarce narodowej stanowito
rzecz konieczng. Nowoscig byta wlasnie specyfika wydziatu taryfo-
wego, ktory za generalne zadanie mial koordynacje calosci zagad-
nien taryfowych komunikacji miedzynarodowej w mysl zasady ,,jakie
taryfy taki dochdd” Dodatkowo opracowywano projekty przepisow
ekspedycyjno-rozrachunkowych, badano na biezagco warunki konku-
rencyjne w komunikacjach miedzynarodowych, thtumaczono na jezyk
polski i jezyki obce merytoryczng korespondencije, taryfy i przepisy
miedzynarodowe itp.

Gdy na konferencji poczdamskiej (17 VII - 2 III 1945 r.) ustalono
nowe granice Polski, dla podjecia realizacji podstawowych zadan Biu-
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ra powstala konieczno$¢ opracowania nowego wykazu odleglosci ta-
ryfowych i wykazu polskich stacji kolejowych WOT 11 WOT III oraz
aktualnego planu powojennej sieci PKP. Ten majacy duza wartos¢
merytoryczng i historyczng pierwszy plan sieci kolejowej z uwzgled-
nieniem nowych granic pafnstwowych wykonano w Bydgoszczy. Do-
konali tego pracownicy CBTiRZ. Z tym planem sieci PKP wiaze si¢
ciekawa historia: autorzy planu zostali delegowani do ministerstwa
komunikacji w Warszawie, przedstawieni zostali 6wczesnemu prezy-
dentowi Polski Bolestawowi Bierutowi, ktéremu wreczyli swoj plan.
Bydgoski plan PKP byl publicznie prezentowany na oficjalnych, pro-
pagandowych panstwowych plakatach i fotografiach nowej Rzeczy-
pospolitej Polskiej. Prezydenta wizualnie czgsto przedstawiano na tle
tejze mapy. Nie byla to mapa geograficzna z wymaganymi licznymi
informacjami, lecz schematyczna, uproszczona mapa $cienna, prosta
i czytelna. Wydaje mi sig, zZe po raz pierwszy zobaczylem prezydenta
wiasnie na jakims$ plakacie propagandowym lub w podreczniku szkol-
nym. Oryginalna fotografia z tego wydarzenia krazyla wéréd zatogi
przez wiele lat.

Gdy tylko powstawaly sprzyjajace miedzynarodowe warunki po-
lityczne i handlowe, uruchamiano kolejne komunikacje i rozrachun-
ki zagraniczne. Pierwszego po wojnie pelnego rozrachunku z tytulu
przewozu towaru i 0sdb dokonano 15 grudnia 1945 r. z komunikacji
Polska - Zwigzek Radziecki®. Uruchamiane byly réwniez komunika-
cje promowe z panstw skandynawskich do Polski i tranzytem liniami
PKP do krajéw potludniowej i poludniowo-zachodniej Europy. Wzno-
wiono komunikacje z Czechostowacja, Jugostawiag, Rumunia, Wegra-
mi. W 1949 r. wprowadzono komunikacje z Niemiecka Republika
Demokratyczng (NRD)*.

Po zakonczeniu dziatan wojennych bardzo powaznym problemem
dla PKP byta rewindykacja swego taboru. Spustoszenie w taborze ko-
lejowym spowodowane dlugoletnig wojng stanowito bardzo powazny
uszczerbek. Szczegolnie dotkliwie odczuwano brak wagonéw wszyst-
kich rodzajéw oraz lokomotyw kolejowych. To wyjatkowo skompliko-

¥ M.h.CBRZz1972r.
40 Ibidem.
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wane zadanie rewindykacji powierzono do realizacji Bydgoszczy. Byla
to niezwykle zmudna dzialalnos¢. Caty tabor zostal w czasie wojny, po
usunieciu wszelkich znamion przynaleznosci do PKP, przecechowany
na tabor obcych kolei, co bardzo utrudnialo jego odszukanie i iden-
tyfikacje. Miedzynarodowe porozumienie przewidujace zwrot tabo-
ru zawleczonego w czasie wojny wilasciwym kolejom macierzystym
zostato podpisane w Belgradzie 30 listopada 1946 roku. Niezaleznie
od tej umowy PKP zawieraly z poszczegdlnymi zarzadami szczegoto-
we umowy, na mocy ktérych przeprowadzaly rewindykacje swojego
taboru porozrzucanego po calej Europie. Polskie Koleje Panstwowe
rozpoczely rewindykacje taboru w lutym 1946 r.; trwala ona do 1956
roku*'.

Dnia 1 stycznia 1946 r. w ramach zmian strukturalnych Biura
utworzono nowy wydzial - obrachunkéw wagonowych*. Przed woj-
ng tymi o wiele tatwiejszymi sprawami zajmowalo si¢ Centralne Biu-
ro Obrachunkéw Wagonowych PKP w Warszawie. Juz nigdy tam nie
powrdcito. Do zakresu czynnosci wydziatu nalezato ewidencjonowa-
nie obrotu wagonéw towarowych PKP na kolejach obcych, jak row-
niez wagonow obcych na PKP, sporzadzanie obrachunkéw czynszu
za uzywanie na liniach PKP wagonéw bedacych wilasnoscia obcych
zarzadow kolejowych, sporzadzanie podobnego obrachunku za wa-
gony osobowe, prowadzenie rozrachunkow za uszkodzenie wagonow,
przyrzadow fadunkowych itd. Wydzial nie dzielit si¢ na dzialy az do 1
lipca 1947 r., kiedy podzielono go na 3 dzialy: dzial komunikacji bez-
posrednich, dziat komunikacji z ZSRR, dzial techniczny*.

I. Dzial komunikacji bezposrednich: prowadzil ewidencje obro-
tu wagonéw towarowych normalnotorowych PKP na kolejach obcych
i odwrotnie, sporzadzat obrachunki czynszu za uzywanie na liniach
PKP wagonoéw nalezacych do obcych zarzadéw, sprawdzal obrachun-
ki czynszu wagonéw PKP przez obce zarzady kolejowe, prowadzit
rozrachunki z tytutu przebiegu wagonéw pasazerskich, pocztowych
i bagazowych obcych na kolejach PKP i odwrotnie.

4 Ibidem.
2 Dz. U M.K.z1946 1. Nr 1, poz. 4.
# Dz U M.K.z1947 r. Nr 7, poz. 103.
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II. Dzial komunikacji z ZSRR: prowadzil ewidencje obrotu wa-
gonéw towarowych w komunikacji przetadunkowej, prowadzil roz-
rachunek z kolejami ZSRR z tytulu oplat za uzytkowania wagonéw
w tej komunikacji, prowadzit ewidencje¢ obrotu wagonéw towarowych
w komunikacji bezprzeladunkowej (ze zmiang zestawéw kotowych)
w kierunku Polska — ZSRR i kierunku odwrotnym, prowadzit rozra-
chunek z kolejami ZSRR z tytutu oplat za uzytkowanie wagonéw tej
komunikacji, ewidencjonowal obrét wagonéw w komunikacji bez-
przetadunkowej w kierunku Polska - radziecka strefa okupacyjna
Niemiec i odwrotnie.

III. Dzial Techniczny: prowadzit rozrachunki z obcymi zarzada-
mi za uszkodzenie wagonow, przyboréw tadunkowych i za brak cze-
$ci wagonowych, sprawy odszkodowan za wagony spalone, rozbite
lub zaginione z winy kolei uzytkujacej, rozrachunki z kolejami ZSRR
z tytulu wydatkow zwigzanych z wyslaniem pociagéw ratunkowych
i ptugéw odsénieznych.

Do wykonania tylu nowych zadan Biuro nie miato juz dostatecz-
nej ilosci doswiadczonej, wykwalifikowanej kadry. Szkolenie nowo-
przyjetych oséb do pracy w CBTiRZ w tak specjalistycznej dziedzinie
trwalo dlugo. Pozadani byli doswiadczeni pracownicy PKP z znajo-
moscia jezykow obceych, gdyz starsi po trudach przezytej wojny korzy-
stali z mozliwosci przejscia na emeryture. W tej sytuacji wystgpiono
do ministra komunikacji o rozpatrzenie mozliwosci wyreklamowania
pracownikow Biura z wojskowej stuzby kolejowej i aprowizacyjne;j.
Sprawa znalazta pozytywny oddzwigk, gdyz zarzadzeniem ministra
komunikacji z dnia 20 pazdziernika 1947 r. do zakresu czynnosci
dzialu ogélnego dodano ,,sprawy wojskowo-reklamacyjne pracowni-
kow Biura”. Wyreklamowani pracownicy podjeli prace w macierzystej
jednostce*.

Duzym i niespodziewanym wydarzeniem bylo zarzadzenie mini-
stra komunikacji z 11 marca 1950 r., ktére jednym zdaniem stwierdza-
to ,W Centralnym Biurze Taryf i Rozrachunkéw Zagranicznych PKP
znosi si¢ Wydzial Taryfowy” i dalej urzedowo ,czynnosci taryfowe

# Dz. U M. K.z 1947 r. Nr 10, poz. 196.
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obejmuje stuzba handlowa Dyrekcji Generalnej Kolei Panistwowych
w Warszawie” W zwigzku z tym postanowieniem ,Centralne Biuro
Taryf i Rozrachunkéw Zagranicznych PKP” otrzymuje skrécong na-
zwe ,Centralne Biuro Rozrachunkéw Zagranicznych Polskich Ko-
lei Panstwowych”. Zarzadzenie weszlo w zycie z dniem ogloszenia 5
kwietnia 1950 r. Réwnoczesnie odpowiedniej zmianie ulegl statut or-
ganizacyjny, w nazwie Biura skreslono wyraz ,Taryf”*.

Starsi pracownicy jeszcze dlugo wspominali, ze kiedy opanowa-
li juz bardzo trudne w 6wczesnych, specyficznych czasach problemy
miedzynarodowych taryf kolejowych, to sprawe im zabrano. Twier-
dzili, ze chodzilo o rzekomo atrakcyjne, dewizowe stuzbowe wyjazdy
zagraniczne i Ze przeciez mozna bylo przyzna¢ Bydgoszczy kilka eta-
tow, co byloby tanszym wyjsciem. By¢ moze pracownicy ci mieli racje,
bowiem gdy w Warszawie w koncu opanowano zagadnienia, nawig-
zano potrzebne kontakty, przy merytorycznej i personalnej pomocy
Bydgoszczy, powotano w 1963 r. specjalng jednostke organizacyjna
- Biuro Taryf PKP z siedzibg w Warszawie — podlegla bezposrednio
dyrektorowi Centralnego Zarzagdu Handlowo-Przewozowego w Mini-
sterstwie Komunikacji. Zakres zadan rozpisany zostal az na 9 pozy-
cji, a co najwazniejsze Biuro to ,wykonywalo funkcje zwierzchniego
kierownictwa PKP”*. Wypadaloby natomiast powota¢ te instytucje
u zrédla, w Bydgoszczy.

Z rokiem 1950 skonczyla si¢ w kolejnictwie miedzynarodowym
era samodzielnej dominacji systeméw prawnych: CIM i CIV oraz
RIV i RIC. Powstaly nowe réwnolegte systemy: SMGS i SMPS oraz
PPW. Wieloletnie dzialania zmierzajace do ich scalenia lub ujedno-
licenia nie przyniosty efektow i systemy te nadal istniejg, poszerzajac
wspoldziatanie i wspolprace, gdyz taka jest handlowa koniecznos¢ ich
wspolistnienia.

Jak do tego doszto? Po II wojnie $wiatowej Europa podzielita si¢
pod wzgledem politycznym i gospodarczym na dwa odregbne systemy.
Linia podziatu biegta od Szczecina po Adriatyk. Na Zachodzie pano-

# Dz.U M.K.z1950r. Nr 5, poz. 71.
% Dz.U. M. K.z 1963 r. Nr 41, poz. 242.
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wala demokracja obywatelska i gospodarka rynkowa, a na Wschodzie
demokracja ludowa, zwana socjalistyczng, z dominujacg gospodarka
panstwowa centralnie planowana. Krajom Europy Zachodniej poma-
galy Stany Zjednoczone, w ramach Planu Marshalla, a panstwom Eu-
ropy Wschodniej - Rada Wzajemnej Pomocy Gospodarczej (RWPG),
pod dominacjg ZSRR. Podzial objat takze europejskie koleje narodo-
we, ktére musialy sie dostosowaé do nowych warunkdw.

Jak sobie z tym poradzono? Zarzady éwczesnych panstw demokra-
cji ludowej, obok umoéw juz zawartych, w trybie konwencji bernen-
skich, zawieraly nowe, oddzielne umowy przewozowe miedzy sobag,
w komunikacji bezposredniej.

W Warszawie w grudniu 1950 r. odbyla si¢ konferencja migedzyna-
rodowa poswiecona sprawom komunikacji kolejowej panstw demo-
kracji ludowej. Podpisano wowczas dwa porozumienia-umowy:

1) o komunikacji towarowej — umowe o przewozie towaréw kole-
jami zelaznymi w bezposredniej komunikacji miedzynarodo-
wej (SMGS) oraz

2) o komunikacji osobowej — umowe o przewozie oséb i bagazu
kolejami zelaznymi w bezposredniej komunikacji migdzynaro-
dowe;j.

Oba dokumenty byty z terminem obowigzywania od 1 listopada
1951 r. Umowy podpisali pelnomocnicy 7 zarzadéw kolejowych na-
stepujacych panstw: Czechostowacji, Bulgarii, Niemieckiej Republiki
Demokratycznej, Polski, Rumunii, Wegier, ZSRR i pdzniej Albanii.
Nastepnie na zasadzie protokotéw rewizyjnych z 1953 r. (Moskwa)
i 1955 r. (Berlin) przystapity Chiny, Korea Péinocna, Wietnam Po1-
nocny i Mongolia.

Cechg charakterystyczng i, jak podkreslano, wielkim osiggnieciem
konwencji warszawskiej byto wprowadzenie dla wszystkich uczestni-
kéw jednolitych taryf tranzytowych. Taryfy uzgodniono w Budapesz-
cie w 1951 ., co potwierdzilo wczesniejsze zawarcie wspolnej umowy
SMGS i SMPS. Organem podejmujacym zasadnicze decyzje byt wow-
czas komitet ministréw, a stalym organem wykonawczym komitet
transportu kolejowego.
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Konwencje bernenska i warszawska nie stwarzaly realnych prze-
szkéd w prowadzeniu handlu migdzynarodowego przy uzyciu trans-
portu kolejowego. Zasadnicza roznica, wazng w tamtych czasach,
byt aspekt polityczny migdzy dawnymi obozami Wschéd - Zachod.
Zaréwno zachodnie konwencje komunikacyjne, jak i porozumienia
warszawskie oraz rozlegla sfera przepiséw rozrachunkowych, prze-
wozowych, taryfowych, eksploatacyjnych byty podstawa dziatalnosci
Biura w Bydgoszczy i mialy zasadniczy wplyw na zwiekszenie zakresu
prac rozrachunkowych.

Europa podzielifa si¢ politycznie, ale Centralne Biuro Rozra-
chunkéw Zagranicznych PKP w Bydgoszczy nadal petnilo dla Polski
funkcje centralnego osrodka rozliczajacego sie finansowo z kolejami
panstw obu systemow.

Do zmienionej sytuacji dostosowaly sie Polskie Koleje Panstwowe.
W Polsce SMGS i SMPS (w pierwszej wersji jezykowej MGS i MPS)
weszly w zycie 1 listopada 1951 r.* Porozumienia-umowy warszaw-
skie (resortowe) nie zostaly w Polsce ogloszone w dzienniku ustaw,
gdyz ich sygnatariuszami nie byli ministrowie lub pelnomocnicy
rzadow, lecz przedstawiciele zarzaddéw poszczegdlnych kolei narodo-
wych. Teksty umow zostaly z wyprzedzeniem wystane bezposrednio
do Bydgoszczy, celem przygotowania sie do ich realizacji z dniem 1
listopada 1951 r. Biuro od daty zawarcia umoéw prowadzilo rozliczenia
z zarzadami zagranicznych kolei, ktére te umowy podpisaly. Z dniem
1 listopada 1951 r. przestaly obowiazywaé konwencje bernenskie do
przewozow towardw i przejazdu oséb miedzy PKP a kolejami Bulga-
rii, Czechostowacji, Rumunii i Wegier.

W 1951 r., w nowej sytuacji prawnej, Biuro prowadzilo rozrachunki
zaréwno w systemie CIM, CIV, jak i SMGS, SMPS z: Anglia, Austria,
Belgia, Bulgaria, Czechostowacja, Danig, Francja, Holandig, Norwe-
gia, REN, NRD, Rumunig, Szwajcarig, Szwecja, Wlochami, Wegrami
oraz ZSRR. Naleznosci PKP wynosily 942,6 mln z}**.

47 Dz. T.iZ.K. 21951 r. Nr 17, poz. 164-166.
48 M. h. CBRZ z 1972 r. Wykaz naleznosci PKP za lata 1951, 1961, 1971.
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Nowa sytuacja powodowala wprowadzenie powaznych zmian or-
ganizacyjnych w CBRZ. Minister kolei nieopublikowanym zarzadze-
niem z dnia 15 sierpnia 1951 roku wprowadzit nowy regulamin orga-
nizacyjny. Biuro powrécilo do dwustopniowej struktury organizacyj-
nej. Likwidacji ulegty wydzialy. Na czele stal powolywany przez mini-
stra dyrektor, ktéry kierowat Biurem przy pomocy jednego zastepcy.
Dzialy nie dzielily si¢ na komdrki organizacyjne nizszego rzedu. Na
ich czele stali kierownicy powotywani i zwalniani przez dyrektora za
zgoda ministra. Na czele sekcji niewchodzacych w sktad dzialow stali
kierownicy sekcji. Dyrektor nie tylko sprawowal ogoélny nadzér nad
dziatalno$cig, lecz takze bezposrednio kierowal wskazanymi w regu-
laminie komérkami organizacyjnymi, podobnie zastepca dyrektora.
Kierownikéow dziatéw powolywali i zwalniali dyrektorzy Biura za
zgoda ministra. Kierownikéw sekcji niewchodzacych w sktad dziatow
powotywal dyrektor.

Nastepna zmiana regulaminu, z 19 listopada 1956 r., takze zosta-
ta bezposrednio przestana do Bydgoszczy, przy pismie przewodnim
KOR-1-11/44/56. Kolejne zmiany regulaminéw Biura dotyczace or-
ganizacji i zakresu pracy dzialéw i dyrektoréw byly juz publikowane
w biuletynach ministerstwa kolei i ministerstwa komunikacji. W biu-
letynie ministerstwa komunikacji z 1959 r. Nr 24, poz. 183 opubliko-
wano kompleksowy, scalony regulamin. W biuletynie z 1959 r. Nr 40,
poz. 335 zmienione zostaly nazwy 3 dzialéw i zakresy ich dziatalnosci.
Ogodtem w okresie 1952-1972 (do 50-lecia Biura) 8 razy zmieniano
regulamin CBRZ PKP.
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VI. Jubileusz 50-lecia dzialalnosci
w kolejnictwie polskim
(1972 r.)

W jubileuszowym 1972 roku Biuro dziatalo w ramach regulaminu
organizacyjnego z 1966 r. Zakres zadan dzialéw i dyrektoréw pozosta-
wal w zasadzie ten sam®. Z tego okresu szczesliwie zachowaly sie ory-
ginalne dokumenty zakladowe o organizacji i zakresie dzialalnosci,
ktdre czesciowo wykorzystalem w moim nieopublikowanym opraco-
waniuz 1972 r.

Na czele stal dyrektor, ktéry podlegal osobiscie ministrowi komu-
nikacji. Kierowal caloksztattem pracy przy pomocy dwdch zastepcow.
Zastepcy kierowali pracg komdrek organizacyjnych bezposrednio im
podlegtych. Dyrektorem byl mgr Jozef Ruta, zastepcami mgr Norbert
Imiela i mgr Feliks Sfoma.

Na czele dzialéw stali kierownicy. Dziaty nie dzielily sie na komor-
ki nizszego szczebla. Bylo 13 dziatéw merytorycznych, kilkuosobowe
stanowisko radcy prawnego oraz 3 samodzielne, specjalistyczne sta-
nowiska pracy.

Nadrzedne zadania Biura pozostaly niezmienne: kontrola mate-
rialu rachunkowego z tytulu przewozéw i innych ustug PKP w ko-
munikacjach miedzynarodowych, przeprowadzanie rozliczen w tym
zakresie z obcym zarzadami kolejowymi, sporzadzanie koncowych
finansowych zestawien saldowych zawierajacych wyniki pieni¢zne ze

¥ Dz. U M. K.z 1966 r., Nr 10, poz. 72.
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wzajemnych $§wiadczen miedzy PKP a obcymi zarzagdami w komu-
nikacji towarowej, pasazerskiej, ekspresowej oraz obrotu wagonow
PKP i obcych, udzial w tworzeniu nowych postanowien w taryfach
kolejowych, zatatwianie reklamacji z tytulu niedopfat, nadptat prze-
woznego, przekroczenia terminu dostawy, uszkodzenia i zaginiecia
przesytek itp.

W zwigzku z przypadajaca w 1972 roku 50. rocznicg mianowania
w 1922 r. Filipa Cywickiego kierownikiem Biura Rozrachunkowego
w Bydgoszczy podjeto decyzje o zorganizowaniu uroczystych obcho-
dow jubileuszowych. Powolano komitet organizacyjny obchoddéw
i sekcje tematyczne. Zwrdcono si¢ z apelem do kierownikéw dzia-
tow i zatogi o aktywne wlaczenie sie¢ w przygotowania do obchodow.
Wszelkie pomysly i inicjatywy byly bardzo wskazane®. Apel spotkat
sie z pozytywna reakcja zalogi. Pracownicy z dluzszym stazem z no-
stalgia wspominali atmosfer¢ minionych lat, przywotywali zapamie-
tane wydarzenia, dawnych kolegéw i kolezanki, dyrektoréw, kierow-
nikéw, warunki zycia i pracy. Trwaly poszukiwania starych dokumen-
tow, fotografii, pamiatek. Dzialy rywalizowaly o jak najpickniejsza
wystawe eksponatéw swojej historii. Przed gabinetami kierownikow
w gablotach znajdowaly si¢ okoliczno$ciowe plakaty, ciekawe foto-
grafie, wlasne wiersze i artykuly. Panowata uroczysta atmosfera. Ob-
chody odbyly si¢ w polowie wrzesnia 1972 r. po okresie urlopowym.
Warto wspomnie¢, ze na zakonczenie uroczystoéci sfotografowano
calg zaloge przed gmachem Biura - bylo to pierwsze w historii takie
wydarzenie. Ta pamigtka jest bardzo ceniona przez potomkéw dwcze-
snych pracownikow.

W ramach przygotowan do uroczystosci kierownicy jednostek or-
ganizacyjnych przekazali sekcji historycznej sprawozdania dziatalno-
$ci z co najmniej ostatnich 25 lat pracy — uczynili to wszyscy, bez wy-
jatku. Sprawozdania te niedawno odnalazly si¢, po ponad 40 latach.
Sprobuje obecnie, cho¢ tak pozno, uszanowaé prace Panow Kierowni-
kéw i w maksymalnie sensownym skrocie przekazac je do publicznej
wiadomosci.

* M.h.CBRZz1972r.
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Informacje dotycza 1972 roku i lat wczesniejszych. Warto poswie-
ci¢ nieco czasu, aby si¢ z nimi zapozna¢, doceni¢ prace i wklad zatogi,
a zarazem ocali¢ od zapomnienia istnienie i dziatalno$¢ Biura oraz
sporej grupy kolejarskiej inteligencji Bydgoszczy™'.

Informacje kierownikow dzialow

1. Dzial administracyjno-gospodarczy
- kierownik: Zygmunt Malinowski

Poza regulaminowymi czynno$ciami typowymi dla dzialu kadr
kierownik przedstawil historyczne informacje dotyczace stanu zalogi
Biura z okresu po II wojnie §wiatowej. Dla przypomnienia: w 1939 r.
w Biurze pracowalo 244 pracownikéw. Stan zalogi w 1945 r. wyno-
sit 147 pracownikow, w 1950 r. — 312 pracownikéw, w 1955 r. — 277
pracownikow, w 1958 r. — 259 pracownikow, w 1959 r. — 259 pracow-
nikéw, w 1960 r. — 274 pracownikéw, w 1963 r. — 327 pracownikow,
w 1964 r. — 354 pracownikéw, w 1965 r. — 359 pracownikow, w 1969 r.
- 389 pracownikéw. W 1972 r. zatrudnionych byto 413 pracownikoéw,
w tym 299 kobiet i 114 mezczyzn, co réwnalo si¢ 72,4% kobiet i 27,6%
mezczyzn, 19 zastuzonych oséb pracowalo Biurze 25 lat i diuzej,
4 z nich podjelo prace jeszcze w okresie migdzywojennym. W 1972 r.
ztota odznake ,,Przodujacy Kolejarz” posiadato 8 oséb, w tym 2 Panie,
srebrng odznake posiadato 17 oséb, w tym 7 Pan.

2. Dzial finansowo-ksiegowy
- gléwny ksiegowy: Bernard Stolz

Przed wprowadzeniem do realizacji w 1951 r. uméw MGS i MPS
Biuro prowadzilo rozrachunki z 16 zagranicznymi zarzadami ko-
lejowymi oraz dowddztwem Pétnocnej Grupy Wojsk Radzieckich
w Legnicy - naleznosci PKP wynosity 137,9 mln zt. W 1961 r. roz-
liczono sie 25 zarzadami kolejowymi, dowddztwem w Legnicy oraz
Intercontainerem S.A. Naleznosci PKP wynosily 5804,8 mln zl.

' Moze te informacje o rzetelnej, zaszczytnej, waznej dla PKP pracy grona kierow-

niczego CBRZ dotra do ich potomkéw. Moga one napawa¢ duma.
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W 1971 r. rozliczenia prowadzono z 31 zarzadami kolejowymi, do-
wodztwem w Legnicy oraz Intercontainerem S.A - nalezno$ci PKP
wynosity 6580,9 mln zI*2. Byl to efekt pracy calej 412-osobowej zalogi
zaréwno dzialéw merytorycznych, jak i pomocniczych. Jak wazne to
byty dla PKP $rodki finansowe, i to w gotdwce, niech swiadczy fakt, ze
stanowily one zawsze nie mniej niz 25%-30% ogolnego stanu konta
ministerstwa komunikacji. Na PKP w 1972 r. zatrudnionych byto 0gé-
tem 358 tys. pracownikoéw?.

Glowny ksiegowy zwrdcil uwage, ze Polska - ze wzgledu na swoje
dogodne potozenie geograficzne - stala si¢ po wprowadzeniu umow
MGS i MPS krajem wybitnie tranzytowym, przewozacym liniami PKP
we wszystkich kierunkach $wiata sredniorocznie ok. 16,0-17,0 mln
ton masy towarowej. Z tranzytu przez Polske korzystaly kraje Azji,
Europy oraz Afryki (Maroko), wszedzie tam, dokad docieraty tory ko-
lejowe (z wyjatkiem Portugalii). Naleznosci PKP rosty, a CBRZ bylo
bardzo skrupulatne w zakresie swych dziatan .

3. Dzial rozrachunkow z przewozu 0s6b oraz przesylek
bagazowych, ekspresowych z komunikacji CIV i TIEx
— kierownik: mgr Jadwiga Rutkowska

Dzial sprawdzal udzialy PKP za przewozy osob oraz przesytek ba-
gazowych i ekspresowych wydzielonych przez zarzady obcych kolei.
Wydzielat udzialy dla kolei uczestniczacych w przewozach i sporza-
dzat dla nich rachunki udzialéw, ustalat i sprawdzal wysokosci prowi-
zji biur podroézy, sprawdzal i rozliczal naleznosci za miejsca sypialne
itp. Od 1964 r. wzrosta liczba podréznych z ZSRR do krajow w Europy
Zachodniej i z powrotem w zwiazku z utworzeniem nowych komuni-
kacji Moskwa — Paryz, Londyn, Rzym, w ktorych Polska uczestniczyla
jako kraj tranzytowy. W 1966 r. wprowadzono mozliwos¢ odplatnego
przewozenia samochoddéw pociggami pasazerskimi. Ilos¢ przewiezio-
nych 0s6b w obu systemach CIV i SMPS systematycznie wzrastala.

52 Ibidem, Wykaz naleznosci PKP za lata 1951, 1961, 1971.

3 https://pl.wikipedia.org/wiki/Polskie_Koleje_Pa%C5%84stwowe#Liczba_pra-
cownik%C3%B3w_PKP/Grupy_PKP (dostep: 10.12.2019 r.).
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W 1959 r. bylo to 773 848 pasazeréw, w 1966 r. — 1 986 478 pasa-
zeréw, w 1971 r. — 2 229 242 pasazeréw. Do 1961 roku postugiwano
sie gléwnie liczydtami. Od 1961 r. $rednia mechanizacja umozliwila
maszynowe sporzadzanie rozrachunkéw z przewozu oséb, z przewo-
zu przesytek ekspresowych sporzadzano rozrachunki nadal odrecznie.
Proby wprowadzenia duzej mechanizacji podjete w 1966 r. nie zostaty
do 1972 r. zrealizowane i PKP w zakresie komunikacji pasazerskiej
byta zarzadem niezmechanizowanym.

4. Dzial rozrachunkow z przewozu 0sob oraz przesylek
bagazowych i ekspresowych z komunikacji SMPS
— kierownik: Franciszek Bitef

Dzial powstal w wyniku realizacji regulaminu Biura z 1966 r.
Sprawdzat udzialy PKP za przewozy osob, bagazu i przesytek ekspre-
sowych wydzielonych przez obce zarzady kolejowe, wydzielal udzia-
ly dla kolei obcych uczestniczacych w przewozach, sprawdzal spra-
wozdania stacji granicznych PKP na zdeponowane naleznosci przez
konduktoréw wagondéw sypialnych i restauracyjnych obcych kolei.
Sporzadzat rozrachunki za przebiegi wojskowych tranzytowych po-
ciagdw pasazerskich ZSRR na liniach PKP oraz za wojskowe przewo-
zy radzieckie osdb, rozliczal przewozy przesytek bagazowych, eks-
presowych i poczty w komunikacji wewnetrznej i sasiedzkiej. Ilos¢
przewiezionych pasazeréw na warunkach umowy SMPS w 1959 r.
wynosifa — 428 364 osoby, w 1966 r. — 1 525 259 os6b, a w 1971 r.
-2219 511 oséb.

5. Dzial rozrachunkow z przewozu towaréw z komunikacji CIM
- kierownik: mgr Wiadystaw Konopko

Dzial prowadzit rozliczenia z zarzadami wszystkich kolei euro-
pejskich (z wyjatkiem SZD) oraz zarzadami kolei Iraku i Syrii. Spo-
rzadzal zbiorcze zestawienia z nadania i przesylal obcym zarzadom
do poréwnania, poréwnywat i uzgadnial wykazy przesylek nadanych
otrzymanych od obcych zarzadéw z wykazami przesytek wydanych
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na PKP, sporzadzal obcym zarzadom wykaz przesylek przewiezio-
nych tranzytem przez PKP oraz sprawdzal takie wykazy od obcych za-
rzadow. Wydzielat udzialy dla obcych zarzadéw kolejowych, sporza-
dzal zbiorcze zestawienia finansowe z catosci przewozéw towarowych
z wszystkich komunikacji migdzynarodowych. Od 1971 r. partnerem
w rozliczeniach migdzynarodowych byl Intercontainer (Miedzyna-
rodowe Towarzystwo do Przewozu Towaréw Transkontenerami)
z Bazylei, za przewoz przesylek w transkontenerach miedzy krajami
Europy Zachodniej i Japonia. Ponadto od 1972 r. dzial prowadzit bez-
posrednie, scentralizowane rozliczenia z Przedsiebiorstwem Spedycji
Miedzynarodowej C.Hartwig za przewo6z przesylek tranzytowych do
iz krajow Europy Zachodniej, reekspediowanych na stacji Malaszewi-
cze i na polskich stacjach portowych.

Kierownik dzialu rozrachunkéw w swoim sprawozdaniu dla ko-
misji historycznej poinformowal, ze w jego dziale pracuje 6 me¢zczyzn
i 39 kobiet, ,w tym 19 dos$¢ tadnych”).

6. Dzial rozrachunkow z przewozu towaréw nadanych
i wydanych na stacjach PKP z komunikacji SMGS
- kierownik Edward Michalak

Dzial powstal w 1966 r. Sprawdzal wykazy przesytek nadanych
i wydanych z cedutami przewozowymi oraz poréwnywat je z wykaza-
mi zdawczymi, sprawdzal i rozliczal oplaty z wykazow tranzytowych
otrzymanych od obcych zarzaddw, sporzadzal miesieczne zestawie-
nia sum pobranych w walutach taryfowych i ztotych z podziatem na
komunikacje. Eksport i import towaréw odbywal sie¢ miedzy Polska
Rzeczpospolita Ludowa a Afganistanem, Finlandia, Iranem, wszyst-
kimi krajami demokracji ludowej oraz ZSRR. Dzial rozliczal nalez-
nosci za linie PKP oraz kolei tranzytowych z zarzadami kolei tran-
zytowych: BDZ, CFR, CSD, DR i SZD prowadzit takze rozliczenia
z PS.M. C.Hartwig Katowice, Warszawa, Gdynia, Szczecin, Centralg
Zbytu Wegla — Katowice, Centralg Zaopatrzenia Hutnictwa — Katowi-
ce, Centralg Handlu Zagranicznego ,Weglokoks” Katowice, Centralg
Eksportwo-Importowa ,Minex” Warszawa, Zakladami Azotowymi
Pulawy, Centralg Handlu Zagranicznego ,,Paged” Warszawa, Przed-
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stawicielstwem Handlu ZSRR w PRL w Warszawie oraz Dowddztwem
Wojsk Radzieckich w Legnicy.

7. Dzial rozrachunkow z przewozu towaréw przewiezionych
tranzytem przez PKP w komunikacji SMGS
— kierownik: Pawel Paszkiet

Dzial sporzadzal wykazy przesylek przewiezionych tranzytem
przez PKP, zamknigcia rachunkowe z tytulu przewozéw tranzyto-
wych ilosciowych i pienig¢znych, sporzadzal rachunki i rozliczenia
z tytulu przewozéw radzieckich oraz tranzytu uprzywilejowanego.
Prowadzil rozrachunki z zarzadami kolejowymi: DR, SZD, CSD,
MAV, CFR, BDZ, MTZ, ZCZ, VN. Liczba przesytek przewiezionych
tranzytem przez PKP w 1960 r. wynosita 825 712 przesytek, w 1966 .
- 966 974 przesylek, a w 1971 r. - 1 012 334 przesytek.

Pierwsze trzy maszyny ksiegujace wprowadzono w 1959 r. Wpro-
wadzono je w celu odcigzenia stacji granicznych PKP od sporzadza-
nia wykazow tranzytowych. Maszynowe wykazy CBRZ PKP byly
pierwszymi wobec obcych zarzaddw, ktére rachunki tranzytowe
opracowywaly jeszcze odrecznie. W latach 1962-1963 urzadzono
i uruchomiono hale maszyn ksiegujacych, w ktorej zainstalowano
10 maszyn ksiegujacych. W 1972 r. w hali pracowalo 16 maszyn, na
ktérych opracowywano calo$¢ przewozdéw pasazerskich na liniach
PKP z komunikacji SMPS i CV w ilosci okoto 200 000 pozycji kaz-
dorazowo.

8. Dzial regulacyjno-rewizyjny
- kierownik: mgr Leszek Przybylski

Do potowy lat 60. dzial regulowal nieprawidiowosci taryfowe i roz-
rachunkowe we wszystkich komunikacjach osobowych CIV i SMPS
oraz towarowych CIM i SMGS, regulowal nieprawidlowosci taryfowe
i rozrachunkowe dotyczace komunikacji towarowej w zasadzie tylko
w systemie CIM, regulowal naleznosci PKP za bezbiletowe przejazdy
oraz szkody spowodowane przez podréznych w komunikacjach mie-
dzynarodowych.
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9. Dzial obrachunkéw wagonowych i swiadczen
- kierownik: mgr Jerzy Grzegorek (doktorant)

Dzial prowadzit rozrachunki z obcymi zarzadami z tytulu odszko-
dowan za uszkodzenie, zniszczenie lub zagini¢cie oraz zanieczyszcze-
nie i odkazenie wagondéw towarowych, rozrachunki z tytulu odszko-
dowan za niezwrdcone, uszkodzone czesci zamienne, rozrachunki
z tytutu uszkodzenia, nieterminowego zwrotu lub zaginigcia przybo-
réw tadunkowych, prowadzil kontrole wyjscia za granice i powrotu
do kraju wagonéw taboru osobowego PKP kursujacych w komunika-
cjach SMPS i CIV itp.

10. Dzial obrachunkoéw czynszu za wagony PKP i OPW
- wz. kierownika: Zygmunt Ro$ciszewski

Dzial prowadzil kontrole wyjscia za granice i powrotu do kraju
wagonow towarowych PKP uzytkowanych w komunikacji miedzy-
narodowej w warunkach PPW i RIV, prowadzil ewidencje i rozlicze-
nia wagonow towarowych PKP wydzierzawionych obcym zarzadom
kolejowym, sprawdzal obrachunki czynszu nadsylane przez obce
zarzady i Biuro Eksploatacyjne w Pradze. Rozpatrywal roszczenia
o odszkodowania za prézne przebiegi wagonéw towarowych PKP na
liniach obcych zarzadéw. W 1964 r., w zwigzku z zalozeniem Wspol-
nego Parku Wagonéw Towarowych ,OPW?”, powstala nowa forma
ilosciowego rozrachunku wagonéw, co znacznie zmniejszyto obrot
wagonéw w systemie PPW i RIV, a tym samym uproscilo prace kon-
trolno-rozrachunkowe w CBRZ. Od 1968 r. wprowadzono kontrole
obrachunku czynszu wagonowego za wagony PKP z kolejami CSD
i DR na podstawie tabulograméw wagonéw zdanych na te koleje lub
przyjetych, opracowywanych przez Os$rodek Zmechanizowanych
Obliczen L6dz, ktére kontrolowano dotychczas na podstawie wyka-
zO0w wagonowych ze stacji granicznych. Dla obrachunkéw czynszu
z SZD takie tabulogramy wprowadzono od stycznia 1969 r.
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11. Dzial obrachunkéw czynszu za wagony obce
— kierownik: Edmund Iglinski

Dzial prowadzil rozliczenia z obcymi zarzadami z tytutu uzytko-
wania przez PKP obcych wagonéw na warunkach PPW i RIV, spraw-
dzal nadsylane przez obce zarzady rachunki dodatkowe i uwagi rewi-
zyjne do obrachunkéw czynszu za wagony obce towarowe uzytkowa-
ne przez PKP, wdrazal poszukiwania na sieci PKP obcych wagonow
itp. W latach 1958-1964 wykazy rozrachunkowe za uzytkowanie wa-
gonéw wg PPW i RIV na wagony obce sporzadzalo Centralne Biuro
Statystyczne Warszawa, nastepnie do 1969 r. OZO Olsztyn i ponownie
OZO0 Lédz.

a) Obrot wagonow PKP
w1958 r.  wPPW wynosil 1107 931 szt.,
w RIV - 454 785 szt.,
w1966r. wPPW - 884 062 szt.,
w RIV - 692 125 szt.,
w1971r.  wPPW -694 417 szt,,
w RIV - 628 740 szt.
b) Obrét wagondw obcych
w1958 r. w PPW wynosit 670 244 szt.,
w RIV 24 094 szt.,
w 1966 . w PPW 694 104 szt.,
w RIV 59 781 szt.,
w1971r.  wPPW 78182 szt.,
w RIV 62 660 wagondw.

12. Dzial reklamacji nadptatowych
- kierownik: Henryk Kowalewski

Dzial rozpatrywal i zatatwial reklamacje o zwrot nadplaconych
naleznosci z przewozu osdb oraz przesylek bagazowych, ekspreso-
wych i towarowych ustalonych po taksacji cedul przewozowych,
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zalatwial zwrot tych nadplat, odprowadzal do budzetu centralnego
kwoty przedawnione lub prekludowane. Od konca 1966 r. wyplacat
z urzgdu nadplaty stwierdzone w toku kontroli taryfowej dokumen-
tow przewozowych w komunikacji SMGS i CIM na rzecz jedno-
stek gospodarki uspotecznionej. Wyplaty realizowano bez zadania
przedktadania listow przewozowych lub wtérnikéw. W przypadku
klientéw niebedacych jednostkami gospodarki uspotecznionej prze-
kazanie nadplat z przesylek towarowych z optaconym przewoznym
i optatami dodatkowymi odbywalo si¢ z urzedu po uprzednim po-
wiadomieniu kontrahenta kolei o stwierdzonej nadplacie z réwno-
czesnym zadaniem nadestania listow przewozowych lub wtérnikéw
listéw przewozowych.

13. Dzial reklamacji odszkodowawczych
- kierownik: Heronim Majchrzak

Dziat rozpatrywal i zatatwial: reklamacje o odszkodowania z tytu-
tu catkowitego lub czg¢sciowego zaginigcia lub uszkodzenia przesylek
towarowych, bagazowych i ekspresowych oraz przekroczenia termi-
nu dostawy przesylek; wnioski w sprawie zapobiegania zaginieciu,
uszkodzeniu i przekroczeniu terminu dostawy przesylek. Od 1971 r.
rozpatrywano reklamacje z tytulu szkdd i przekroczenia terminu do-
stawy z umow przewozu zawartych na stacjach granicznych PKP za
listami przewozowymi komunikacji wewnetrznej, gdy przesytki byly
nadane do dalszego przewozu bez przeladowania.
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Rys. 11. Powolanie Komitetu Organizacyjnego obchodéw 50-lecia powstania CBRZ
w Bydgoszczy

Zrodlo: archiwum wlasne autora.
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Centrelne Biuro Rozrachunkéw Zagranicznych w Bydgoszczy, ul. Dworcowa nr 63
Urzad Pocztowy Bydgoszcz 2, skrytka pocztowa 70
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k. Mpuin/ Asl. | A Zygmant MALINOWSXTI
Kier, Dziaiu 1
2 Xomigjs historyczna Xomitetu Orgenizacyinego obchoddw
Sg-lecis CBRZ - PXP opracowuje rys historyczny Biurs ze lete
1953-1972.
24 W zwiazku z tym Komisjs prosi w terminie do ..‘?.’..;....
I o pod-nie n-zwisk dyrektoréw CBRZ i ich zastepcéw orsz okreséw

petnienis przez nich tych funkeji.
Dvrektor CBRZ - PKP

g JRUTA,
o /% i-’/

TSDKW 2070/71 szt. 30.000 A-5 pism. 70 g

PKP
Ceniralne Biuro Bydgoszcz, dnia .......... ......98s.... 1972,

Rozrachunkéw Zagranicznych

Pydgoszcz, ul. Dworcowa 63

DziaX 4 Ip. 1 Komisja histeryczma

na 3 pisma bez mr. : Kemitetu organizacyjnege elchodéw
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50 = lecia

Centralnege Biura Reszrach, Zagranicznych
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Kierownik Dziatu

CBRZ wzér nr 1/1

Rys. 12. Pisma przewodnie komisji historycznej do kierownikéw poszczegélnych

dzialéw

Zroédlo: archiwum wlasne autora.
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Centralne Biuro Rozrachunkéw Zagranicznych w Bydgoszczy, ul. Dworcowa nr 63
Urzad Pocztowy Bydgoszcz 2 skrytka pocztowa 70
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Biurs zs lata 1958 - 1972.
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nych zXotymi i srebrnymi odznakami "Przodujacy Kolejarz",
stanu zatrudnienia zeXoegi w rozbiciu na mezezyzn i kobiety,
wyksztaXcenie w latach 1958-1960, 1965 i 1972, Wykazu imiennegc
pracownikdéw z najd¥uzszym stazem pracy w CBRZ oraz etaty utwo-
rzenia ssmodzielnych stanowisk pracy w CBRZ.

Informacje nalesy czerpaé z dokumentéw Zrédxowych.

Dyrektor CBRZ - PKP
Q;.i.a
/mgr J. RUTA/

TS

I NZNr 0070171 et 90000 AA nidém 70 a

Rys. 13. Pismo dotyczace podania danych osobowych 0s6b zatrudnionych w CBRZ
Zrédlo: archiwum wiasne autora.
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Zrédto: archiwum wlasne autora.
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Rys. 15. Formularz firmowy CBRZ PKP

Zrédto: archiwum wlasne autora.
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Rys. 16. Dzial reklamacji nadptatowych (w pierwszym rzedzie, 4. od prawej autor)
(1973 1)

Zr6dto: archiwum wlasne autora.

Rys. 17. Pozegnanie pracownikéw odchodzacych na emeryture (1995 r.)

Zroédlo: archiwum wlasne autora.
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Rys. 18. 50 lat CBRZ-PKP - Bydgoszcz, 14 wrzeénia 1972 r.
A

Zrédto: archiwum
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Rys. 19. Dzial kadr - 75-lecie CBRZ (1997 r.)

Zrédto: archiwum wlasne autora.

Rys. 20. Dzial fakturowania przesylek towarowych - 75-lecie CBRZ (1997 1.)

Zroédlo: archiwum wlasne autora.
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Bydgoszcz stolicg kolejowych rozrachunkéw zagranicznych

A)
‘m SG Jerzy Puzowski

www.wsg.byd.pl Wydawnictwo Uczelniane Wyzszej Szkoly Gospodarki, 2020

VII. Mechanizacja

Idea mechanizacji i automatyzacji prac obliczeniowych i rachun-
kowo- statystycznych w Biurze siega lat 30. XX wieku. Mechanizacja
pracy, po czynnosciach rozrachunkowych i obrachunkowych z obcy-
mi kolejami, byla drugim wiodacym kierunkiem dziatalnosci Biura.
Ilo§¢ materialu rozrachunkowego szybko wzrastala. Mechanizacja
przetwarzania danych umozliwiata dzialom merytorycznym termino-
wa realizacje ich zadan. Kontakty osobiste dyrektordw i specjalistow
z zagranicznymi zarzagdami kolejowymi, udzial w miedzynarodowych
konferencjach, naradach, komisjach tematycznych, a takze wizyty
w zagranicznych kolejowych biurach rozrachunkowych przyczyni-
ly sie do zainteresowania mechanizacjg prac biurowych i zapoczat-
kowania jej w Bydgoszczy. Inicjatorem i propagatorem byt dyrektor
Wilodzimierz Varhely (1936-1939). Jeszcze przed II wojna $wiatowa
sprowadzono do Biura pierwsze maszyny ksiegujace marki Mercedes,
szkolono pracownikéw, wdrazano mechanizacje. W latach 1938-1939
uruchomiono hale maszyn. Bydgoszcz nalezala do lideréw mechani-
zacji prac biurowych w kraju. Wojna jednak gwaltownie przerwata
wszelkie prace.

Niezwlocznie po wyzwoleniu miasta w 1945 r. podjete zostaty
dziatania celem jak najszybszego reaktywowania dzialalnosci Biura
w Bydgoszczy. Z powodu znacznych zniszczen w wyposazeniu, braku
personelu i srodkéw finansowych na pewien czas zawieszona zostala
aktywnos¢ w tym temacie. Powojenne czasy nie byly zbyt sprzyjajace.
Europa dopiero pod koniec lat 50. XX wieku wracata do normalnosci
- ozywily sie miedzynarodowe kontakty i wymiana handlowa. Biuro
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moglo powréci¢ do tradycyjnej aktywno$ci w zakresie mechanizacji.
Caly czas dokonywano analiz wykonywanych czynnosci w kierunku
mozliwosci ich zmechanizowania.

Prace w zakresie mechanizacji nabraly tempa w 1965 r. w wyniku
lustracji CBRZ przez podsekretarza stanu ministerstwa komunikacji
D. Tarantowicza. Podjeto centralng decyzje o zmechanizowaniu czyn-
nosci kontrolno-rozrachunkowych w zakresie kolejowych przewozow
towarowych w komunikacjach miedzynarodowych. Wiaczone zostaty
czotowe krajowe osrodki obliczeniowe, w tym Zaklad Elektronicznej
Techniki Obliczeniowej Bydgoszcz i CBRZ PKP - jako gtéwny uzyt-
kownik. Systematycznie powigkszal si¢ zakres wykonanych zadan.
Réwnolegle z prowadzeniem prac przygotowawczych w prébnych
taksacjach i opiniowaniu programéw komputerowych brali aktywny
udzial najlepsi, do§wiadczeni pracownicy Biura.

W 1972 r. stan zmechanizowania czynnosci kontrolno-rozrachun-
kowych zwigzanych z przewozami w komunikacjach migedzynarodo-
wych przedstawiat si¢ nastepujaco:

1) W CBRZ sporzadzano na maszynach do ksiegowania:

a) wykazy (rachunki) przesytek przewiezionych tranzytem li-
niami PKP w komunikacji SMGS,

b) wykazy rozrachunkowe za sprzedane bilety w komunikacji
SMPS i CIV w kierunku z Polski za granice,

¢) rachunki za przewdz brykietow i wegla brunatnego w kom.
DR - PKP
oraz na maszynie do fakturowania sporzadzano wykazy naleznosci
z rachunkéw przedplaty dla P.S.M. C.Hartwig.
2) W osrodkach zmechanizowanych obliczen przy pomocy ma-
szyn liczagco-analitycznych wykonywano nastepujace prace:
a) wykazy obrachunku czynszu za uzytkowanie na PKP wa-
gonéw obcych kolei w systemie OPW i RIV (wykonywal:
Osrodek Zmechanizowanych Obliczen (OZO) Lédz),

b) sprawozdania z liczby przyjetych i przekazanych wagonow
OPW (OZO Lodz),
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c) pomocnicze wykazy wagonéw PKP za granica w systemie
PPW iRIV (OZO Lédz),

d) wykazy obrachunkowe za uzytkowanie na PKP przyboréw
tadunkowych obcych kolei w systemie PPW i RIV (OZO
Lodz),

e) pomocnicze wykazy przyboréw tadunkowych PKP za gra-
nica w systemie PPW I RIV (OZO L6dz),

f) wykazy nadanych przesylek koksu w komunikacji SMGS
objetych planowym rozliczeniem naleznosci przewozowych
wraz z ustaleniem naleznosci (OZO Sosnowiec),

g) wykazy przesylek wegla nadanych w komunikacji SMGS
objetych planowym rozliczeniem naleznosci przewozowych
wraz z ustaleniem naleznos$ci przewozowych (OZO Sosno-
wiec),

h) wykazy rozrachunkowe na przesylki wydane w komunikacji
CIM (OZO Warszawa).

Ponadto z tytulu przewozu przesylek importowych w komunikacji
CIM rozliczano komunikacje: OBB - PKP, JZ - PKP, DB - PKP, FS -
PKP, §] - PKP i DSB - PKP.

W 1959 r. na stanie Biura byly: 3 maszyny ksiegujace, 12 ma-
szyn do pisania, 26 arytmometréw, 20 kalkulatoréw, 11 sumatoréw
elektrycznych. W 1966 r. Biuro posiadalo: 13 maszyn ksiegujacych,
20 maszyn do pisania, 46 arytmometréw, 23 kalkulatory elektrycz-
ne, 31 sumatoréw elektrycznych i 2 fotokopiarki. W 1972 r. bylo:
16 maszyn ksiegujacych, 2 maszyny fakturujace, 29 maszyn do pi-
sania, 69 arytmometréw recznych, 26 kalkulatorow .elektrycznych,
51 sumatorow elektrycznych, 2 fotokopiarki, 1 kserokopiarka. Ta
iloé¢ sprzetu nie zaspokajala potrzeb. Po kalkulatory elektryczne
byly diugie kolejki, zamawialo si¢ je na godziny wieczorne lub
nawet na niedziele. Prawie wszystko pisato si¢ odrecznie i liczyto
w pamieci na arkuszach po kilkadziesiat pozycji. Do wprowadze-
nia mechanizacji wigkszo$¢ prac w wielu referatach merytorycz-
nych polegata wlasciwie na sporzadzaniu i podliczaniu setek ko-
lumn i zestawien.
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W Biurze funkcjonowalo ,,samodzielne stanowisko pracy do spraw
organizacji i koordynacji prac rozrachunkowych w komunikacji mig-
dzynarodowej”. Zajmowal je mgr Edward Kret, radca kolei panistwo-
wych ds. ekonomicznych.
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VIII. Rada zakladowa zwigzku zawodowego
pracownikow kolejowych

Rady zakladowe byly organem pracowniczym zwigzkéw zawo-
dowych, ktére reprezentowaly interesy pracownikéw w sferze za-
wodowej, socjalnej. bytowej mieszkaniowej, kulturalno-oswiatowej.
Organizowaly wypoczynek dla pracownikéw w okresie urlopow wy-
poczynkowych oraz w czasie wolnym od pracy, organizowaly i prowa-
dzity domy wypoczynkowe, obozy wedrowne, sportowo-wypoczyn-
kowe, udzielaly pomocy socjalnej. Kadencja trwala 3 lata. Funkcje
przewodniczacego Rady zaktadowej do 1960 r. pelnil Zygmunt Stupaj,
a 0od 1960 r. Bronistaw Mackowski.

Rada w latach 1970-1972 w poréwnaniu z latami 1960-1963 przy-
znala siedmiokrotnie wigcej wczaséw pracowniczych, zwlaszcza ro-
dzinnych. Ilo§¢ miejsc na koloniach letnich w analogicznym okresie
wzrosta czterokrotnie. Kazdego roku staraniem Rady organizowane
byly uroczyste obchody choinki noworocznej dla dzieci, Dzien Ko-
biet, Dzien Dziecka, Dzien Kolejarza (w druga niedziele wrzesnia*).
Okazji byto sporo: awans zawodowy, dyplom honorowy, odznaczenie
resortowe lub panstwowe itd.

Rada zakladowa organizowala wycieczki dla pracownikéw i ich
rodzin. Zwiedzano wszystkie wazniejsze, wigksze i znane historycznie
miasta w Polsce. Wyjezdzalo si¢ na spektakle operowe do Poznaniu
lub Warszawy. Istniala tez mozliwo$¢ indywidualnego prywatnego

5 Swieto to obchodzono juz w sobote (ktére bylty wéwczas pracujace) - i to catkiem

hucznie.
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zwiedzania Europy. Pracownik mogl bez probleméw otrzymac raz
w roku migdzynarodowy bezplatny bilet kolejowy dla siebie i rodzi-
ny, do jakiejkolwiek stacji kolejowej (miasta) w Europie. Wybieralo
sie zazwyczaj najdalsza stacje, na przykltad Lizbone, a wysiadalo po
drodze - tam, gdzie chcialo si¢ co$ zwiedzi¢. Na danej stacji kolejowej
robilto si¢ tzw. przerwe w podrdzy i albo si¢ podrdz kontynuowato,
albo wracalo do Polski; liczba przerw byta dowolna. Bilet byl wazny
12 miesiecy od daty wydania.

Rada zakladowa przyczynila si¢ do otwarcia klubu zaktadowego
dla pracownikéw i ich rodzin. Pracownicy korzystali z pomocy finan-
sowej na remonty mieszkan, a posiadacze ksigzeczek mieszkaniowych
na spéldzielcze budownictwo mieszkaniowe. Ogniwem zwiazkowym
przychodzacym z pomoca finansowg byta dzialajaca przy Radzie pra-
cownicza kasa zapomogowo-pozyczkowa, ktora udzielala pozyczek
na bardzo korzystnych warunkach, o wiele korzystniejszych niz ban-
ki. Kupowalo si¢ wiec nowy sprzet gospodarstwa domowego lub co-
kolwiek innego.
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IX. Technikum Kolejowe
Ministerstwa Komunikacji w Bydgoszczy

Gléwnym zrédltem naboru kadr byto Technikum Kolejowe Mini-
sterstwa Komunikacji w Bydgoszczy, mieszczace sie przy ulicy Miko-
taja Kopernika 1. Szkota rozpoczela pelng dziatalnos¢ kolejowa od
roku szkolnego 1953/1954. W 1954 r. dokonano pierwszego naboru
do klas wylacznie o specjalnosciach kolejowych®. Szkota zabezpiecza-
ta caloroczne umundurowanie kolejowe, obuwie, ptaszcz zimowy, sty-
pendium, internat, legitymacje szkolng ze znizka na przejazdy koleja,
opieke lekarskg — wszystko bezplatnie.

W poczatkowym okresie w szkole przewazali chlopcy. Z czasem
proporcje sie odwrocily, szczegdlnie na kierunkach mniej technicz-
nych. Istnialo wéwczas duze zapotrzebowanie na absolwentki tech-
nikum do réznych instytucji i komoérek organizacyjnych kolei. Jed-
nak uzyskac tam zatrudnienie bylo bardzo trudno, szans¢ miaty tylko
najlepsze uczennice — na szczescie nie brakowalo ich. Chociaz trzeba
przyzna¢, ze mezczyzn zatrudniano na nieco fagodniejszych warun-
kach. Dyrekcji Biura chodzilo o poprawienie wskaznika ogromnej
dysproporcji migdzy obiema grupami zalogi. Ksztaltowalo sie¢ to jak
1:3,5 na niekorzys¢ mezczyzn. Dyrekeja twierdzila, Ze robi co mozli-
we, aby ,,odbabi¢” zatoge. Wyniki tych zabiegow byty jednak marne.

CBRZ szkolilo sobie kadr¢ w technikum na kierunkach nietech-
nicznych. Wykladowcami byli specjalici z Biura, na ogoét dyrekto-
rzy lub ich zast¢pcy, panowie: Leon Galaska, Zbigniew Mika, Jozef

> Autor publikacji byt w owej ,,awangardzie” Technikum Kolejowego.
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Ruta, Aleksander Kos$ciukiewicz, Wiadystaw Konopko, Norbert Imie-
la, gléwny ksiegowy Bernard Stolz, Maria Goérska-Wilczynska, Jozef
Tartanus, Jozef Albinski, Heronim Majchrzak, Anna Pawlak, Leon
Pieczek. Podobnie bylo z wyktadowcami do nauki przedmiotéw tech-
niczno-ruchowych, drogowych, telekomunikacyjnych, remontu tabo-
ru, energetyki, elektryfikacji linii kolejowych.

W 1965 r. w Centralnym Biurze Rozrachunkéw Zagranicznych
PKP pracowato ogélem 359 pracownikéw, wyzsze wyksztalcenie po-
siadato 10 0sob, srednie — 181 0s6b, w tym 99 absolwentéw technikum
kolejowego. W 1972 r. bylo 413 pracownikéw, wyksztalcenie wyzsze
posiadato 31 oséb, srednie — 272 osoby, w tym 184 absolwentdw tech-
nikum kolejowego. Studia wyzsze podjeto niemal 40% absolwentéw
- studiowali oni w kilkunastu uczelniach technicznych, humanistycz-
nych, wojskowych w Polsce i za granica. Okoto 95% absolwentéw za-
deklarowalo pozytywny stosunek do swojego technikum oraz przy-
datnos¢ zdobytej wiedzy i wpojonych wartosci.

Rys. 21. Technikum Kolejowe Ministerstwa Komunikacji w Bydgoszczy

Zrodlo: zbiory portalu Poloniae Amici polska-org.pl.
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X. Zakonczenie

Feci quod potui, faciant meliora potentas (,,Zrobilem, co mogtem,
niech kto moze, zrobi lepiej”) — bardzo o to prosze, gdyz by¢ moze
w publikacje wkradly sie jakie$ btedy, ktorych nie zauwazytem. Ze-
brane materialy Zrédlowe, po tylu latach od opisanego okresu, nie po-
zwolily mi na stworzenie czegos wiecej.

Jeszcze raz serdecznie dziekuje wszystkim, ktérzy byli mi pomocni
w tworzeniu tej publikacji.
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XI. Zalaczniki

1. Wykaz dyrektoréw CBRZ w Bydgoszczy
za lata 1922-1996

Okres przedwojenny. Lata 1922-1939

Lata Imie i nazwisko
5 VIII 1922 - 1933 Filip Cywicki
1933 - 1936 Bronistaw Bartak
1936 - 41X 1939 Wilodzimierz Varhely

Okres powojenny. Lata 1945-2002

Lata Imie i nazwisko
2611945 - 31 XII 1947 Zbigniew Ceglecki
17 11948 - 1950 Wilodzimierz Lekki
1950 - 30 V 1951 Zbigniew Mika
1VI1951 -31 VIl 1951 Julian Domanski
24 VIII 1951- 17 VI 1952 | Tadeusz Lubojemski (p.o. dyrektora)
1 VI1953 - 1984 Jézef Ruta
1985-1996 2 Albin Spychalski
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Wicedyrektorzy (zastepcy dyrektorow)

Lata Imie i nazwisko
1945 - 31 XII 1947 Wtodzimierz Lekki
111952 -31V 1953 Jézef Ruta
IV 1952 - 27 VIII 1968 Leon Galgska
11X 1953 -30V 1958 Aleksander Ko$ciukiewicz
11X 1966 - 1972 Norbert Imiela
1 XII 1968 - 1972 Feliks Stoma

Wykonano na podstawie materialéw archiwalnych CBRZ PKP

I1.

I1I.
IV.

VI
VII.
VIII.

IX.

2. Ustugi tranzytowe PKP w komunikacji SMGS
w jubileuszowym 1972 roku

Kierunek Wschod - Zachod

Koleje: SZD, KZD (Korea PéInocna), IRR (Iran), Afganistan,
ZCZ (Korea Poludniowa), MTZ (Mongolia), DSVN (Wiet-
nam), VR (Finlandia (p. SZD).

Kierunek Zachéd - Wschod

Koleje: SZD, KZD, IRR, Afganistan, ZCZ, MTZ, DSVN, VR.
Kierunek Wschéd - Potudnie

Koleje: SZD- CSD, SZD-MAV, SZD-BDZ, SZD-CFR.
Kierunek Pétnoc - Potudnie

Koleje: VR(p. SZD)-CSD, DRporty-MAV, DRp-CFR, DRp-
-CSD, DRp-BDZ, DR- CSD, DR-MAV, DR- CFR, DR-BDZ.

Kierunek Potudnie-Péinoc

Koleje: CSD-DRp, MAV-DRp - CSD-VR(p.SZD), BDZ-DRp,
BDZ-VR(p.SZD),CSD-DR, MAV-DR, CFR-DR.
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XI.
XII.
XIII.
XIV.
XV.

Kierunek PKPporty — Potudnie

Koleje: PKPp - CSD, MAV, CFR, BDZ.
Kierunek Potudnie - PKP porty

Koleje: MAV,CFR,BDZ,CSD - PKP porty.

Kierunek PKP porty na Odrze (Kozle, Gliwice) — CSD. Kieru-
nek CSD - PKP porty na Odrze.
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RRTYEN

Dbl

3. Naleznosci PKP od kolei zagranicznych

zalata 1951, 1961, 1971 w zlotych dewizowych

Rys. 22. Naleznosci PKP od kolei zagranicznych

Zrodlo: archiwum wlasne autora.
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AN
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1.
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3. Zbidr literatury i prasy branzowej

Regulaminy organizacyjne Biura i dziatéw merytorycznych.

rodla drukowane:
. Biuletyny Ministerstwa Kolei 1954-1957

. Biuletyny Ministerstwa Komunikacji 1959-1961

. Dzienniki Praw Panstwa Polskiego 1918-1919
. Dzienniki Taryf i Zarzadzen Kolejowych 1928-1939
. Dzienniki Taryf i Zarzadzen Komunikacyjnych 1946-1972

Z
1
2
3. Dziennik Taryf i Zarzadzen Komunikacyjnych 1951 Nr 17, poz. 164-167
4
5
6
7

. Dzienniki Urzedowe Ministerstwa Kolei Zelaznych 1919-1924
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