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Przedmowa

Z przyjemnoscia oddajemy w Panstwa rece kolejng publikacje poswiecona chojnic-
kiej kolei. Ksigzka ta, bardzo wazna dla calej spoleczno$ci naszego miasta, stanowi zwien-
czenie Roku Chojnickich Kolejarzy, ktory obchodziliémy w 145. rocznice utworzenia wezla
kolejowego w naszym miescie. Dzielo jest owocem kilkuletnich badan, jakie prowadzil
Autor - Damian Otta. Bardzo mu za to dziekuje. Przybliza nam bowiem nie tylko historie
wezla, ale jednocze$nie przedstawia losy setek os6b zaangazowanych w prace na kolei, nie
tylko w bezposrednim transporcie (konduktorzy, maszyniéci), ale w biurach i w warszta-
tach. W kolejowej Strazy Pozarnej, Strazy Ochrony Kolei i w kolejowym Klubie Sportowym.
Wszystkie te osoby, ktore przez wiele lat swoja praca shuzylty mieszkaticom Chojnic, chroni

Autor przed zapomnieniem. To o nich i dla nich jest ta ksiazka.

Jednocze$nie serdecznie gratuluje Autorowi. Publikacja posiada bowiem wiele wa-
loréw badawczych i edukacyjnych. Napisana jest przystepnym jezykiem. Z pewnoscia cie-
szy¢ bedzie nie tylko sympatykow kolei, ale wszystkich mito§nikoéw Chojnic - miasta ktore

swoj rozwoju zawdziecza rowniez kolei.

Burmistrz Miasta Chojnice

dr Arseniusz Finster






Od autora

147 lat kolei w Chojnicach i 141 lat wezla chojnickiego to rocznice obchodzone
w roku 2018. Mimo dtugiej tradycji kolejowej w miecie nie powstalo dotychczas opracowa-
nie monograficzne na ten temat. Jako pierwsi zebrania materialow o historii wezla podjeli
sie Czlonkowie Rady Zakladowej Lokomotywowni, ktorzy sporzadzali szczegotowe kroniki.
Powstalo w ten sposéb kilka obszernych toméw dokumentujacych wydarzenia i funkcjo-
nowanie wezla chojnickiego w latach 1920-1988. Najbardziej zastuzonym dokumentalista
byl Jozef Czyz, gltowny redaktor kronik. Prace redaktora wspomagaly zespoly kronikarskie
w skladzie: Czeslaw Kuklinski, Zbigniew Lewinski, Tadeusz Patynski, Waclaw Ulatowski,
Leon Wojtalewicz, Antoni Jurczyk, Stanistaw Buclaw oraz Jan Biesek. Bez wkladu pracy

tych os6b, odtworzenie historii chojnickiej kolei w latach PRL nie byloby mozliwe.

Kroniki powstaly zaledwie w kilku egzemplarzach, na maszynach do pisania, p6z-
niej powielone w kilkunastu kolejnych kopiach. Szczatkowe informacje o chojnickiej kolei
pojawialy sie w rozmaitych pracach o tematyce regionalnej, brakowalo jednak zwartej mo-
nografii. Nad jej opracowaniem po latach pochylil sie Roman Jaszczyszyn. Efektem tego byt
240-stronicowy manuskrypt, prezentujacy dzieje parowozowni, lokomotywowni i Zakladu
Taboru w Chojnicach w latach 1871-2001. Smieré Romana Jaszczyszyna w 2014 roku prze-
rwala prace nad wydaniem publikacji.

Pierwszych préb opracowania dziejow chojnickiej kolei podjatem sie podczas pisa-
nia pracy licencjackiej w Katedrze Geografii Rozwoju Regionalnego Uniwersytetu Gdanskie-
go, pod kierunkiem doktora Macieja Tarkowskiego. Temat mojej pracy brzmial , Historia,
stan i wizja rozwoju chojnickiego wezla kolejowego”. Opracowanie mialo charakter ogolny
i koncentrowalo sie na tematyce polaczen kolejowych.

145. rocznica wjazdu pierwszego pociagu do Chojnic, przypadajaca 15 listopada
2016 r., byla jedna z przestanek, dla ktérej Rada Miejska Miasta Chojnice zdecydowala sie
oglosi¢ rok 2017 — Rokiem Chojnickich Kolejarzy. Podczas jednego ze spotkan, w ktorych
brali udzial przedstawiciele wtadz miasta oraz r6znych instytucji zwiazanych z kolejnictwem
chojnickim, podniesiono problem braku publikacji popularnonaukowych, omawiajacych
w sposéb kompleksowy historie kolei w Chojnicach. Dzieki przychylno$ci Pana Burmistrza
Chojnic dr. Arseniusza Finstera oraz Pelnomocnika Burmistrza do spraw Rozwoju i Wspot-
pracy Naukowej dr. Przemystawa Zientkowskiego, zapadta decyzja o przygotowaniu dwoch
publikacji zwigzanych z historig kolei chojnickiej. Jako prezes Chojnickiego Stowarzyszenia
Miloénikow Kolei, ktore dysponowalo stosownymi zbiorami otrzymalem propozycje opra-
cowania monografii.

Pierwsza moja publikacja byt album ,Stacja Chojnice — wezel z tradycja”. Dzieje

chojnickiej kolei prezentuje on na 200 fotografiach. Druga publikacje stanowi niniejsza
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monografia pt. ,Po kolei o chojnickiej kolei”, ktéra Drogi Czytelniku trzymasz w swoich

dloniach.

Ksiazka sklada sie z sze$ciu rozdzialow, w sposob kompleksowy prezentuje historie
chojnickiej kolei, poczawszy od budowy wezla i linii kolejowych w regionie, poprzez okres
20-lecia miedzywojennego, II Wojne Swiatows i lata PRL, az po czasy wspolczesne i plany
dotyczace przyszlosci wezla. W poszczegblnych rozdziatach poruszana jest tematyka zwig-
zana z rozbudowg stacji, dotyczaca polaczen stanowiacych najistotniejszy przedmiot ruchu
kolejowego oraz prezentujgca zycie kolejarzy. Omawiane s3 tez kwestie zwigzane z admi-
nistracja wezla. W wielu miejscach publikacja wykracza poza granice wezla w Chojnicach
i nawiazuje do problematyki sieci kolejowej regionu. Jest to naturalne, poniewaz Chojnice
sa ,sercem” regionu, a kolej niczym system ,naczyn krwiono$nych”, pozwala na sprawne
dzialanie ,organizmu” regionalnego. Dwie kolejne cze$ci dotycza taboru kolejowego, stano-
wigcego podstawe funkcjonowania kolei. Ostatnia cze$¢ po$wiecona jest wybitnym chojnic-
kim kolejarzom, ktorzy trwale zapisali sie w historii tego wezla kolejowego.

Lista oso6b, dzieki ktéorym powstala niniejsza publikacja, jest bardzo dhluga.
Pragne podziekowaé¢ moim rodzicom Celinie i Wojciechowi Otta, za wsparcie przy pracy
nad publikacjg. Wyrazy wdzieczno$ci kieruje do Pana prof. dr. hab. Tadeusza Palmow-
skiego — za udzielone mi wskazowki i uwagi, a takze do Pani dr Renaty Anisiewicz — za
czas poSwiecony na redakcje i korekte tekstu publikacji. Slowa podziekowania naleza sie
tez wszystkim, ktorzy dostarczyli materialy, pozwalajace odtworzy¢ historie wezla choj-
nickiego: Panu Antoniemu Gierszewskiemu — za udostepnienie kronik weztowych autor-
stwa Jozefa Czyza, Pani Annie Jaszczyszyn-Lica — za przekazanie zdje¢ oraz manuskryp-
tu przygotowanego przez Romana Jaszczyszyna, Panu Kazimierzowi Solejewskiemu — za
udostepnienie kroniki Rady Zakladowej MD Chojnice, Pani Teresie Krawczyk — za prze-
kazanie kroniki Oddzialu Obrony Cywilnej wezla PKP w Chojnicach, Panu Andrzejowi
Goérnowiczowi — za materialy dotyczace historii ZZSP PKP w Chojnicach, Panu Dyrek-
torowi Szkoly Podstawowej nr 3 — Karolowi Kolyszko oraz Pani bibliotekarce Marzenie
Radtke — za udostepnienie kronik i zdjec ze zbioréw biblioteki szkolnej SP 3, Panom Jo-
zefowi Kowalkowskiemu, Januszowi Kamowskiemu oraz Witoldowi Wlazlowskiemu — za
przekazane zdjecia i informacje, Panu Andrzejowi Lorbieckiemu — za konsultacje histo-
ryczng i wsparcie merytoryczne dotyczace okresu II Wojny Swiatowej, a takze Paniom
z Miejskiej Biblioteki Publicznej w Chojnicach i Archiwum Muzealnego w Chojnicach — za
u$miech i pomoc podczas zbierania informacji w obszernych tomach archiwalnych gazet.
Pragne takze goraco podziekowaé wszystkim, ktorzy w jakikolwiek sposdb przyczynili sie
do powstania ksigzki, lecz nie sposéb wymieni¢ ich z imienia i nazwiska.

Oddaje te ksigzke do rak Szanownych Czytelnikow z nadzieja, iz sprosta ona Pan-
stwa oczekiwaniom i stanie sie podstawa do zainteresowania sie tg tematyka. Mam row-
niez nadzieje, ze ksigzka przyczyni sie do popularyzacji wiedzy o kolejowej historii naszego
miasta i bedzie inspiracja do dalszego zglebiania tajnikdw przeszlosci wezla kolejowego
w Chojnicach oraz zelaznych szlakow regionu, a takze skloni do refleksji nad kolejowym
dziedzictwem minionych dekad i przyszloscia, jaka je czeka. Przyszlo$¢ ta bowiem, Drogi
Czytelniku, zalezy od Nas.
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Rozdzial 1

Poczatki kolei w Chojnicach - pod panowaniem pruskim
(1842-1920)

1.1. Chojnice pod administracja pruska

W 1772 roku, w wyniku I rozbioru Polski Chojnice znalazly sie pod panowaniem
pruskim i od tego czasu nosily nazwe Konitz. Cze$¢ Prus Krolewskich, ktérg stanowily
ziemie odebrane Polsce, nazwano Prusami Zachodnimi (Westpreussen). Najwyzsza wta-
dze w Prusach Zachodnich sprawowal organ o nazwie Kamera Wojny i Domen z siedziba
w Kwidzynie. W nowym podziale administracyjnym Chojnice, dzieki duzemu nasyceniu
ludnoscia niemiecka wyznania ewangelickiego, staly sie stolicg pruskiego powiatu, obejmu-
jacego ziemie staropolskich powiatoéw: czltuchowskiego, chojnickiego, tucholskiego i §wiec-
kiego!. Zwierzchno$¢ Chojnic nad tak duzym rejonem, znacznie podniosta range miasta
w regionie (Ryc. 1.). Chociaz pruski podzial ziem nie obowiazuje juz od setek lat, nadal moz-
na doszukac sie powigzan lgczacych miejscowoéci polozone na ziemiach dawnego powiatu
chojnickiego z ich dawng stolica. Dlatego tez tematyka niniejszej publikacji, bardzo czesto

wykracza poza obecne granice administracyjne powiatu chojnickiego.

1.2. Budowa Krdlewskiej Kolei Wschodniej ,,Ostbahn”

Pojawienie sie kolei znacznie przyspieszalo rozwoj spoleczenstw. Miasta, ktére
jako pierwsze zyskaly dostep do zelaznych szlakow, dzi§ sa poteznymi oSrodkami gospo-
darczymi. Nie dziwi wiec fakt, ze pomiedzy mniejszymi miastami rozgorzala zazarta walka
o dostep do kolei. Réwniez Chojnice, niczym bohaterowie serialowej gry o ,Zelazny Tron”,
mialy swoj epizod w grze o ,Zelazny Szlak”. Pierwsza wzmianka o poprowadzeniu linii ko-
lejowej przez Chojnice pojawila sie wraz z pierwszymi propozycjami budowy magistrali ko-
lejowej taczacej Berlin i Krolewiec. Poczatkowo sadzono, ze budowa drogi zelaznej miedzy
glownymi osrodkami panstwa pruskiego zostanie przeprowadzona przez prywatne spotki
kolejowe, ktore w polaczeniu tych miast dostrzega zyle zlota. Z uwagi na ogromne koszty
takiej inwestycji, zadna z firm nie byla zainteresowana budowa. Woéwczas wladze Krole-
stwa Prus doszly do wniosku, iz bez wsparcia finansowego z kasy panstwowej linia kolejowa
nie zostanie zbudowana.

18 pazdziernika 1842 roku w berlinskim parlamencie przedstawiono memorial do-
tyczacy dofinansowania budowy linii kolejowej laczacej Berlin i Krolewiec, wraz z odnoga

do Gdanska i polaczeniem z Rosja. Jednak sprzeciw deputowanych ze Slaska, Brandenbur-

' J. Szwankowski, Panstwo prusko-niemieckie ..., str. 196-198.
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Ryc. 1. Powiat chojnicki w podziale administracyjnym Prus Zachodnich w latach 1773-1815.

Zrédto: J. Knopek, B. Kuffel, Przesziosé i terazniejszosé ...

gii, Saksonii, Westfalii oraz Wielkopolski zablokowat finansowanie tego projektu. Mimo
negatywnej oceny parlamentu, rozpoczeto prowadzenie terenowych prac studialnych,
projektow i kosztorysow. Na tym etapie wskazano trzy alternatywne trasy przebiegu Kolei
Wschodniej. Wariant pierwszy zakladal wykorzystanie powstajacej linii kolejowej tgczacej
Berlin i Stargard, dalszy odcinek miat zosta¢ wytrasowany przez Drawsko Pomorskie, Szcze-
cinek, Chojnice i Starogard Gdanski do Tczewa. Wariant drugi przewidywal budowe nowej
linii kolejowej zaczynajacej sie w Berlinie i biegnacej dalej przez Kostrzyn, Gorzow Wielko-
polski, Pile, Chojnice i Starogard Gdanski do Tczewa. Wariant trzeci zakladal prowadzenie
nowej kolei przez Frankfurt, Rzepin, Miedzyrzecz, Poznan, Wagrowiec, Szubin i Bydgoszcz

do Tczewa?. Najkorzystniej prezentowal sie wariant drugi i on zostal wytypowany do prac

2 G. Labuda, Dzieje kolei normalnotorowych ..., str. 248.
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projektowych. Decyzja ta wywolala gloény protest mieszkancéw Bydgoszczy, ktorzy nie mo-
¢gli pogodzi¢ sie z pominieciem ich miasta na rzecz mniejszych Chojnic. Protest ten wywolal
spor pomiedzy Chojnicami i Bydgoszcza, w ktorym kazde z miast przytaczato swoje uzasad-
nienia. Ostatecznie wladze pruskie przychylily sie do argument6w bydgoszczan, méwiacych
o konieczno$ci zaopatrzenia fortec nadwislanych oraz szybszego transportu wojska, w razie
wojny z Rosjgs.

Na posiedzeniu ministréw rzadu pruskiego w dniu 14 stycznia 1845 roku ostatecz-
nie przyjeto koncepcje budowy trasy kolejowej z Berlina przez Kostrzyn, Gorzow Wielko-
polski, Pile, Naklo nad Notecig, Bydgoszcz, Tczew, Elblag i Braniewo do Krolewca. Budowa
zostala przypieczetowana dekretem krolewskim z dnia 22 lutego 1845 roku, co umozliwilo
rozpoczecie prac budowlanych#. Jako pierwszy w 1851 roku oddano do uzytku odcinek po-
miedzy Krzyzem a Bydgoszcza, rok pdzniej kursowanie rozpoczely pociagi pomiedzy Byd-
goszcza a Braniewem, a w roku 1857 uruchomiono ostatni brakujacy odcinek pomiedzy
Krzyzem i Kostrzynems®. Decyzja o budowie kolei berlifisko-krolewieckiej przez Bydgoszcz
na kilka kolejnych lat pozbawila Chojnic dostepu do kolei i data chojniczanom dodatkowy

czas na toczenie debaty o kolei.

Po otwarciu Kolei Wschodniej w latach 1851-1857, mieszkancy i przemyst powiatu
chojnickiego chcieli uzyska¢ dostep do nowej linii. Wschodnia czeé¢ powiatu zaczela ciazyé
do stacji kolejowej w Terespolu Pomorskim, natomiast cze$¢ zachodnia ku stacji w Na-
kle nad Notecia®. Aby zaspokoi¢ potrzeby komunikacyjne mieszkancow, zarzad powiatu
uchwalit 12 grudnia 1854 roku plan budowy nowych szos taczacych Chojnice z istniejacymi
stacjami kolejowymi:

— Chojnice — Zamarte — Kamien Krajeniski — Naklo nad Notecia,

— Chojnice — Tuchola — Motyl — Koronowo — Bydgoszcz,

— Chojnice — Tuchola — Terespol Pomorski,

— Chojnice — Brusy — KoS$cierzyna — Gdansk’.

Mimo, iz wladze powiatu chojnickiego podczas trwania sporu z Bydgoszcza lob-
bowaly za przeprowadzeniem linii kolejowej przez Chojnice, w opinii mieszkancoéw kolej
nie cieszyla sie zbytnim uznaniem. Vossische Zeitung z dnia 1 lipca 1848 roku informuje
o negatywnym stosunku ziemian zamieszkujacych powiat chojnicki i cztuchowski do pla-
nowanej inwestycji kolejowej w powiecie. Dziennik donosi, ze obszarnicy z regionu twier-
dzili, iz budowa kolei stanowi rzadowy podstep, ktorego celem jest wyludzenie tanim kosz-
tem ziem pod budowe obiektéw kolejowych®. Inne gazety lokalne wypowiadaja sie o kolei
w sposob krytyczny. Conitzer Mitteilungen z dnia 17 lipca 1848 roku stwierdza, ze korzy$ci
wynikajace z przeprowadzenia linii kolejowej moga by¢ znaczne, ale dopiero wtedy, gdy
w powiecie rozbudowana zostanie sie¢ drog dojazdowych oraz powstana zaklady produk-

cyjne i przetwoércze. Natomiast Gazeta Chojnicka z dnia 4 wrzeénia 1848 roku donosi, ze

3 Wstep do inwentarza ...

4 G. Labuda, Dzieje kolei normalnotorowych ..., str. 248.

5 Z. Taylor, Rozwdj i regres ..., str. 26.

¢ J. Szwankowski, Panstwo prusko-niemieckie ..., str. 244.
7 Tamze, za W. Fuhrmann.

8 K. Ichnowska, M. Ichnowski ..., str. 274-277.
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posel chojnicki, vel Pokrzywnicki, przedstawil Zgromadzeniu Narodowemu we Frankfurcie
nad Menem trzy petycje z powiatu chojnickiego, sposrod ktorych dwie domagaly sie prze-
prowadzenia linii kolejowej przez Chojnice, natomiast jedna byla przeciwna takiej inwe-
stycji. Gazeta stwierdza tez, ze transport kolejowy nie doréwna niskim cenom transportu
wodnego ani nawet drogowego, a ponadto, ze w interesie malych miast lezy, by linie kole-
jowe je omijaly®.

Sprawa budowy linii kolejowej w pierwotnie planowanym korytarzu wioda-
cym przez Chojnice powrdcila zaledwie kilka lat po otwarciu ,linii bydgoskiej”. 17 lutego
1868 roku sejm pruski podjal uchwale o budowie linii kolejowej Pita — Chojnice — Tczew™.
Plan budowy zostal oparty na zalozeniach opracowanych dla Krolewskiej Kolei Wschodniej
(niem. Konigliche PreuBische Ostbahn) w 1842 roku. Linia ,,chojnicka” byta o 35 km krot-
sza od tej wiodacej przez Bydgoszcz, a co za tym idzie czas przejazdu nig pociagéw z Berlina
do Krolewca byl krotszy o ponad p6t godziny*.

Niecaly miesiac pdzniej, 12 marca 1868 roku do Chojnic przyjechaly delegacje
Regencji Kwidzyniskiej oraz Dyrekeji Kolei Wschodniej w Bydgoszczy, aby na spotkaniu
z miejscowa ludno$cia poruszy¢ kwestie przebiegu projektowanej linii oraz usytuowania
dworca kolejowego w Chojnicach. Plany rzadowe zaktadaly lokalizacje dworca po potudnio-
wo-wschodniej stronie miasta. Propozycja przedstawiona przez urzednikéw nie spodoba-
la sie jednak mieszkanicom Chojnic, poniewaz dworzec mial by¢ zbudowany na folwarku
Ackerhof (dzisiejsze Chojnaty), odleglym az o 3/8 mili (2,8 km) od centrum®. Taka lokali-
zacja stworzylaby konieczno$¢ budowy drogi dojazdowej do dworca, stanowigcej zbyt duze
obcigzenie dla miejskiego budzetu. Poza tym mieszkancy chcieli, aby dworzec ulokowano
w poblizu centrum, po péinocno-zachodniej stronie miasta. Z uwagi na konieczno$c¢ skro-
cenia czasu przejazdu z Krolewca do Berlina, wladze pruskie nie zgodzily sie na przeniesie-
nie dworca na drugg strone miasta. Jednakze wychodzac naprzeciw oczekiwaniom miesz-
kancoéw, zawarto kompromis i przesunieto stacje tak, by znalazla sie w odleglosci ¥4 mili
(2 km) od centrum, czyli w miejscu, w ktorym znajduje sie do dzisiaj (Ryc. 2.)%.

Gdy lokalizacja stacji Chojnice zostala ostatecznie ustalona, wladze kolejowe przy-
stapily do budowy. Wiosna 1870 roku rozpoczeto prace budowlane, rownolegle na obu kon-
cach nowej linii. Pierwsze odcinki nowej linii, taczace Pile i Zlotéw oraz Starogard Gdanski
i Tczew, oddano do uzytku 16 stycznia 1871 roku'4. Torowisko pomiedzy Chojnicami a Zlo-
towem otwarto juz w polowie listopada tego samego roku, dokladnie w $rode 15 listopada
1871 roku. Punktualnie o godzinie 10:07 na stacje w Chojnicach wjechal parowoz z wysokim
kominem i lampka, prowadzac wagony ze stacji Pila. Pocigg ten przywitaly thumy zebra-
nych na peronie mieszkanicow Chojnic, poniewaz byl to wyczekiwany od lat pierwszy pociag
pasazerski, ktory wjechal do Chojnic's.

° Tamze.

0 K. Wajda, Komunikacja i handel ..., str. 284.

" L. Stoltmann, Nord Express ..., str. 43-46.

2 K. Wajda, str. 284-286.

3 K. Ichnowska, str. 274-277.

* K. Wajda, str. 284-286.

® K. Ostrowski, Z. Butawa, Zabytkowe Chojnice ..., str. 114-115.
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Ryc. 2. Warianty lokalizacji dworca kolejowego w Chojnicach. 1. Pierwotna lokalizacja wskazana przez wtadze
pruskie. 2. Lokalizacja oczekiwana przez mieszkancow. 3. Ostateczna lokalizacja bedgca wynikiem
konsensusu pomigdzy stronami.

Zrédto: D. Otta, Historia, stan i wizja ..., str. 7.

Pierwszy rozklad jazdy zakladal odjazdy pociagdéw z Chojnic do Pily o godzinie 8:01
oraz 18:06. Natomiast pociagi z Pity do Chojnic odjezdzaly o godzinie 7:01 oraz 17:16. Czas
przejazdu z Pily do Chojnic wynosit 3 godziny i 6 minut*®. Odcinek linii pomiedzy stacjami
Starogard Gdanski — Zblewo otwarto 15 kwietnia 1873 roku, natomiast na otwarcie szla-
ku pomiedzy Chojnicami a Zblewem i tym samym ukonczenie budowy linii Pila — Tczew
trzeba bylto poczeka¢ do 15 sierpnia 1873 roku. W tym samym roku do uzytku przekazano
budynek chojnickiego dworca (Ryc. 3.). Pierwotnie linia zostala zbudowana jako jednoto-
rowa, jednak wszystkie nasypy i obiekty inzynieryjne przygotowano pod przyszla zabudowe
drugiego toru. Na rozbudowe linii nie trzeba bylo dlugo czekaé. Juz w latach 1875-1876
na calej dtugosci linii oddano do uzytku drugi tor. Linia z Bydgoszczy do Tczewa otrzymata
drugi tor dopiero w 1911 roku. Po otwarciu linii chojnickiej nazwa Ostbahn zaczela by¢ z nia
utozsamiana, a pozycja wezla bydgoskiego znacznie sie oslabila®.

Ukonczenie budowy Krolewskiej Kolei Wschodniej bylo ostatnim etapem tworze-
nia najwazniejszych linii kolejowych na Pomorzu Gdanskim. Sie¢ magistrali kolejowych

w roku 1873 obejmowatla wszystkie najwieksze miasta w tej czeSci krolestwa (Ryc. 4.).

6 Gazeta Chojnicka, 29.11.1991.
7 K. Wajda, str. 284-286.



20 Damian Otta — Po kolei o chojnickiej kolei

33 Konitz ‘ Bahnhof Konitz

Ryc. 3. Dworzec kolejowy w Chojnicach w1905 roku.
Zrédto: Pocztéwka ze zbioréw Chojnickiego Stowarzyszenia Mito$nikéw Kolei (SMK Chojnice).

1.3. Powstanie wezla chojnickiego — budowa linii kolejowych
do Runowa Pomorskiego i Dzialdowa

Gdy trwala budowa linii kolejowej Pila — Chojnice — Tczew, stanowigcej drugi
z trzech przygotowanych w 1842 roku wariantow, zaczeto mysle¢ o budowie linii kolejowej
wedlug ostatniego scenariusza, zakladajacego trasowanie kolei ze Stargardu do Chojnic.
5 lipca 1870 roku prywatne konsorcjum Centralnej Kolei Pomorskiej uzyskalo koncesje
na budowe linii kolejowej laczacej Runowo Pomorskie z Chojnicami. Trasa ,,Zachodnio-
pomorska” miala zaczynac¢ sie w Runowie Pomorskim, gdzie laczylaby sie z istniejaca juz
linia ze Stargardu i Szczecina, natomiast dalej miala prowadzi¢ poprzez Drawsko Po-
morskie, Zlocieniec, Czaplinek, Szczecinek, Czarne i Czluchéw do Chojnic. Tu laczylaby
sie z Koleja Wschodnig. Prace przy budowie linii rozpoczely sie z op6Znieniem, wywota-
nym brakiem koniecznego zezwolenia policyjnego. Ostatecznie budowa ruszyta wiosna
1873 roku, jednak nadzieje zwiazane z szybkim ukonczeniem inwestycji prysly po zaled-
wie kilku miesiacach od rozpoczecia prac, w zwigzku z bankructwem konsorcjum. Z uwa-
gi na duze znaczenie inwestycji, budowe linii na mocy ustawy podjetej 9 lipca 1875 roku
(Ryc. 5.) dokonczylo panstwo pruskie. 1 listopada 1877 roku oddano do uzytku odcinki la-
czace Runowo i Drawsko oraz Chojnice i Czluchow. Dalsze prace przebiegly sprawnie i juz
15 maja 1878 roku linia zostala uruchomiona w catosci.

Po ukonczeniu linii laczacej Chojnice i Runowo szybko zapadala decyzja o jej prze-
dtuzeniu w kierunku Prus Wschodnich. Nowa linia miala zaczyna¢ sie w Chojnicach i biec

przez Tuchole, Laskowice Pomorskie, Grudziadz, Jablonowo Pomorskie, Brodnice i Li-
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dzbark Welski, az do Dzialdowa'®. Polgczenie z Dzialdowem umozliwialo kontynuowanie
jazdy w kierunku Olsztyna i dalej do Prus Wschodnich. Przystagpiono do prac projekto-
wych. Warto zwrdci¢ uwage na poziom szczegbdlowosci i staranno$¢ wykonania dokumen-
tacji projektowej. Szkice wykonywane recznie prawie 150 lat temu przewyzszaja jako$cia
i czytelno$cia dzisiejsze opracowania wykonane przy uzyciu zaawansowanych technologii
komputerowych, co ukazuja Ryc. 6.1 7.

Prace przy budowie linii rozpoczely sie na odcinku Grudziadz — Jablonowo Pomorskie. Od-
cinek ten zostal przekazany do uzytkowania 15 listopada 1878 roku. Doktadnie rok pédzniej,
15 listopada 1879 roku oddano do uzytku odcinek Laskowice Pomorskie — Grudziadz. Ko-

BALTYK

STAROGARD GO

(f rerespoL POM. Y
j JABLONOWO PON. |
|
|

/ Pwasrzeing
(f MAKSYMILIANOWO

(F KowaLEWD POM. P

i
Tezew-Starogard Gdariski ;
1871 Chojnice - Ztotow- Pita |
13 187 Torur -Jabtonowo Pom. |
14 1871 Jabfonowo Pom- Hawa |
15 1872 Mogilno- Jnowroctaw-Bydgoszcz!
16 1873 Inowroctaw -Torud Gt. . I
17 1873 Starogard Gd.- Chojnice \
\

Ryc. 4. Linie kolejowe Krélewskiej Dyrekcji Kolei Wschodniej w Bydgoszczy wedtug stanu na rok 1873.
Numerami 11-17 zaznaczono linie kolejowe wybudowane w latach 1871-1873, pozostate linie
powstaty przed rokiem 1871.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Wstep do inwentarza ...

8 D. Otta, Historia, stan i wizja ..., str. 9.
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lejnym etapem budowy byto otwarcie odcinka lgczgcego Chojnice — Laskowice Pomorskie,

ktore mialo miejsce 15 sierpnia 1883 roku. Trzy lata p6Zniej, 1 listopada 1886 roku ukon-

czono budowe odcinka Jablonowo Pomorskie — Brodnica, za$ ostatni odcinek, pomiedzy

Brodnica a Dzialdowem, oddawano w dwoch etapach. 1 wrze$nia 1887 roku ukonczono

szlak Brodnica — Lidzbark, a miesigc p6zniej 1 pazdziernika szlak Lidzbark — Dzialdowo.

1.4. Nowe linie kolejowe do Olesnicy, Koscierzyny i Bytowa

Budowa nowej linii kolejowej laczacej Olesnice i Chojnice rozpoczela sie na potu-

dniu dzisiejszej Polski. Pierwszy odcinek torowiska otwarto 30 czerwca 1875 roku pomie-

dzy Oleénica a Gnieznem. Nowy zelazny szlak przebiegal przez Milicz, Krotoszyn, Jarocin

A90. Das Stiid Nr. 36 enthilt:

Nr. 8367. Gefess, betveffend ben Anfanf und die
Bollendung ver Pommerfden Centrals Eifenbahn und
ber Verliner Norbelfenbaln, fowie die Berwendung dber
verfallenen Cautionen filr dle begeidhneten Eifenbahn.
Unternefmungen. Bom 9. Juli 1875.

Nr. 8368. Gefe, betrelizznb bie Dedung der bei
Begebung der eimﬁ%n.anu aué bdem Jabhre 1867
entftanbenen Kurdverlufie. Bom 10. Jull 18756.

Nr. 8369. Gefets, betreffend das Hinterlegungs-
wefen, Bom 19. Juli 1875,

Das Stiid Nv. 37 enthlt: -

Nr. 8370, Gefety, betreffend die Aufldfung bed
Qefnéverbanbed ber nady dem Xefnvedit der RKuvmart,
Altmar? und Neumar? zu beurtheilenden Lefne. Bom
23. Juli 1876. - . ,

Das Stiid Nr. 38 enthilt:
S e SR
eugen und gen ing _ ene
jeiten. BVom 1. Juti 1875. i

Rr. 8372. Gefefy, betr. die Koften, Stempel und
Gebiifren in Bormundidaftsfadyen. Bom 21. Juli 1875.

Belanntmadyung dber nad) bem Sefels vom 10. April
1872, burd) bie Regierungs Amisblitter publizivten
lanbedfevtlidhen Crlaffe, Urtunben ic.

Das Stitd Nr. 39 enthilt:

RNr. 8373. Bevdrdnung, * betveffend die Bilbung
von @exidten filv bie- hdfc ﬂe&p;n und Lingen in
ber ?mtgg %mumr.‘ Bom 4, Auguft 1875.

. - Rv. 8374, Allexhddhfter Crlaf vom 28. Juli 1875,

betreffend bic Bollenbung ~bed Vaed und bdie tiinftige

Berwoltung der in Folge ded Gefeiges vom 9. Juli

1876 fiir Rednung bes Staats erwothenen Eifenbagn

von Wangerin fiber Neuftettin nadh Konig (Pommerfde
bafm). :

&hmc;b_un& ber nady bem Gefefs vom 10. April

¢

1872, burdy) 38 » Amisblatter publizicten
_I_ubeebmuchu Gﬂcfeﬁ% 1. pn o
Betanntmachungen der Loniglichen Minifterien.

Ryc. 5. Ustawa o dokonczeniu budowy kolei ,Zachodniopomorskie;j”.
Zrédto: Ustawa parlamentu pruskiego z 9 lipca 1875 roku.

i Wrzeénie. Kilka lat poZniej zapadala decyzja
o wydluzenia linii o odcinek Gniezno — Jano-
wiec Wielkopolski — Damastawek — Kcynia
— Naklo nad Notecia. Budowe tego odcinka
ukoniczono 11 stycznia 1887 roku. Po uplywie
kilku kolejnych lat opracowano plan budowy
linii kolejowej z Chojnic przez Kamien Kra-
jenski, Sepdlno Krajenskie, Wiecbork i Wito-
staw do Nakla nad Notecia. Nowa linia miala
ulatwi¢ dojazd z Chojnic do Bydgoszczy, ktory
dotychczas odbywal sie okrezna droga przez
Laskowice Pomorskie oraz by¢ przedtuzeniem
linii z Ole$nicy. 8 kwietnia 1889 roku wladze
pruskie podjely decyzje o budowie 75-kilo-
metrowego odcinka torowiska z Nakla nad
Notecia do Chojnic. W zwiazku z mnogoécia
inwestycji wykonywanych przez 6wczesna Dy-
rekcja Kolejowa w Bydgoszczy, w budowie linii
powstaly opdznienia i oddano ja do uzytku do-
piero 1 pazdziernika 1894 roku. Tym samym
Chojnice uzyskaly upragnione polaczenie ko-
lejowe z Bydgoszcza oraz z duzymi oSrodkami
na Dolnym Slasku.

Gdy zakonczono budowe najwazniej-
szych ze wzgledow strategicznych, politycz-
nych i gospodarczych szlakdéw kolejowych,
zaczeto budowac linie regionalne, majace za-
pewni¢ dostep do kolei mieszkacom mniej-
szych miejscowosci. W projekt budowy linii

tego typu doskonale wpisywalo sie polaczenie
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Ryc. 6. Wytyczne konstrukcji nasypow kolejowych.
Zrédto: Skan szkicu ze zbioréw Archiwum Panstwowego w Bydgoszczy.
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Ryc. 7. Wytyczne konstrukcji torowiska na zboczu.
Zrédto: Skan szkicu ze zbioréw Archiwum Panstwowego w Bydgoszczy.

Chojnic z Brusami, KoScierzyna i Bytowem. Nowa linia kolejowa zostala wytyczona z Choj-
nic przez Mecikal, Brusy i Dziemiany do Lipusza, tam miala sie rozgaleziaé. Jedna nitka
torow wiodla z Lipusza do KoScierzyny, gdzie laczyla sie z istniejacymi juz liniami do Kar-

tuz i Skarszew, za$ druga nitka biegla z Lipusza do Bytowa, gdzie ponownie sie rozdzielata
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i umozliwiala dojazd do Leborka przez Cewice oraz do Shupska przez Korzybie. Budowa ko-
lei ko$ciersko-chojnicko-bytowskiej rozpoczela sie w 1898 roku, a pierwszy, blisko 17-kilo-
metrowy odcinek torowiska laczacego KoScierzyne i Lipusz oddano do uzytku juz 1 grudnia
1900 roku. P6l roku pdzniej, 1 czerwea 1901 roku zakonczyla sie budowa 24-kilometrowego
odcinka Lipusz — Bytow. Najdluzej powstawal liczacy az 53 km szlak Chojnice — Lipusz, po
ktorym pierwszy pociag przejechal 15 lipca 1902 roku®, 2°. Ukonczenie w 1902 roku linii do
Bytowa i KoScierzyny sprawilo, ze Chojnice staly sie jednym z najwiekszych wezlow kolejo-
wych na terenie Prus Zachodnich.

Rycina 8. przedstawia sie¢ linii kolejowych Prus Wschodnich w roku 1902. Wynika
z niej, ze wszystkie najwieksze i Srednie miejscowosci uzyskaly wtedy dostep do kolei. Wraz
z wejSciem w wiek XX rozpoczat sie proces dogeszczania sieci kolejowej i prowadzenia kolei
do mniejszych miejscowo$ci. Docelowo kolej miala by¢ réwnie powszechna jak drogi kolo-
we, lecz proces ten zostal zahamowany przez wybuch I Wojny Swiatowej, po ktérej kolej juz

nigdy nie rozwijala sie tak preznie jak do roku 1914.
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Ryc. 8. Linie kolejowe Dyrekcji Kolei Panstwowych w Bydgoszczy wedtug stanu na rok 1902. Numerami
58-64 zaznaczono linie kolejowe zbudowane w latach 1901-1902, pozostate linie powstaty przed
rokiem 1901.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Wstep do Inwentarza ...

' J. Borzyszkowski, Lipusz — Dziemiany ..., str. 125-126.
20 G. Labuda, str. 247-264.
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1.5. Idea kolei chojnicko-bydgoskiej

Pierwsze propozycje polaczenia Chojnic i Bydgoszczy linia kolejowa pojawily sie
zanim kolej dotarta do Chojnic. Komitet w sprawie budowy kolei chojnicko-bydgoskiej za-
wigzal sie na poczatku 1870 roku. W jego sklad weszli przedstawiciele wladz samorzado-
wych i kot gospodarczych regionu. Po rozmowach w Ministerstwie Handlu komitet uzyskat
zapewnienie, iz rzad pruski jest gotowy sfinansowaé 1/3 kosztow budowy, ktora wyceniono
na 2 500 000 talaréw?. 29 czerwca 1871 roku w Bydgoszczy zwolano kolejne posiedze-
nie komitetu, w sprawie budowy kolei zelaznej chojnicko-bydgoskiej. Wydarzenie to re-
lacjonowala Gazeta Torunska: ,,Naprzéd zawiadomiono przybylych, ze chojnicki sejmik
powiatowy przeznaczyl 1000 talaréw na prace wstepne tejze kolei. Dalej zdano sprawe
o wykonanych juz pracach wstepnych. Wykazalo sie, ze Chojnice o0 450 stop wyzej lezq jak
dworzec bydgoski. Takze z przyczyn nieréwnosci terenu liczne przekopy koniecznie bedq
potrzebne. Z tej samej przyczyny niepodobna zados$é uczynié¢ wszystkim zyczeniom co do
zatozenia dworcow, ktére cheq urzqdzié w Osowskiej Gorze [Dzisiaj dzielnica Bydgosz-
czy Osowa Gora], Tryszczynie, Koronowie, Mgkowarsku, Gostrzynie [Gostycyn], Tucholi,
Frankenhadze [Silno] i Chojnicach. Zamyslajq kolej p6zniej wybudowaé az do Kotobrze-
gu. Na koszta prac wstepnych zlozono juz z miast: Bydgoszczy 500 talaréw, z powiatu
bydgoskiego 1000 tal., z chojnickiego takze 1000 tal., wiec razem 2500 tal., a poniewaz
suma ich wynost 3500 tal., wiec przypadaloby na powiat bydgoski jeszcze 250 a na choj-
nicki 750 talaréw, ktorg to sume rychio spodziewajq sie zebraé¢™2. Wstepne prace po-
miarowe zostaly przeprowadzone przez pracownikow dyrekcji kolejowej w Bydgoszczy,
dalszych prac jednak nie wykonano, a gldbwna tego przyczyna byly pustki w skarbcu krolew-
skim po wojnie prusko-francuskiej=.

Mijaly lata a budowa sie nie rozpoczela. Zagadnienie to poruszono ponownie na
poczatku lat 80. XIX wieku, lecz ze wzgledow strategicznych wladze uznaly za wazniejsze
potaczenie koleja Chojnic i Laskowic, odmawiajac wkladu finansowego z kasy panstwo-
wej w budowe odcinka pomiedzy Bydgoszcza a Tuchola. Poniewaz zabraklo rowniez pry-
watnych inwestorow, sprawa ponownie zostala odlozona+. Nadzieje przyniosto powolanie
w marcu 1883 roku w Bydgoszczy nowego komitetu, majacego zajac sie budowa kolei z Byd-
goszczy do Tucholi, poniewaz w tym samym roku zakonczyta sie budowa zelaznego szlaku
pomiedzy Chojnicami a Tucholg. Pracom komitetu ,,prezyduje nadburmistrz Bachmann.
Rozwingt on obszernq czynnosé, starat sie zainteresowac szerokie kota interesantow, po-
stéw pruskich 1 ministerstwo, magistraty i landratéow w przyleglych powiatach, a w pi-
$mie okélnem, po wszystkich tych miejscach wraz z protokutami i obrachunkami rozesta-

nem, przedstawia obecny stan rzeczy w taki sposob; Naczelny prezes Wielkiego Ksiestwa

21 J. Pawlowski, Karta ewidencji zabytkow ...
2 Gazeta Torunska, 8.07.1871.

2 J. Pawlowski, Karta ewidencji zabytkow ...
2 Tamze.
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Poznanskiego przyrzekl projekt ten popieraé. Procz tego udawat sie p. Bachmann do pre-
zesa regencyi bydgoskiej p. Tiedemanna, do regencyt, do dyrekcyi kolei w Bydgoszczy ™.

Kolejne spotkanie komitetu odbylo sie 26 maja 1883 roku. Poswiecone byto finan-
sowaniu prac wstepnych przy budowie kolei. Czlonkowie komitetu zwrocili sie do wladz
miasta oraz powiatu w Bydgoszczy, a takze sejmiku powiatowego w Tucholi, o przyznanie
ziemi pod budowe kolei oraz doptate w wysoko$ci 2000-3000 marek do kilometra szlaku.
Ponadto, dzieki staraniom komitetu budowa udalo sie zainteresowa¢ réwniez powiaty to-
runski i chelminski, ktére posiadaly tu liczne ,,stosunki handlowe”2°. Poparcie dla projektu
nie przyniosto zamierzonych efektéw. Pisano kolejne petycje, powstawaly nowe projekty
i pomysly dotyczace przebiegu linii, lecz jej budowa wciaz byla odktadana.

25 czerwca 1904 roku rzad pruski pod-

Gruss aus Wolfshdhe Donnermilhleabrlicke und Schacht

jal uchwale o budowie kolei taczacej Terespol
Pomorski i Pruszcz Bagienice z Wiecborkiem,
co na nowo obudzilo nadzieje na podjecie
prac na linii bydgosko-tucholskiej. 25 czerwca
1906 roku parlament podjat decyzje o budo-
wie odcinka pomiedzy Pruszczem Bagienica
a Koronowem. Prace budowlane rozpocze-
ly sie, a inzynierowie, aby pokonac bariery

terenowe, wybudowali trzy imponujace bu-

dowle. Pierwsza z nich byt wysoki na 15,7 m
Ryc. 9. Budowa mostu kolei chojnicko-bydgoskiej w Buszkowie.

3 most nad rzeka Brda tuz za Koronowem. Jego
Zrédto: Pocztéwka ze zbiorow SMK Chojnice. a a 8

stalowa, tréjprzestowa konstrukcja mierzaca
101 m, zostala wsparta na dwoch kamiennych filarach. Kolejny wysoki na 25 m, imponuja-
cy piecioprzestlowy most ceglany o dtugosci 92,9 m, przerzucono nad rzeka Krowka i szo-
sq taczaca Chojnice i Bydgoszcz (Ryc. 9.). Ostatni to obiekt o wysokos$ci 13,9 m i dlugosci
50,4 m, trzyprzestowy most ceglany nad rzeka Sepolna?. Jak informuje Dziennik Bydgoski,
18 czerwca 1909 roku ,oddana zostata do uzytku nowa linia kolei zelaznej z Wiecborka do
Pruszcza pow. Tucholski; dalej do Terespola do uzytku publicznego. Wielka stqd radosé
dla okolicznych wiosek, bo jest polqczenie z wiekszymi miastami kolejq, co dawniej wo-

zem zalatwia¢ trzeba byto ™.

Prace na linii ,koronowskiej” nadal trwaly, a prasa informowala: ,otwarcie no-
wej kolei z Pruszcza w Prusach Zachodnich przez Bagienice do Koronowa nastgpi defini-
tywnie w pierwszych dniach listopada rb. Wzdtuz nowego toru polozone sq stacje, procz
wymienionych trzech, Mgkowarsk [Makowarsko], Wolfshohe [Wilcza Goéra] i Grzmotny
Mtyn [Buszkowo] ™.

Otwarcie upragnionego przez mieszkancow szlaku pomiedzy Koronowem a Prusz-

czem Bagienica (Ryc. 10.) mialo miejsce 3 listopada 1909 roku, o czym wspomina pismo

% Gazeta Torunska, 24.06.1883.

% Tamze.

27 J. Pawlowski, Karta ewidencji zabytkow ...
28 Dziennik Bydgoski, 26.06.1909.

2% Oredownik, 3.10.1909.
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,Oredownik” ,Nowa linja kolei zelaznej
z Pruszcza w powiecie Tucholskim w Prusach
Zachodnich do Koronowa zostata oddang do
uzytku publicznego w srode 3. bm. Nowa ko-
lej ma polqczenie na péinoc z pobocznq linjqg
Wiecbork — Terespol, a na zachéd z linjq Pita
— Chojnice — Tczew™™°.

Oddanie do uzytku odcinka pomie-
dzy Koronowem i Pruszczem zmobilizowa-

lo do dzialania okoliczne kota gospodarcze,

ktore zaczely sie domagaé¢ od rzadu budowy

Ryc. 10. Stacja weztowa Pruszcz Bagienica.
Zrédto: Pocztéwka ze zbioréw SMK Chojnice.

kolei z Bydgoszczy przez Koronowo, Tuchole,
Czersk, Liniewo i Starg Pile do Gdanska. Zlo-
zone wnioski zostaly rozpatrzone przez parlament pruski pozytywnie, a efektem tego byta
wydana w dniu 25 lipca 1910 roku decyzja o budowie kolei pomiedzy Pruszczem Bagieni-
ca a Tuchola. Dalsze plany rozbudowy linii zostaly przerwane przez wybuch w 1914 roku
I Wojny Swiatowej?'. Zanim prace przerwano, 3 listopada 1914 roku oddano do uzytku to-
rowisko biegnace z Pruszcza przez Kamienice, Gostycyn, Przyrowe i Brzuchowo do Tucholi,
gdzie nowa linia laczyla sie z istniejacym juz traktem kolejowym z Laskowic do Chojnic.
Po wojnie, w wyniku nowego podzialu granic, ziemia koronowska zostala przytaczona do
Polski. Mimo istnienia planéw, brakujacego odcinka pomiedzy Bydgoszcza a Koronowem
nie zbudowano ani woéwczas, ani pdzniej. Tym samym idea kolei chojnicko-bydgoskiej, kt6-

ra pozniej przerodzila sie w kolej bydgosko-gdanska nigdy nie zostala wcielona w czyn.

1.6. Koncepcja magistrali Chojnice - Orany

Jednym z elementéw I Wojny Swiatowej byla toczona przez cesarza Prus Wilhel-
ma IT Hohenzollerna wojna z Rosja. Walki prowadzone na froncie wschodnim wymagaty
zaopatrzenia wojsk dostawami prowiantu i amunicji z zaplecza, a gtowny $rodek wykorzy-
stywany do ich transportu stanowita kolej. Wyparcie Rosjan z Prus w 1915 roku i odsuniecie
frontu na wschod spowodowalo jeszcze wieksze zapotrzebowanie na przewozy kolejowe,
w rezultacie doprowadzajac do sytuacji, w ktorej gesta sieé kolei pruskich zaczela sie zapy-
chaé. Przecigzone magistrale nie byly w stanie obsluzy¢ dodatkowych pociggéw, a boczne
linie we wschodniej czeSci Mazur zostaly uszkodzone przez przetaczajacy sie front. Sukcesy
armii niemieckiej spowodowaly zajmowanie kolejnych szlakow na terenie zaboru rosyj-
skiego. Szlaki te znajdowaly sie w oplakanym stanie, a poza tym jako linie szerokotorowe
(1524 mm), bez uprzedniej przebudowy na tor normalny (1435 mm) nie mogly by¢ wyko-
rzystywane przez pruskie pociagi.

30 Oredownik, 9.11.1909.
31 J. Pawtowski, Karta ewidencji zabytkow ...
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Ryc. 11. Plan przebiegu 3. korytarza transportowego pomiedzy Chojnicami a Oranami.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podktadzie z portalu semaforek.pl.

Gdy tylko front wschodni ustabilizowat sie, dow6dztwo wojsk kolejowych (Chef des
Feldeisenbahnwesens) zdecydowato o budowie nowej magistrali laczacej Prusy Wschodnie
i Zachodnie z Wilenszczyzng. Nowa magistrala miala powstaé gtownie na bazie juz istnie-
jacych linii lokalnych oraz dobudowie krotkich brakujacych odcinkéw. Przebieg projekto-
wanej magistrali wygladal nastepujaco: Chojnice — Czersk — Szlachta — Skércz — Smetowo
— Opalenie Tczewskie — Kwidzyn — Prabuty — Myslice — Maldyty — Morag — Orneta — Li-
dzbark Warminski — Bartoszyce — Korsze — Ketrzyn — Wegorzewo — Goldap — Stanczy-
ki — Zytkiejmy — Kalwaria — Szostakow — Olita — Orany (Ryc. 11.). Caly projekt nazwano
trzecim korytarzem transportowym. Obok szlakdéw Berlin — Chojnice — Kroélewiec oraz To-
run — Olsztyn — Klajpeda mial on obslugiwaé¢ Prusy Wschodnie. Cata linia miala by¢ dwu-
torowa, pierwszorzedna i laczy¢ Ostbahn w Chojnicach z koleja warszawsko-petersburska
w Oranach. W okolicach Chojnic projekt zakladal dobudowe dwoch dodatkowych toréw
pomiedzy Chojnicami a Czerskiem oraz do-
datkowego toru na odcinku Czersk — Szlachta
— Opalenie Tczewskie. W ten sposob mial po-
wstacé 4-torowy trakt taczacy Chojnice i Czersk,
oraz dwutorowa linia z Czerska do Kwidzyna
i dalej w kierunku Mazur i Litwy.

Formalna decyzja o budowie linii zapadla
pod koniec 1916 roku, a prace ziemne ruszy-
ly w wielu miejscach jednocze$nie. CzeSciowo

usypano nasyp na trzeci i czwarty tor pomie-

.. dzy Chojnicami a Czerskiem. Slady tych prac

Ryc. 12. Nasyp kolejowy usypany pod cztery tory w okolicach Rytla. najlepiej widoczne sa w okolicach Rytla, gdzie
Fot. Damian Otta, 1 lipca 2017 roku. pomiedzy mostami nad Brda i Wielkim Kana-
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lem Brdy do dzisiaj nasyp linii 203 jest bardzo szeroki. Miejsce to z poziomu gruntu przed-

stawia Ryc. 12, za$ z lotu ptaka Ryec. 13.

Dokument z dnia 24 kwietnia 1917 roku, przygotowany przez Konigliche Eisenba-
hn — Bauabteilung (Dzial Budowlany Kolei Krdolewskich), przedstawia stan zaawansowania
prac na odcinku Czersk — Lubichowo. Z mapy na Ryc. 14. wynika, ze w 1917 roku zakonczo-
no planowe prace budowlane na odcinku Szlachta — Osieczna oraz w poblizu Czerska i Kla-
skawy. Prace pozaplanowe prowadzono za$ na odcinku Osieczna — Ocypel oraz Klaskawa
— Szlachta.

Najbardziej widoczna pozostaloécia po budowie magistrali Chojnice — Orany
sa dwa blizniacze mosty w Staficzykach na Mazurach (Ryc. 15.). Mosty te nalezg do naj-
wyzszych w Polsce. Ich konstrukcja jest 5-przestowa, maja dlugo$¢ 180 m i wysoko$c
do 36,5 m. Pod budowlami przeplywa rzeka Bledzianka. Mimo rozlicznych miejscowych
legend dotyczacych ich powstania, stanowily one czeSci przedstawionej magistrali. Oficjal-
nie prace budowlane przy magistrali rozpoczely sie w 1917 roku, lecz niektore obiekty zo-
staly zbudowane wcze$niej, poniewaz cze$ciowy zamyslt budowy tej trasy pojawil sie juz
w 1914 roku. Prace jednak nie posuwaly sie szybko, poniewaz wyczerpane wojng mocar-
stwo nie mialo pieniedzy na rozbudowe infrastruktury. Ostatecznie inwestycje przerwala
w 1918 roku przegrana wojna. Nowy uklad granic po I Wojnie Swiatowej sprawil, ze budo-
wy nie kontynuowano, a monumentalny most nad Wisla taczacy Opalenie Tczewskie i Kwi-

dzyn, stanowigcy integralng czes$¢ projektu, zostal zdemontowany i przeniesiony cze$ciowo

do Torunia, czeSciowo do Konina.

Ryc. 13. Zdjecie satelitarne okolic Rytla. W okolicy mostéw wida¢ pozostatosci robot ziemnych 3. korytarza
transportowego.
Zrédto: geoportal.gov.pl.
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Ryc. 14. Dokument Dziatu Budowlanego Kolei Krélewskich z 1917 roku dotyczacy zaawansowania prac
budowlanych na odcinku Czersk — Lubichowo.
Zrédto: Skan dokumentu ze zbioréw Archiwum Panstwowego w Gdansku.

Ryc. 15. Mosty kolei chojnicko-oranskiej w Stanczykach.
Zrédto: podrozniccy.com

1.7. Rozbudowa wezla Chojnice do roku 1918

Wprowadzanie kolejnych linii kolejowych do Chojnic sprawialo, ze wezel mial co-
raz wieksze znaczenie w sieci kolejowej Prus Zachodnich. Wraz ze zwiekszaniem sie za-
dan stawianych przed wezlem chojnickim, konieczna byla rozbudowa stacji. Pierwsza,
a zarazem najstarsza czesScia stacji jest jej pélnocna strona, obejmujaca kamienny wiadukt
nad ulica Dworcowa, perony 11i 2, plac dworcowy z usytuowanym centralnie budynkiem

stacyjnym oraz umieszczonym nieco dalej budynkiem administracyjnym, noclegownia,
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wieza wodng i parowozownig, a takze nastawniami ulokowanymi na pélnocnej skarpie

podjazdu do dworca i naprzeciwko hali parowozowni.

Poczatkowo stacja podzielona byla na 5 okregéw nastawczych, w kazdym z nich
znajdowala sie nastawnia mechaniczna sterujgca zwrotnicami i semaforami. Nastawniom
przypisano skréty zgodne z niemieckimi oznaczeniami: Ko, Km, Kms, Kwn oraz Kws.
W pdzniejszym czasie utworzono szosty okreg nastawczy Kzw (Ryc. 16.). Wielka litera na
poczatku symbolizowala stacje: ,K” od niem. ,, Konitz” (Chojnice). Kolejne litery opisywaly
nastawnie wedlug kierunkow geograficznych: ,n” — Norden (péinoc), ,w” — Westen (za-
chéd), ,,s” — Siiden (potudnie), ,,0” — Osten (wschdd), lub polozenia na stacji kolejowej: ,m”
— Mittle (Srodek), ,,z” — Zentral (centralna).

Pierwsza chojnicka parowozownia powstata réwnolegle z pojawieniem sie kolei
w Chojnicach. Byla to prostokatna hala napraw, dwusegmentowa, z siedmioma stanowi-
skami rewizyjnymi dla parowozow. Do pierwszych pieciu kanalow rewizyjnych tory pro-
wadzily tylko od strony obrotnicy, natomiast na kanaly szosty i sibdmy wjazd byl mozliwy
zaro6wno od strony obrotnicy, jak tez od strony peronéw, co umozliwiaty rozjazdy zainstalo-
wane w torze nr 2, sterowane z polozonej naprzeciwko nastawni mechanicznej Km. W tym
czasie nie istnialo polaczenie torowisk parowozowni z torami zasadniczymi od strony Tcze-
wa, wiec wszystkie parowozy wyjezdzaly z szopy przez wspomniane polaczenie z torem nr 2.
Bezposrednio do hali przylegala wzniesiona na planie kwadratu wieza wodna z pompownia
oraz warsztat i kuznia. Od strony Tczewa, przed hala znajdowala sie niewielka obrotnica dla
parowozdéw oraz dwa zasieki weglowe. Tory stacyjne zaréwno w strone Pily, jak i Tczewa
byly znacznie kroétsze. Tuz za stacjg w kierunku Czerska, w poziomie szyn przebiegata droga

bedaca przedluzeniem dzisiejszej ulicy Kasztanowej w kierunku ulicy Tucholskie;.

Rozbudowa stacji nastepowala etapami. Po wprowadzeniu do Chojnic kolei od
strony Czluchowa i Tucholi powstala jej potudniowa czeé¢ obejmujaca perony 31 4, a wraz
z powstaniem linii do Nakla oddano peron 5. Pierwsza przebudowa miala miejsce w latach
1900-1914. Zdecydowano sie wowczas na wydluzenie torow stacyjnych w kierunku Tczewa
oraz budowe toréw odstawczych dla wagonow i ekspedycji towarowej. Zlikwidowano wtedy
przejazd w poziomie szyn na ulicy Kasztanowej, a kawalek dalej wybudowano wiadukt, pod
ktorym przeprowadzono nowa droge (Ryc. 17.). Nie istniala w tym czasie ulica Tucholska,
wiec nowa droga zaraz za wiaduktem skrecala w gore i laczyla sie ze starym przebiegiem
ulicy Kasztanowej (obecnie jest to dojazd do hali napraw i biurowca Polregio). Hala paro-
wozowni zostala rozbudowana najpierw o trzeci segment, a p6zniej o kolejne dwa. Przenie-
siono rozjazdy taczace tory lokomotywowni i tory zasadnicze o 250 m w kierunku Tczewa,
po czym zlikwidowano wjazdy na stanowiska 6 i 7 od strony peronéw. Okolo roku 1910
wybudowano dwie nowe wieze wodne oraz zdemontowano pompy parowe zainstalowane
dotychczas w pompowni przylegajacej do starej wiezy ci$nien. Powstata rowniez nowa sta-
cja pomp, zlokalizowana nieopodal wsi Krojanty 32. W roku 1911 stara obrotnice zastapiono
nowg, wieksza, zdolng obroci¢ parowozy o dlugosci do 20 m. W zwigzku z wydluzeniem
stacji, zaplanowano rowniez nowy przebieg linii do Tucholi (Ryc. 18.), ktéra po rozbudo-

wie wchodzila do Chojnic w polowie stacji, uniemozliwiajac swobodny przejazd z Tucholi

%2 D. Prochowski, Kolej chojnicka w okresie ...
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w pozostalych kierunkach, bez odbywania czasochlonnych manewréw. Od istniejacej linii
w okolicy dzisiejszej obwodnicy miata odgaleziac¢ sie lacznica, ktora tukiem laczyla sie z to-
rowiskami linii z Ko$cierzyny i Tczewa, po czym razem mialy pokonywac ulice Tucholska

po nowym wiadukcie, polozonym jeszcze dalej w kierunku Tczewa (Ryec. 19.).

Prace ziemne przy budowie lacznicy byly bardzo zaawansowane, wykonano tez
obiekty inzynieryjne: wiadukt drogowy w Pawtowku, w ciagu ulicy Tucholskiej (zlikwido-
wany podczas modernizacji drogi w 2014 roku), wiadukt kolejowy nad obecna ulica Kole-
jowa (do dzisiaj zachowaly sie tylko przyczolki wiaduktu, ktory zostal zniszczony podczas
bombardowania w 1945 roku), oraz wiadukt nad ,Nowg Tucholska” (obiekt ten znajdowal

sie na terenie obecnego placu ladunkowego zakladow Ginter, wspolcze$nie nie istnieje).

Ostatecznie prace porzucono, a na gotowych nasypach nie ulozono torowiska. Pro-
jekt z 1916 roku zakladal rowniez dobudowanie peronu 6 oraz korekte ukladu toréw i sklad-
nicy koksu po poludniowej stronie stacji (Ryc. 20.), co moglo by¢ zwigzane z planowanym

wprowadzeniem do Chojnic wspomnianej magistrali kolejowej do Oran.

Nie sposob okresli¢ doktadnej daty powstania wszystkich obiektéw na stacji, jed-
nakze plan z roku 1917 (Ryc. 21.) dostarcza sporo informacji o jej wygladzie. Na rycinie
kolejnymi numerami zaznaczone zostaly nastepujace obiekty:

1. Budynek stacyjny 9. Remiza strazy pozarnej

2. Nastawnia mechaniczna Kwn 10. Warsztat

3. Nastawnia mechaniczna Kws 11. Stara wieza wodna

4. Wieza wodna nr 1 12. Kuznia

5. Ustep 13. Hala parowozowni

6. Budynek administracyjny 14. Nastawnia mechaniczna Km
7. Noclegownia 15. Budynek administracyjny

8. Wieza wodna nr 2 16. Hotel Dworcowy

Poza budynkami zwigzanymi z obsluga ruchu kolejowego, w poblizu stacji powstalo tez
wiele budynkoéw mieszkalnych dla kolejarzy. Takimi obiektami sa wszystkie kamienice przy
ulicy Nad Dworcem, ktére wybudowano wraz z dworcem. W pdzniejszym czasie rozpo-
czela sie budowa nastepnych kolejowych budynkéw mieszkalnych, na osiedlu nazywanym
~Nowa Ameryka”. Obejmowalo ono koncowke dzisiejszej ulicy Gdanskiej, ulice Tucholska
1, ulice Czeslawa Milosza oraz ulice Male Osady. Wszystkie te budynki zamieszkiwali kole-
jarze iich rodziny. W wielu przypadkach jest tak rowniez dzisiaj. Poréwnujac mapy z roku
1893 (Ryc. 22.) oraz z roku 1936 (Ryc. 23.) wyraznie widac, ze stacja kolejowa przyczynila
sie do zageszczenia miejskiej zabudowy w kierunku dworca oraz do swoistej eksplozji urba-

nistycznej w Chojnicach.
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Ryc. 17. Likwidacja przejazdu w poziomie szyn w ciggu ulicy Kasztanowej oraz budowa wiaduktu nad
dzisiejszg ulicg Tucholska.
Zrédto: Plan stacji z 1917 roku ze zbioréw Archiwum Parstwowego w Gdansku.

1.8. ,,Nord Express” i inne polaczenia kolejowe

W chwili, gdy zapadla decyzja o budowie Kolei Wschodniej region chojnicki byt
cze$cig Prus Zachodnich, a priorytetem wladz pruskich stalo sie polaczenie dwoch waznych
oérodkéw: Berlina i Krdolewca. Najstarsze dane dotyczace pociggdéw kursujacych po ,,choj-
nickim” odcinku linii Ostbahn siegaja roku 1896, kiedy to po raz pierwszy na szlak wyruszyl
legendarny ,,Nord Express” relacji Paryz — Petersburg (Ryc. 24.).

Pierwszy raz ,Nord Express” wyruszyt w trase w sobote 9 maja 1896 roku. Poczat-
kowo pociag kursowal w cyklu probnym raz w tygodniu. Po zbadaniu potokéw podréznych
i uznaniu ich za zadowalajace, pocigg wyruszal w podréz dwa razy w tygodniu. Dworcem
poczatkowym pociagu byt Paryz Pélnocny, nastepnie jego trasa wiodla przez stacje: Liége,
Aachen, Kolonia, Hanower, Berlin, Gorzow, Pila, Chojnice, Tczew, Elblag, Krolewiec, Edyt-
kuhnen (Czernyszewskoje), Wirballen (Wierzboléw), Kowno, Wilno, Dyneburg, Pskéw
i Carskie Sioto do Petersburga. Pociag, zgodnie z rozkladem jazdy z 1897 roku, wyruszal
z Paryza w érody i piatki o godzinie 14:15, natomiast do Petersburga docieral w piatki i nie-
dziele o godzinie 10:54 czasu petersburskiego. Ze stolicy Imperium Rosyjskiego pociag
wyjezdzat w $rody i piatki o godzinie 18:00, a konczyl bieg w Paryzu w piatki i niedziele
o godzinie 18:00. Ekspres ten skladal sie wylacznie z luksusowych wagonéw I klasy, wa-
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gonu kuchni oraz wagonéw sypialnych. Ceny
za przejazd Nord Expressem wedlug rozkladu
jazdy z 1914 roku ksztattowaly sie nastepuja-
co: Petersburg — Paryz 36,06 rubla, Peters-
burg — Ostenda 33,47 rubla oraz Petersburg
— Bruksela 32,18 rubla, za§ w przeciwnym
kierunku: Kolonia — Petersburg 63,70 marek
oraz z Berlina do Petersburga 45,70 marek3s.
Dzisiaj wydaje sie, ze pociag ten byl wielkim
wyr6znieniem dla Chojnic, jednak 6wczeéni
chojniczanie nie dostrzegali w nim nic nad-
zwyczajnego, a mialo to zwiazek z faktem, ze
codziennie przez Chojnice przejezdzalo kilka
pociagoéw w relacjach Berlin — Krolewiec, wiec
podréz do Paryza czy Petersburga odbywala
sie zazwyczaj z jedna przesiadka. Ponadto ta-
ryfa biletowa Nord Expressu byla zbyt wyso-
ka, jak na §rednio zamoznych mieszczan choj-
nickich34. Pocigg ten kursowal nieprzerwanie
od roku 1896 do roku 1914, kiedy to wybuchla
I Wojna Swiatowa.

Ryc. 18. Planowany przebieg nowego podejscia linii 208 z Dziatdowa
do Chojnic.

Zrédto: Wycinek z mapy Wojskowego Instytutu Geograficznego
z 1937 roku. Pas 34 — Stup 25 — B.

Ryc. 19. Planowane zmiany przebiegu linii 203, 211 i 208 na wschodnim koncu stacji Chojnice.
Zrédto: Szkic z 1916 roku ze zbioréw Archiwum Panstwowego w Gdansku.

3 L. Stoltmann, Nord Express pociag ..., str. 43-46.
34 Tamze.
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Ryc. 20. Perony 4, 5i 6 po potudniowej stronie stacji Chojnice.
Zrédto: Szkic z 1916 roku ze zbioréw Archiwum Parstwowego w Gdarisku.

|
!
16 [ 4 TEE e
o 13 =t e ot NN
< Frbr st
b B B S mmm— e L e e e O P N ke 00 S Y - SR S | (N (S <. o e O e : =
G N =
L%& I a2
|- 5
p4 i
= da s i P2 C¢ 5 . 3
5 =
= - C T : . =
o 7 =
= a8 : z
U1 2 S = 4
SRR S = il
= 7,
- :
T
(oo schec ] iert.
iz

Ryc. 21. Zabudowania stacji Chojnice.
Zrédto: Plan stacji z 1917 roku.
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Ryc. 22. ,Nowa Ameryka” i zabudowania Chojnic pod koniec XIX wieku.
Zrédto: Mapa topograficzna z 1893 roku.
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Ryc. 23. ,Nowa Ameryka” i zabudowania Chojnic na poczatku XX wieku.
Zrédto: Mapa topograficzna z 1936 roku.

Ostbahn, po ktérym jezdzil Nord Express obstugiwal najwiecej pociagow. Rozklad
jazdy z 1914 roku zakladal kursowanie na odcinku Pila — Chojnice — Tczew 6 par pociagow
pospiesznych relacji Berlin — Krélewiec, z czego w kierunku Tczewa w Chojnicach zatrzy-
mywaly sie 3 z nich, natomiast w kierunku Pily 4. Ponadto byt wsrod nich Nord Express
relacji Paryz — Petersburg, zatrzymujacy sie w Chojnicach tylko w drodze z Petersburga
oraz 5 par pociggdéw Pila — Chojnice — Tczew, zatrzymujacych sie na wszystkich stacjach.
Uzupekliajaco kursowala wowczas jedna para pociggéw Pila — Chojnice oraz dwie pary
Chojnice — Czersk. Rozklad jazdy dla tej linii zawierala tabela 195 (Ryc. 25.), dla linii Choj-
nice — Laskowice tabela 201d (Ryc. 26.), za$ dla linii Chojnice — Nakto nad Notecig tabela
224 (Ryc. 27.).

Na pozostalych liniach odbywal sie
wylgcznie ruch regionalny. Na linii 211 jezdzi- ittt oo
ly 4 pary pociagow relacji Chojnice — KoScie-
rzyna, na linii 210: 5 par Chojnice — Szczeci-
nek oraz 2 pary Chojnice — Czluch6w, na linii
208: 4 pary relacji Chojnice — Laskowice Po-
morskie oraz 3 pary Chojnice — Tuchola. na
linii 281: 4 pary relacji Chojnice — Nakto nad
Notecia oraz 1 para Chojnice — Sep6lno Kra-

jenskie.

. Compiégne, photo-librairs, Noyon

Ryc. 24. Nord Express na dworcu kolejowym w Noyon we Francji.

Zrédto: Pocztowka z 1902 roku ze zbiorédw autora.
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Ryc. 25. Fragment tabeli 195 rozktadu jazdy pociggéw na linii Berlin — St. Petersburg z maja 1914 roku.
Zrédto: deutsches-kursbuch.de
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Ryc. 27. Tabela 224 rozkiadu jazdy pociggéw z maja 1914 roku.
Zrédto: deutsches-kursbuch.de
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Rozdzial 2

Powrot do macierzy — dwudziestolecie miedzywojenne
(1920-1939)

2.1. Administracja kolejowa w Chojnicach

11 listopada 1918 roku wladze wojskowa w Warszawie objat Jozef Pilsudski, ta data
uznana zostala za dzieni odzyskania przez Polske niepodleglosci po 123 latach zaborow. Jed-
nak nie od razu wszystkie ziemie wroécily do Ojczyzny. 28 czerwca 1919 roku podpisano
Traktat Wersalski, ktory stanowil rozejm pomiedzy Niemcami a panstwami Ententy. Na
mocy Traktatu Wersalskiego Polska odzyskala dostep do Morza Baltyckiego oraz ziemie
Pomorza Gdanskiego i wschodnia czes¢ Wielkopolski. Na mocy tego traktatu wydzielono
rowniez Wolne Miasto Gdansk, pozostajace pod kontrola Ligi Narodow. Ponadto Artykul
89 dokumentu zawieral zapis: ,, Polska obowiqzuje sie udzieli¢ wolnosci tranzytu oso-
bom, towarom, okretom, statkom, wagonom i transportom pocztowym, przechodzqcym
tranzytem z Prus Wschodnich do reszty Niemiec lub odwrotnie, przez terytorjum Polski,
wlqgczajge w to jej wody terytorjalne, traktowaé je we wszystkiem, co dotyczy ulatwien,
ograniczen i wszelkich innych spraw, conajmniej z takiemi samemi wzgledami, jak oso-
by, towary, okrety, statki, wagony i transporty pocztowe, ktére sq narodowosci, pocho-
dzenia, importu, wlasnosSci lub miejsca wystania polskiego albo tez innego, ktore cieszy
sie jeszcze wyzszemi od polskiego wzgledami. Towary tranzytowe bedq wolne od wszel-
kich optat celnych oraz innych podobnych. Wolnos¢ tranzytu bedzie sie rozciqgala takze
na komunikacje telegraficznq i telefonicznq na warunkach okreslonych w Konwencjach,
przewidzianych artykulem 98” 35. Tre$¢ tego artykulu stala sie zapowiedzia wzrostu rangi
stacji kolejowej w Chojnicach, bedacej polska stacja graniczna na gléwnej kolejowej trasie
tranzytowej z Rzeszy do Prus Wschodnich oraz Wolnego Miasta Gdanska.

Traktat Wersalski zostal ratyfikowany 10 stycznia 1920 roku w Paryzu i z tg data
wszedt w zycie. Kilkana$cie dni p6zniej ,,31 stycznia 1920 roku o godz. 10-tej opuscit Choj-
nice Grenzschutz. Natychmiast po tym nastqpito przejecie urzedéw przez wiadze polskie.
Starostwo przejql delegat przy landraturze Szambelan Sikorski. Sqdownictwo przejqt
Aleksander Standera, Prokurature p. Ulandowski, kolejnictwo p. mecenas Kopicki, Ma-
gistrat i wladze miejskie p. Jan Kaletta™°.

1 kwietnia 1920 roku administracja kolejowa, zostala przejeta z rak mecenasa Ko-
pickiego przez polskie wladze kolejowe (Ryc. 28.). Na siedzibe nowych wladz kolejowych
— Urzedu Ruchu, wyznaczono budynek przy ulicy Towarowej 2. Pierwszym naczelnikiem
urzedu mianowano inz. Pigtkowskiego. Nie piastowal on dlugo tego stanowiska. Z koncem

roku 1920 zostal przeniesiony do Malopolski, a urzad objal inz. Fryderyk German. W roku

35 Traktat pokoju miedzy mocarstwami ..., str. 67-68.
%6 J. Borzyszkowski, Trudne poczatki ..., str. 364.
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Ryc. 28. Pracownicy administracyjni Parowozowni Chojnice w dwudziestoleciu miedzywojennym.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw rodziny Homa.

1922 naczelnik German zostal przeniesiony do Dyrekcji w Gdansku, a nowym naczelnikiem

Urzedu Ruchu zostal Stefan Ornatowski®”.

Struktura organizacyjna Dyrekcji Kolei z siedziba w Wolnym Mie$cie Gdansk do
roku 1925 prezentowala sie nastepujacos®:

A. Siedem Urzed6w Ruchu:
1. Urzad Ruchu Gdansk
2. Urzad Ruchu Ko$cierzyna
3. Urzad Ruchu Tczew
4. Urzad Ruchu Chojnice
5. Urzad Ruchu Bydgoszcz
6. Urzad Ruchu Torun
7. Urzad Ruchu Grudziadz.
B. Pie¢ Urzeddéw Maszynowych:
1. Urzad Maszynowy Gdansk
2. Urzad Maszynowy Tczew
3. Urzad Maszynowy Bydgoszcz

37 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 24.
% R. Gwarek, 1921-1926 — 75 lat Pétnocnego Okregu ..., str. 45.
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4. Urzad Maszynowy Torun
5. Urzad Maszynowy Grudziadz.
C. Dwa Urzedy Warsztatowe:
1. Urzad Warsztatowy Bydgoszcz — obejmujacy wszystkie szlaki przypisane

do urzedé6w maszynowych w Bydgoszczy, Toruniu i Grudziadzu

2. Warsztat Pomocniczy Tczew — obejmujacy wszystkie szlaki przypisane

do urzedé6w maszynowych w Tczewie i Gdansku.
D. Cztery Urzedy Obrotu Handlowego:
1. Urzad Obrotu Handlowego Gdansk
2. Urzad Obrotu Handlowego Bydgoszcz
3. Urzad Obrotu Handlowego Torun
4. Urzad Obrotu Handlowego Grudziadz.

1 pazdziernika 1925 roku nastapila reorganizacja administracji kolejowej, w wy-
niku ktorej zlikwidowano dzialajace dotychczas urzedy, a w ich miejsce powolano nowe
jednostki: Oddzialy Eksploatacyjne z siedzibami w Gdansku, Tczewie, Toruniu i Bydgosz-
czy, Oddzialy Mechaniczne z siedzibami w Gdansku, Tczewie, Toruniu i Bydgoszczy oraz
Oddzialy Drogowe z siedzibami w Gdansku, Tczewie, Chojnicach, Bydgoszczy, Grudzia-
dzu i Toruniu®. Stacja Chojnice, Ekspedycja Towarowa w Chojnicach oraz Agencja Celna
w Chojnicach administracyjnie zostaly podporzadkowane Oddzialowi Eksploatacyjnemu
w Tczewie. Parowozownia w Chojnicach znalazla sie pod zarzadem Oddzialu Mechanicz-
nego w Tczewie, natomiast Oddzial Drogowy mieécil sie w Chojnicach. Swoim zasiegiem
obejmowat on odcinki drogowe: Chojnice — KoScierzyna (wlacznie), Chojnice — Wiecbork
(wylacznie), Granica Panstwa — Chojnice — Czersk (wlacznie) oraz Chojnice — Laskowi-
ce Pomorskie (wylacznie)+. Pierwszym naczelnikiem Oddzialu Drogowego w Chojnicach
byl Dzielinski. W 1927 roku naczelnikiem zostat Aleksander Odlanicki-Poczobutt, a w roku
1931 inz. Adolf Polkowski#'.

24 wrze$nia 1926 roku na mocy rozporzadzenia prezydenta RP Ignacego MoScic-
kiego, powolano do zycia przedsiebiorstwo Polskie Koleje Panstwowe (PKP), ktéremu po-
wierzono zarzad nad kolejami w Polsce. Pierwszym dyrektorem generalnym PKP zostal
inz. Pawel Nepomucen Romocki, piastujacy jednoczesnie stanowisko Ministra Komunika-
cji.

Narastajacy konflikt miedzy wladzami Polski i Wolnego Miasta Gdanska spowodo-
wal konieczno$¢ znalezienia nowej siedziby dla DOKP, mieszczacej sie dotychczas w Gdan-
sku. Wydawany w Chojnicach Dziennik Pomorski, w dniu 27 lipca 1932 roku informowat,
ze Rada Ministréw upowaznila Dyrektora PKP do przeniesienia gdanskiej dyrekeji kolejo-
wej do Torunia. Siedzibg DOKP w Toruniu zostal nowy gmach wojewddzki, nabyty przez

Ministerstwo Komunikacji od torunskiego magistratu. W nowym obiekcie usytuowano biu-

% Tamze, str. 47.
40 Cz. Wycech, Powiat Chojnice ..., str. 132.
41 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 25.
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ra dyrekcji, zatrudniajace 432 pracownikdéw, za$ urzedy pomocnicze zostaly przeniesione
wraz z 364 pracownikami z Gdanska do gmachu dawnej dyrekcji kolei pruskich w Bydgosz-
czy. W zwigzku z przeniesieniem dyrekcji na ziemie polskie PKP zaoszczedzilo 2 800 000 zt

rocznie, ponoszac jednorazowe koszty przeprowadzki w wysokosci 2 100 580 z}42.

Kolejna reorganizacja PKP miala miejsce w roku 1934. Nowy schemat organizacyj-
ny DOKP Torun przestawia Tab. 1.

1. Stuzba Drogowa

Oddzial Drogowy I Bydgoszcz
Oddzial Drogowy II Bydgoszcz
Oddzial Drogowy Chojnice
Oddzial Drogowy Gdansk
Oddzial Drogowy Grudziadz
Oddzial Drogowy Karsznice
Oddzial Drogowy Tczew
0Oddzial Drogowy Torun

2. Stluzba Ruchu i Handlowa

Oddzial Ruchowo-Handlowy I Bydgoszcz
Oddzial Ruchowo-Handlowy II Bydgoszcz
Oddzial Ruchowo-Handlowy Gdansk
Oddzial Ruchowo-Handlowy Tczew
0Oddzial Ruchowo-Handlowy Torun

3. Kierownictwo Eksploatacyjno-Techniczne kolei Herby Nowe — Gdynia

4. Shuzba Mechaniczna

a) Oddzial Mechaniczny Bydgoszcz

Parowozownia Gltéwna I kl. Bydgoszcz
Parowozownia Pomocnicza Karsznice
Stacja Trakcyjna w KoScierzynie
Stacja Trakcyjna w Nakle
Stacja Trakcyjna w Pruszczu Bagienicy
Stacja Trakeyjna w Swieciu

b) Oddzial Mechaniczny Gdansk

Parowozownia Glowna I kl. Gdansk

Parowozownia Gloéwna IT kl. Gdanisk Brama Oliwska
Parowozownia Gléwna IT kl. Gdynia

Parowozownia Pomocnicza Zaspa

Parowozownia Pomocnicza Kartuzy

Stacja Trakcyjna w Gdansku Przerdbce

Stacja Trakcyjna w Pszczotkach

Stacja Trakcyjna w Pucku

Stacja Trakcyjna w Nowym Dworze Gdanskim

¢) Oddziat Mechaniczny Tczew

Parowozownia Gléwna I kl. Zajaczkowo Tczewskie
Parowozownia Gléwna II kl. Chojnice
Stacja Trakcyjna w Czersku

42 Dziennik Pomorski, 27.07.1932 r.
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Stacja Trakcyjna w Gniewie
Stacja Trakcyjna w Laskowicach
Stacja Trakcyjna w Smetowie
Stacja Trakcyjna w Starogardzie
Warsztaty Oddzialowe w Tczewie

d) Oddzial Mechaniczny Torun

Parowozownia Glowna I kl. Torun Przedmie$cie
Biuro Trakeyjno-Statystyczne Torun Przedmiescie
Parowozownia Gloéwna II kl. Grudziadz
Parowozownia Pomocnicza Itowo

Stacja Trakcyjna w Brodnicy

Stacja Trakcyjna w Chelmnie

Stacja Trakcyjna w Chelmzy

Stacja Trakcyjna w Jablonowie Pomorskim
Stacja Trakcyjna w Kowalewie Pomorskim
Stacja Trakcyjna w Lubawie

Stacja Trakcyjna w Lasinie

Wagonownia IT kl. Toruh PrzedmieScie

7. Stuzba Warsztatowa

Warsztaty Glowne I kl. w Bydgoszczy
6. Rzadowy Komisarz Nadzorczy Ministerstwa Komunikacji przy Miedzynarodowym
Towarzystwie Budowy Okretow i Maszyn w Gdansku

7. Stuzba Elektrotechniczna
Warsztat Sygnatowy I kl. w Bydgoszczy

8. Stuzba Sanitarna

9. Stuzba Zasobow

Gléwny Magazyn Zasobow Bydgoszcz

Pomocniczy Magazyn Zasob6w Chojnice

Pomocniczy Magazyn Zasobow Gdynia

Pomocniczy Magazyn Zasobow Grudziadz

Pomocniczy Magazyn Zasobow Tczew

Pomocniczy Magazyn Zasobow Torun PrzedmiesScie
Skladnica Materialbw Nawierzchni i Budowlanych Bydgoszcz
Skladnica Podkladéw Solec Kujawski

Tab. 1. Schemat organizacyjny Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Toruniu.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie R. Gwarek, 1921-1926 — 75 lat Pétnocnego Okregu ..., str. 48.

1 sierpnia 1935 roku naczelnik Oddziatu Drogowego (OD) Chojnice inz. Adolf Pola-
kowski przeszed} na emeryture, a nowym naczelnikiem OD zostal inz. J6zefa Kubiatowski.
1 marca 1937 roku nastapila likwidacja Oddzialtbw Mechanicznych, a parowozownia Choj-
nice zostala przemianowana na Parowozownie Gléwna, bedaca jednostka réwnorzedna od-
dzialowi. Jej pierwszym naczelnikiem zostal Stanistaw Trinka#s.

4 J. Czyz, Cz. Kuklinski, T. Patynski, Kronika Rady Zaktadowej Lokomotywowni ..., str. 5.
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W 1939 roku, w dniu wybuchu IT Wojny Swiatowej zwierzchnikami jednostek shuz-
bowych wezla PKP w Chojnicach byli: zawiadoweca stacji — Jan Mokwa, naczelnik Oddzialu
Drogowego — inz. Jozef Kubiatowski, naczelnik Parowozowni — inz. Stanistaw Bogusz. Za-

wiadowcy odcinkéw drogowych to: Franciszek Czyz oraz Wladyslaw Kedzieja#+.

2.2. Plany i rozbudowa sieci kolejowej w powiecie chojnickim

Sieé¢ kolejowa na Pomorzu, ktéra nowo powstate Panistwo Polskie otrzymalo nieja-
ko ,,w spadku” po zaborcy, byla dosy¢ gesta, jednak nie do konca spekniata swoje zadanie
w nowym ukladzie granic. Cze$¢ linii kolejowych lgczacych dotychczas sasiednie miejsco-
wosci przedzielona zostala linia graniczng. Z uwagi na niezbyt przyjazne stosunki Polski
i Niemiec, liczbe przejsé granicznych starano sie ograniczy¢ do niezbednego minimum. Na
terenie powiatu chojnickiego przez granice przebiegaly dwie linie kolejowe: Chojnice — Zlo-
tow oraz Chojnice — Czluchéw. Linia do Zlotowa stanowila gtowny korytarz tranzytowy
z Rzeszy do Prus Wschodnich, wiec nie mozna bylo jej zamkna¢, dlatego tez zdecydowano
sie na zamkniecie szlaku do Czluchowa. Poniewaz po polskiej stronie nie bylo zadnej stacji,

torowisko rozebrano, a materialy z demontazu wykorzystano w innym miejscu.

249, Optymalizacja sieci nie mogla ograni-

Ustawa czaé sie tylko do likwidacji odcinkéw przy-
z.dnia 10 maja 1921 roku
o ukonczeniu budowy kolei Czersk-Liniewo, zaczetej przez b. rzad

pruski na Pomorzu. budowy nowych linii kolejowych, majacych

granicznych, dlatego tez powstaly koncepcje

Art. 1. Upowaznia sie Rzad do poczynienia zarzadzeri w celu ukon- $e1é 1 1e1 1eé 1 -
czenia zaprojektowanej, jako linji gldéwnej, pierwszorzednej, zaczetej przez zageseic 1stn1e3ch sieC. Pierwsze prace pOd

b. rzad pruski, budowy kolei parowej normalno-torowej z Czerska do Li- . P . . o e
niewa, jako kolei panstwowej drugorzednej, z odpowiedn'ija zmiang projektu Jeto na linii kOleJOWB_] Czersk — BE}k — Linie-
pierwotnego, oraz do jej sfinansowania. .

Art. 2. Upowaznia sie Ministra Kolei Zelaznych do oznaczenia stacji wo. Budowa ta zostala rozpoczeta w czasach

i przystankéw oraz do oznaczenia terminu otwarcia ruchu.

Art. 3. Eksploatacja i ruch pociagéw prowadzone beda wedlug ustaw prusklch J ako element planowanego c1agu

i przepisow, okowigzujacych na kolejach paristwowych. transportowego Gdanisk — By ngSZCZ W 1913
Art. 4. Dalsze wydatki, niezbedne do wykonania robét, nalezy wsta- ’
wi¢ do budzetu na rok 1921 i 1922 )

. Art. 5. Wykonanie ustawy [niniejszej porucza fsie Ministrowi Kolei - . . . ,
Zelaznych. przygotowania projektu kolejowego Gdansk

Art,.6. Ustawa niniejsza wchodzi w Zycie z dniem jej ogloszenia.

roku prasa gdanska informowala, ze komitet

— Wrzeszcez — Stara Pila — Liniewo — Czersk —

Marszatek:
% . T - ,
Prezydent Ministiou: rampeayiski Tuchola — Koronowo — Bydgoszcz, zakonczyl
itos ’
- Minister Kolei Zelaznveh: prace przygotowawcze dla odcinka Stara Pila
asiriski ’

— Mierzeszyn — Liniewo — Czersk — Tuchola,

Ryc. 29. Tekst ustawy o budowie kolei Czersk — Liniewo. a memorandum zostanie wreczone Ministro-
Zrédto: Dziennik Ustaw 1921 nr 41 poz. 249. wi Rob6t Publicznych#. Rok pdzniej gazety
donosily, ze dzieki korzystnemu wytyczeniu

przebiegu linii ,staro-pilskiej” zapewniajacej krotsze i dogodniejsze polaczenie Gdanska

z Berlinem na trasie wiodacej przez Gorzow, Chojnice, Czersk, Liniewo i Stara Pile, rzad

pruski przeznaczyt kwote 7 850 000 marek na budowe odcinka Czersk — Liniewo*°, a pro-

jektowana linia zostala naniesiona na mapy (Ryc. 30.). Po uzyskaniu finansowania koleje

4 Tamze, str. 8.
4 Dazniger Neueste Nachrichten ...
4 Danziger Zeitung ...
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Ryc. 30. Uktad linii kolejowych w ,polskim korytarzu” w dwudziestoleciu miedzywojennym.
Linig przerywang zaznaczono linie kolejowg Czersk — Liniewo, ktéra do Czerska wchodzi zgodnie
z przedwojennym planem niemieckim.

Zrédto: Niemiecka mapa sieci kolejowej z lat dwudziestych.

niemieckie przystapily do prac ziemnych na odcinku Czersk — Liniewo, jednakze prace te
z powodu wojny nie zostaly ukoniczone.

Na mocy ustawy z dnia 10 maja 1921 roku (Ryc. 29.) rozpoczeto budowe linii
Czersk — Bak — Liniewo, chociaz de facto prace te zainicjowano wczeéniej. Prowadzily je

dwa przedsiebiorstwa: firma Holzmann z Czerska na odcinku Czersk — Karsin oraz firma
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Anker z Grudzigdza na odcinku Karsin — Liniewo. Mimo, ze prace przy budowie torowiska
juz trwaly, na miejsce wystano inz. Lewickiego, ktéry mial za zadanie przerobic istniejacy
projekt i przedstawi¢ go Ministerstwu Kolei#’. W pierwszych latach po wojnie powiat choj-
nicki borykal sie z duzym bezrobociem. Po interwencji Wydzialu Powiatowego, Dyrekcja
Kolei w Gdanisku dala prace bezrobotnym przy budowie linii kolejowej Czersk — Liniewo*.
Zatrudnienie znalazlo woéwczas 669 mezczyzn, 39 kobiet, 25 rzemieslnikow, 29 chlopakéw
oraz 10 dozorcow, co oznaczato 772 zatrudnionych, w tym 272 osoby u Holzmana oraz 500
u Ankera#. W zwiazku z klopotami finansowymi i oczekiwaniem na przygotowanie nowe-
go projektu przez inz. Lewickiego, wladze postanowily wstrzymaé¢ budowe linii z dniem
1 wrze$nia 1921 roku. Oznaczalo to pozostawienie co najmniej 700 robotnikéw bez zajecia.
Pracodawcy i robotnicy jednomy$lnie zaprotestowali przeciwko planom rzadu, uzasadnia-
jac to faktem, ze nie mozna pozbawié¢ jednego dnia 700 ludzi pracy, skazujac ich na biede.
Mimo kilku préob przerwania prac robotnicy nadal pracowali przy budowie, powolujac sie
na zapewnienia szefa Sekcji Budowy Kolei w Warszawie, jakie wydal im w dniu 8 listopa-
da 1920 roku, ze prace beda prowadzone tak dlugo, az zostanie stworzona im inna mozli-
wo$¢ zarobkowania. Gdy podjeto probe zawieszenia prac w dniach od 12 do 18 listopada
1921 roku robotnicy, ktérym nie wydano narzedzi, dalej prowadzili prace na wlasna reke.
Zarobki przy budowie linii Czersk — Liniewo przedstawialy sie nastepujaco: dorosli mez-
czyzni za godzine pracy otrzymywali 30 zl, mlodziency w wieku 18-21 lat 22 zl, kobiety
18 zl, a chlopcy zaleznie od wykonanych pracs. Ostatecznie pracownikéw zatrudniono przy
regulacji rzeki Niechwaszcz, prowadzonej przez powiat chojnicki, zas prace przy budowie

kolei wstrzymanos:.

Prace budowlane na odcinku Czersk — Bak zostaly wznowione w lipcu 1925 roku,
w zwigzku z planem budowy magistrali weglowej laczacej Slask z portem morskim w Gdy-
ni. Zmieniono jednak pierwotny przebieg linii, ktéra w Baku miala biec prosto w kierunku
Liniewa, zamiast tego odgaleziajac ja w strone Ko$cierzyny. Zmieniono tez kierunek podej-
$cia do Czerska (Ryc. 30.). Linia zamiast, jak planowali Niemcy, wchodzi¢ od strony Sta-
rogardu w celu umozliwienia jazdy z Chojnic do Liniewa bez zmiany czola pociagu, zostala

wprowadzona od strony Chojnic, laczac sie ze szlakiem do Szlachty.

Prace budowlane na odcinku Bak — KoScierzyna rozpoczeto od podstaw w sierpniu
1925 roku. Na calym odcinku Czersk — Koécierzyna prowadzono je jeszcze przez 3 lata,
oddajac linie do uzytku 15 pazdziernika 1928 rokus2. 9 listopada 1930 roku zakonczono
budowe odcinka magistrali weglowej (obecnie linia 201), taczacej Maksymilianowo i Bak
przez Wierzchucin i Lipowa Tucholska. Jego budowe rozpoczeto po ukonczeniu linii Czersk

— Koécierzyna w 1928 rokuss.

Poprawa siatki komunikacyjnej we wschodniej cze$ci powiatu nie rozwigzala pro-

blemoéw czesci zachodniej. Nowe granice przeciely szlaki komunikacyjne oraz odciely wsie

47 Sprawozdanie ze stanu zatrudnionych ...

4 W. Jastrzebski, Druga Rzeczpospolita ..., str. 379.

4 Sprawozdanie ze stanu zatrudnionych ...

% Tamze.

51 W. Jastrzebski, Druga Rzeczpospolita ..., str. 379.

52 R. Gwarek, 1921-1926 — 75 lat Pétnocnego Okregu ..., str. 48.
53 Tamze, str. 61.
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i male miejscowosci od rynkow zbytu, ktére po zamknieciu granic staly sie dla nich niedo-
stepne. Jedna z protestujacych miejscowosci bylo Lakie, polozone na p6lnocno-zachodnim
kranhicu powiatu chojnickiego. W dniu 17 kwietnia 1920 roku mieszkancy tej wsi napisali:
s protestujemy] przeciwko granicy demarkacyjnej i zgdamy, aby nam przytqczono kolej
do Czhuchowa, bo bez niej jestesmy odciect od wszelkiej komunikacji kolejowej, i mieszka-
my jak na wygnaniu>+. Miejscowa ludno$¢ dotychczas korzystala z linii kolejowych Bytow
— Miastko oraz Czluchow — Przechlewo — Slosinko, ktére w nowym podziale znalazly sie tuz
za granicg panstwa. W sprawozdaniu sejmowej Komisji Pomorskiej z 1920 roku napisano:
»Czes$¢é powiatu czluchowskiego, przylqczona do pow. Chojnickiego zupeinie jest odcieta
od wszelakiej komunikacji, mianowicie okolice Glisna, Borzyszkéw, Lipnicy, Konarzyn.
Za granicq jest w Niemczech kolej o kilka kilometréw, lecz nasi Kaszubi muszq zwozi¢ swe
produkty na dworzec do Brus o 40 km lub do Chojnic blisko 60 km, lub sprowadzaé stam-
tqd niezbedne artykuly gospodarcze. Spieszne przeprowadzenie nowej linii kolejowej jest

ze wzgledow politycznych i ekonomicznych dla tej okolicy nieodzowne™s.

Budowy kolei do Brzezna Szlacheckiego domagal sie rowniez Wojt Lipnicy Jozef
Stominski, bedacy jednocze$nie czlonkiem sejmiku powiatowego®®. O konieczno$ci rozbu-
dowy sieci kolejowej, w tym o budowie kolei Chojnice/Brusy — Owsne Ostrowy — Brzezno
Szlacheckie, méwi rowniez uchwala Dyrekcyjnej Rady Kolejowej w Gdansku: ,, Wykonu-
jac rezolucje Senatu z dn. 29.07 roku zeszlego, dotyczqcq opracowania planéw rozbudo-
wy siect kolejowej w poszczegélnych Dyrekcjach Kolei Panistwowych, Dyrekcyjna Rada
Kolejowa w Gdansku na posiedzeniu swem dnia 06.03 roku biezqcego, rozpatrywata
szczegolowo sieé kolejowq na Pomorzu, wykazala jej zasadnicze braki 1 opierajqc sie na
projekcie opracowanym przez Pomorski Urzqd Wojewédzki przyjeta schemat rozbudo-
wy tej siect z uwzglednieniem obecnych i przyszhych potrzeb gospodarczych kraju. DRK
stanela na stanowisku, ze decydujqcq role w danym wypadku powinny graé potrzeby
calego Panstwa, ktére w dziedzinie kolejnictwa na Pomorzu ogromnie wzrosty dzieki po-
wstaniu portu w Gdyni, ktérego budowa bedzie znacznie przyspieszona. Réwniez rozwaj
stacji klimatycznych i turystyki na naszem wybrzezu wymaga w tej dziedzinie znacznych
zmian 1 uzupeltnien. Sie¢ kolejowa na Pomorzu, jakkolwiek znacznie gestsza niz w innych
dzielnicach Polski, nie odpowiada zupetnie swemu zadaniu, byta bowiem projektowa-
na 1 rozbudowywana z tq myslq przewodniq, aby stworzyé dobre polgczenie kolejowe
z Berlinem, Krélewcem, Kwidzynem, Szczecinem i innymi centrami niemieckiego zycia
gospodarczego, zas oczywiscie w owych czasach nikt nie myslat o potrzebach dogodnej
i krétkiej komunikacji z Warszawq, Poznaniem i Slgskiem, dokqd obecnie cigzy zycie go-
spodarcze naszego Wojewédztwa. Uchwaly powziete w dniu 6 biezqcego miesiqca przez
DRK zmierzajq wilasnie ku temu, azeby powyzsze braki w miare mozliwosci najmniej-
szym kosztem usunq¢ i stworzyé dogodne polqczenia kolejowe z krajem, ktorych brak
daje sie juz obecnie ogromnie we znaki. O ile wiec chodzi o ulepszenie skrécenia polqczen
z centrami gospodarczymi i administracyjnymi Panstwa, DRK wypowiedziata sie za ko-

niecznosciq wybudowania w najblizszym czasie nastepujqcych linii kolejowych:

5 W. Knie¢, W. Goszczynski, C. Obracht-Prondzynski, Kapitat spoteczny ..., str. 44.
5 Tamze, str. 44.
5 Jozef Stominski znany ..., str. 4.
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1) Reda — Kartuzy, ewentualnie Wejherowo — Kartuzy. 2) Koscierzyna — Bgk /na linii
Czersk — Liniewo, ktora réwniez ma byé ukonczona/. 3) Czersk — Tuchola. 4) Koronowo —
Bydgoszcz. (...) DRK poswiecita specjalnie duzo uwagi péinocno-zachodniej czesci powia-
tu Chojnickiego i uznata za konieczne budowe linii: 10) Brzezno — Owsne — Chojnice z od-
nogq Owsne — Brusy. Powyzsza uchwala DRK bedzie przedlozona Panstwowej Radzie
Kolejowej i p. Ministrowi Kolei, przyczem nalezy sie spodziewaé, ze powyzszy stan roz-
budowy siect kolejowej na Pomorzu uzyska aprobate czynnikéw decydujqcych, poniewaz
stuszno$é tego planu i potrzeba jego realizacji zdaje sie nie ulegaé zadnej waqtpliwosci™’.

Mimo zainteresowania budowa kolei do Brzezna we wladzach kolejowych, stro-
nie rzadowej nie udalo sie wygospodarowac srodkéw finansowych potrzebnych na wyko-
nanie zadania. Nie opracowano nawet dokumentacji projektowej dla obu linii kolejowych,
a ich hipotetyczny przebieg, widoczny na Ryc. 31. oraz Ryc. 32. zostal wytyczony w opar-
ciu o ogolne zalozenia dotyczace prowadzenia linii kolejowych przez wspomniane w doku-
mentach miejscowos$ci. Celem zapewnienia komunikacji ze stolica powiatu, wobec braku
srodkow na budowe kolei powiat chojnicki uruchomit linie autobusowg kursujgcg na trasie
Chojnice — Lipnica — Brzeznos®.

Kolejna linig, ktora nie doczekala sie wykonania jest odcinek majacy laczy¢ Czersk
i Tuchole, czeéciowo przebiegajacy przez teren powiatu chojnickiego. Pomyst ten wigzal
sie z alternatywnym trasowaniem przebiegu magistrali weglowej, ktéra miala biec z Byd-
goszczy przez Maksymilianowo, Koronowo, Pruszcz Bagienice, Tuchole, Czersk, Bak i Ko-
Scierzyne do Gdyni®. Zaleta takiego przebiegu trasy byly znaczne oszczedno$ci zwigzane
z budowa nowych odcinkéw linii kolejowych. Nalezalo zbudowa¢ jedynie odcinki: Maksy-
milianowo — Koronowo, Tuchola — Czersk oraz Bak — Ko$cierzyna — Gdynia. Kolejng zaleta

bylo poprowadzenie linii przez tereny o wiekszej gestosci zaludnienia, zamiast przez stabo

Ryc. 31. Hipotetyczny przebieg linii kolejowej Brusy — Owsne Ostrowy — Brzezno Szlacheckie.
Zrédto: Opracowanie wiasne.

57 Uchwata DRK z dnia 6 marca 1925 .
%8 Cz. Wycech, Powiat Chojnice ..., str. 130.
59 Kurjer Koronowski \ Kolejowy ..., str. 4.
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Ryc. 32. Linie kolejowe na terenie powiatu chojnickiego w XX-leciu miedzywojennym.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Cz. Wycech, Powiat Chojnice ...

zasiedlone Bory Tucholskie. Jednak na niekorzys¢ tego projektu wplynela blisko$¢ granicy
niemieckiej. Ze wzgledéw militarnych linie poprowadzono za rzeka Brda®°.

2.3. Stan sieci kolejowej w powiecie chojnickim w latach 30.

Stan infrastruktury komunikacyjnej w miedzywojennej Polsce pozostawial wiele
do zyczenia. Chociaz siecia drogowa (w gorszym lub lepszym stanie) polaczono wszystkie
miejscowosci w powiecie chojnickim, gestos¢ sieci kolejowej byla znacznie mniejsza. Jak
pisze w swoim opracowaniu Czestaw Wycech: ,Drogi i sSrodki komunikacyjne majq wielki
wplyw na ksztattowanie sie stosunkéw gospodarczych, spolecznych i oswiatowych, nic

wiec w tem dziwnego, zZe otaczane sq troskliwq opiekq”.

80 Tamze, str. 4.
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Wedlug stanu na rok 1936, koleje zelazne w powiecie mialy lgcznie 134,5 km, przy
czym gesto$é sieci na 100 km2 powierzchni powiatu wynosila 7,4 km. Wynik ten przy $red-
niej 12,84 km dla wojew6dztwa pomorskiego nie byt zadowalajgcy®. Z zachodu na wschod
przez powiat przebiegala 47-kilometrowa linia gléwna (pierwszorzedna), Schneidemiihl
(Pila) — Tczew, ktora jako jedyna w powiecie byla linia dwutorowa. Z péinocy na potudnie
biegla drugorzedna linia kolejowa KoScierzyna — Chojnice — Wiecbork — Naklo. Status li-
nii drugorzednej posiadala rowniez linia Chojnice — Laskowice. Pozostale linie kolejowe
powiatu chojnickiego mialy charakter wybitnie lokalny i zostaly zakwalifikowane jako trze-
ciorzedne. Nalezaly do nich linie: Czersk — Szlachta — Skorcz, Czersk — Bak — Ko$cierzyna,

Szlachta — Laskowice oraz nieczynna linia Chojnice — Schlochau (Cztuchow)®2.

Na terenie powiatu znajdowalo sie woéwczas 16 stacji kolejowych r6znej klasy. Prze-
cietna odleglo$¢ pomiedzy stacjami wynosila dla Pomorza 5,8 km. NajgeSciej rozmieszczo-
ne byly stacje na linii Czersk — Szlachta — Laskowice (4,2 km) oraz Naklo — KoScierzyna
(5,4 km). Rzadziej lokowano stacje na magistrali Chojnice — Tczew (77,5 km) oraz na biegna-
cej przez lasy linii Czersk — Bak — Koécierzyna (8,5 km) (Ryc. 32.). Najgorzej prezentowala
sie sytuacja komunikacyjna péinocno-zachodniej czesci powiatu. Z najdalej wysunietej na
zachod miejscowodci, jaka bylo Brzezno Szlacheckie, odleglosé do kolei wynosita 36 km,
a szosa 58 km, przy zakladanej dla Borow Tucholskich maksymalnej odleglo$ci do najbliz-
szej stacji 12 km®s,

Liczba polaczen oraz szybkos$¢ z jaka poruszaly sie pociagi byta zréznicowana. Jak
pisze Czestaw Wycech , Najwieksza chyzo$é pociqgéw przypada na linje Tczew — Choj-
nice, gdzie przecietna (wraz z postojami) wynosi dla pociggu osobowego 43 km/godz.;
na innych linjach szybkos¢ waha sie od 35 do 40 km/godz. Najwieksza ilo$¢ pociggow
w obie strony przypada na linje tranzytowq Tczew — Chojnice, bo az 17 na dobe, z tem 9
do uzytku wewnetrznego; duzy ruch wypada na linje Czersk — Laskowice (12 pociqgéw);
na innych linjach liczba pociggéw waha sie od 2 do 4™*. Obstuge polaczen oprocz paro-
wozdow, zapewnialy rowniez wagony motorowe i akumulatorowe. ,,Nalezy zwroéci¢ uwage
na szybki proces motoryzacji pociggow, obstugujqcych omawiany teren. Na 57 pociqggow
mamy 20 pociqgéw motorowych; najwiecej pociqgdéw motorowych przypada na linje

Chojnice — Tczew (8), na innych linjach liczba waha sie od 2 do 475.

2.4. Lacznica Wierzchowo Czluchowskie - Brzezno
Czluchowskie

Nowy podzial ziem pomiedzy Polske a Rzesze Niemiecka po I Wojnice Swiatowej
przecial niektore szlaki komunikacyjne. Wieksze problemy wystepowaly po stronie polskiej,

jednak Niemcy tez mieli swoje zmartwienia. Ruch tranzytowy prowadzony na linii Pila —

61 Cz. Wycech, Powiat Chojnice ..., str. 130.
52 Tamze, str. 130.

85 Tamze, str. 131.

64 Tamze.

8 Tamze.
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Chojnice — Tczew odbywal sie bez zaklocen,
problemy pojawily sie jednak na dawnym
szlaku taczacym Czluchéw i Chojnice. Grani-
ca przeciela wspomniany szlak kilka kilome-
trow za miejscowos$cia Deutsch Briesen, za nig
w strone Chojnic tory zostaly zdemontowane.
Niemcy chcac zapewnié¢ obsluge stacji Brzez-
no, a jednocze$nie przywroci¢ mozliwos$¢ po-
drézowania od strony Zlotowa do Czluchowa,
ktore dotychczas bylo mozliwe z przesiadka
w Chojnicach, postanowili zbudowa¢ laczni-
ce pomiedzy stacjami Firchau oraz Deut-
sch Briesen. Nowa linia idealnie wpisala sie
w przebieg granicy polsko-niemieckiej, co
widaé na Ryc. 33. Lacznice oddano do uzyt-
ku 1 maja 1926 roku. Swiadczy to o tym, ze
rzad niemiecki znacznie lepiej poradzit sobie
z dostosowaniem infrastruktury kolejowej do
nowych warunkéw. Historia linii kolejowej 1a-
czacej Wierzchowo i Brzezno nie jest jednak
dluga. W roku 1939, kiedy III Rzesza ponow-
nie zajela terytorium Polski, a Niemcy przejeli
stacje kolejowa w Chojnicach, lacznica stala

sie niepotrzebna. Gdy zakonczono odbudowe

Ryc. 33. tacznica pomiedzy niemieckimi stacjami Firchau oraz
Deutsch Briesen.
Zrédto: Niemiecka mapa topograficzna z 1935 roku

uprzednio rozebranego odcinka pomiedzy byla granica polsko-niemiecka a stacja Chojnice

(Konitz), funkcjonujaca zaledwie 13 lat linia zostala rozebrana.

2.5. Polgczenia kolejowe wezla chojnickiego

Powojenny uklad granic spowodowal, Ze Chojnice staly sie stacja graniczna po-

miedzy Polska a podzielonymi na dwie czeSci Niemcami. Na mocy Traktatu Wersalskiego,

Polacy musieli zapewnié¢ Niemcom mozliwo$¢ tranzytu z Rzeszy do Prus Wschodnich (roz-

dzial 9). Chojnice polozone byly w waznym dla Niemcow korytarzu transportowym, wiec

ruch tranzytowy przez stacje byt duzy. Jednak jego poczatki byly niepozorne. W kwietniu

1920 roku caly ruch transgraniczny obslugiwaly 3 pary pociagéw tranzytowych przejez-

dzajacych codziennie przez terytorium Polski korytarzem Firchau (Wierzchowo Czluchow-

skie) — Chojnice — Czersk — Szlachta — Smetowo — Opalenie — Marienwerder (Kwidzyn)®®.

Wkrétce jednak zdecydowano sie na zamkniecie mostu w Opaleniu Tczewskim i caly ruch

tranzytowy przez Chojnice zostal skierowany w kierunku Tczewa i Malborka. Poniewaz

potrzeby Niemcow zwigzane z ruchem tranzytowym roslty, 21 kwietnia 1921 roku Polska

% D. Prochowski, Kolej chojnicka w okresie ...
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i Niemcy podpisaly konwencje tranzytowa, ktora umozliwiala prowadzenie ruchu tranzy-
towego przez terytorium polskie bez kontroli paszportowej i rewizji celnej, co okre$lano
mianem transportu uprzywilejowanego. Takim przejazdom towarzyszyly jednak obostrze-
nia. Wszystkie okna w wagonach po stronie przedzialow musialy by¢ zamkniete, a przejazd
pociagu odbywal sie z udzialem polskich konwojentéw. Przez terytorium II RP pociagi pro-
wadzily polskie parowozy oraz polscy kolejarze. Zmiana obsady i parowozu nastepowala
w Chojnicach oraz Malborku. Z czasem polska zgodzila sie na przepuszczanie wiekszej niz
zakladanej pierwotnie po jednej parze pociagéw tranzytowych w ciggu dnia i nocy, a takze

na zatrzymywanie sie niektoérych pociggdéw tranzytowych na stacjach w Chojnicach i Tcze-

wie?’.
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Ryc. 34. Pary pociggdéw na linii Tczew — Pita w latach 1922-1939.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Urzedowych Rozktadéw Jazdy Pociagéw z lat 1922-1939.

Z niemieckim ruchem tranzytowym zwigzana jest akcja polskiego wywiadu nazwa-
na kryptonimem ,,Wozek”. Dzialania rozpoczynaly sie w Chojnicach wraz z przejeciem po-
ciagu przez Polakow. Za miastem maszynista zwalnial bieg pociagu, aby da¢ mozliwo$¢ na
przejécie agentéw do zaplombowanych wagondéw, w ktérych znajdowaly sie tajne przesylki.
Wedtug jednej z wersji, przejete przesylki byly wyrzucane z pociagu, po czym kopiowano je
na terenie jednej z posesji poloznych w poblizu toré6w. Inna wersja podaje, ze kopiowanie
mialo miejsce w specjalnie przygotowanym do tego celu ambulansie-laboratorium. Przed
przyjazdem pociggu do Tczewa wszystkie przesytki musialy znalez¢é sie na swoim miejscu
i zosta¢ spreparowane w taki sposob, aby Niemcy nie zorientowali sie, ze zdjeto z nich
plomby®e.

Na linii Chojnice — Tczew kursowaly zaréwno pociagi tranzytowe, jak i pociagi
w komunikacji krajowej. Po podpisaniu konwencji tranzytowej wiekszo$§¢ pociggdéw tran-

zytowych mogla zatrzymywac sie na stacjach w Chojnicach oraz Tczewie, dlatego tez zo-

57 Tamze.
58 Tamze.
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Ryc. 35. Pary pociggdéw na linii Szczecinek — Tuchola w latach 1922-1939.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Urzedowych Rozktadéw Jazdy Pociagéw z lat 1922-1939.

staly one zaliczone do zestawiania par pociagéw na Ryc. 34. Na odcinku Schneidemiihl
(Pila) — Chojnice nie odbywat sie ruch regionalny, komunikacja byla mozliwa jedynie na
pokladzie pociagéw miedzynarodowych. Liczba polaczen na odcinku Chojnice — Tczew
w pierwszych latach po wojnie ksztaltowala sie na poziome 5 par, z czego 3 tworzyly po-
ciagi regionalne, obstugujace wszystkie stacje na trasie, natomiast 2 byly udostepnionymi
pociggami miedzynarodowymi. Jednym z pociggéw miedzynarodowych byl odpowiednik
»Nord Expressu” kursujacy w relacji Paryz — Berlin — Ryga, ktory pojawial sie w rozkladach
jazdy w latach 1922-1939. Rozklad jazdy z roku 1932 informowal, ze pociag ,Ryga — Paryz
przechodzi przez odcinek Tczew — Chojnice we wtorki, czwartki, pigtki, soboty i niedziele.
Ryga — Ostenda w poniedziatki i sSrody™°, natomiast pociag ,,Paryz — Ryga przechodzi
przez odcinek Chojnice — Tczew we wtorki, srody, czwartki, piqtki i niedziele. Ostenda
— Ryga w poniedziatki i soboty’”° . Wzrost liczby par pociagéw w latach 1926-1937 zwig-
zany byt ze zwiekszeniem sie liczby polaczen tranzytowych. Komunikacja lokalna na linii
Chojnice — Tczew w latach 1922-1927 oraz od zimowego rozkladu jazdy 1936 do 1939 roku
obslugiwana byla przez 3 pary pociagdéw, natomiast w latach 1928-1936 (lato), przez 4 pary
polaczen.

Poza ruchem tranzytowym i krajowym na linii 203, stacja Chojnice obstugiwata
réwniez ruch pociggéw krajowych na liniach do Nakla nad Notecia, Laskowic Pomorskich
oraz KoScierzyny. W okresie miedzywojennym ruch na linii Chojnice — Neustettin (Szcze-
cinek) zostal zawieszony, natomiast na linii Chojnice — Tuchola — Laskowice Pomorskie,
stanowiacej relacje krajowa, kursowaly pociagi regionalne. Poczatkowo ruch byl niewielki,

a obstuge podréznych zapewnialy dwie pary pociagéw na trasie Chojnice — Laskowice, jed-

8 Urzedowy Rozkiad Jazdy, okres letni 1932, str. 117.
0 Tamze.
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nak w latach trzydziestych liczba ta wzrosla do 5 par na dobe (Ryc. 35.). W latach 1931-1936

uruchamiana byla rowniez dodatkowa para pociagdéw relacji Chojnice — Tuchola.

Najbardziej stabilna liczba polaczen wystepowala na krajowej linii z Nakla nad No-
tecia do Koscierzyny. W latach dwudziestych ruch regionalny obstugiwaly 3 pary pociagow,
natomiast w latach trzydziestych liczba polgczen wzrosta do 5 par, z malymi zawahaniami
na odcinku Chojnice — KoScierzyna (Ryc. 36.).

Koscierzyna - Chojnice - Nakto nad Notecig
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Ryc. 36. Pary pociggéw na linii Koscierzyna — Nakto w latach 1922-1939.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Urzedowych Rozktadéw Jazdy Pociagéw z lat 1922-1939.

Liczba pociagéw pasazerskich odjezdzajacych i przyjezdzajacych do Chojnic
w dwudziestoleciu miedzywojennym przed rokiem 1926 wynosita okolo 30. Pomiedzy ro-
kiem 1926 a 1930 wielko$¢ ta zaczela oscylowaé wokot 40, a warto$ci maksymalne, zblizone
do 50, osiagata w latach 1931-1937. W ostatnich latach przed kolejna wojna liczba pociagow
zmalala. Przyczyne tego faktu stanowilo pogorszenie sie stosunkéw pomiedzy II Rzeczpo-
spolita a III Rzesza Niemiecka. Wahania miedzy liczbg pociggéw przyjezdzajacych a odjez-
dzajacych spowodowane byly faktem, iz niektére pociagi tranzytowe przejezdzajac przez
Chojnice mialy zaplanowany post6j tylko w jednym kierunku. Najwiekszy ruch pociagow
w latach 1922-1939 odnotowano w Urzedowym Rozkladzie Jazdy z 1932 roku. Wynosit on
56 pociagow pasazerskich, w tym 29 odprawianych i 27 przyjmowanych na stacji Chojnice
(Ryc. 37.).

W krajowych potaczeniach dalekobieznych, w kolejnych latach formowano rézne
relacje, np. ltowo — Chojnice, Chojnice — Grudzigdz, Skarszewy — Chojnice — Gniezno, Gdy-
nia — Ko$cierzyna — Chojnice — Gniezno, Chojnice — Torun Gléwny, Chojnice — Warszawa
Gdanska, Kartuzy — Ko$cierzyna — Chojnice — Gniezno. Relacje te jednak czesto sie zmie-
nialy. Relacja, ktora najdluzej utrzymywala sie w rozkladzie jazdy bylo polaczenie Chojnic
i Warszawy.
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Ruch pociggdw na stacji Chojnice
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Ryc. 37. Ruch pociggéw odjezdzajacych i przyjezdzajgcych do Chojnic w latach 1922-1939.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Urzedowych Rozktadéw Jazdy Pociggéw z lat 1922-1939.

2.6. Zycie spoleczne kolejarzy chojnickich

W dwudziestoleciu miedzywojennym wazna role w zyciu chojniczan odgrywala
wiara katolicka. Przyjazd do miasta biskupa by} wielkg uroczystoscia, w ktéra mocno anga-
zowali sie rowniez kolejarze, poniewaz najczeSciej to wlasnie na dworcu kolejowym miato
miejsce powitanie arcypasterza. Hierarchéw witano w Chojnicach niemal po krolewsku,
wznoszac bogato zdobione bramy na cze$¢ gosci (Ryc. 38.). 4 wrzeénia 1927 roku Chojnice
odwiedzit biskup Stanistaw Okoniewski. Przed wyjazdem do Lichnow, kolejarze uroczysScie
pozegnali kaptana przy bramie ustawionej obok wiaduktu kolejowego nad ulica Dworcowa
(Ryc. 39.).

2 pazdziernika 1927 roku miala miejsce uroczysto$¢ poswiecenia sztandaru choj-
nickiej filii ZKP. W tym okresie w sktad zarzadu filii wchodzili: prezes — Nikodem Kujawski,

sekretarz — August Czapiewski oraz skarbnik — Tomasz Kesik.

Przy wezle chojnickim dzialaly rézne organizacje zrzeszajace pracownikow kole-
jowych. Jedna z nich byla ,Rodzina Kolejowa” — organizacja kulturalno-o$wiatowa. Przy
zrzeszeniu dzialaly: amatorskie kotko sceniczne, chor kolejowy ,,Echo”, ktérego dyrygen-
tami byli Ignacy Urbanowicz oraz Jan Gliniecki, zesp6l mandolinistow prowadzony przez
Juliana Buchholza i Ignacego Kruza, a takze sekcja szachowa zarzadzana przez inz. Ostrow-
skiego.

W 1931 roku pracownicy kolejowi zrzeszeni w ,,Rodzinie Kolejowej” przystapili do
budowy sali widowiskowej przy ulicy Warszawskiej. Obiekt zostal przybudowany do ist-
niejacego budynku mieszkalnego i nazwany ,Domem Rodziny Kolejowej” (p6Zniej funk-
cjonowal pod nazwa Dom Kolejarza). Nadzor i kierownictwo nad budowa sprawowal Jan

Lemanczyk. Dom powstal w czynie spolecznym z dobrowolnych skladek pracowniczych,
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Ryc. 38. Brama powitalna wzniesiona z okazji przyjazdu biskupa. W tle widoczne budynki przy ulicy
Towarowej oraz wieze wodne na chojnickim dworcu.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw wtasnych.
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Ryc. 39. Uczestnicy pozegnania biskupa Okoniewskiego w dniu 4 wrzesnia 1927 roku.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw rodziny Homa.
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Ryc. 40. Cztonkowie Kolejowego Przysposobienia Wojskowego zgromadzeni przed chojnicka siedzibg
organizacji.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw rodziny Homa.

Ryc. 41. Czionkowie LOPP przy Parowozowni Chojnice. Na transparentach hasta ,Zorganizowanym
i przygotowanym do obrony przeciwlotniczo gazowej nic grozi¢ nie bedzie” oraz ,Chcesz obroni¢
Pomorze. Zapisz si¢ na cztonka LOPP”.

Zrédto: Fotografia ze zbioréw rodziny Homa.
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Ryc. 42. Przemarsz kolejarzy dziatajgcych w LOPP ulicg 31 Stycznia. Pochéd prowadzi Franciszek Homa.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw rodziny Homa.

Ryc. 43. Orkiestra i kompania honorowa KPW wezta Chojnice na powitaniu prezydenta RP prof. Ignacego
Moscickiego na stacji Runowo Krajenskie w 1938 r.
Zrédto: J. Czyz, Cz. Kuklinski, T. Patynski, Kronika Rady ...

przy niewielkiej dotacji Kolejowego Przysposobienia Wojskowego. Spelial potrzeby kultu-
ralno-o$wiatowe braci kolejarskiej, byl takze miejscem spotkan i zabaw.

Przy wezle dzialala réwniez organizacja pod nazwa ,Kolejowe Przysposobienie
Wojskowe” (KPW) (Ryc. 40.). Zwiazek ten skupial wszystkich pracownikéow kolejowych

i przysposabial ich do zadanh zwigzanych z obronno$cia kraju oraz odbudowa kolejnictwa.
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Przy tej organizacji powstal tez kolejowy oddzial Ligi Obrony Przeciwlotniczej i Przeciwga-
zowej (LOPP) (Ryc. 41.), preznie dzialajacy réwniez poza wezlem (Ryc. 42.). KPW zajmo-
walo sie takze sportem, czuwal nad nim inz. Edward Zaluski. Posiadalo ponadto kolejowa
orkiestre reprezentacyjna, ktorej dyrygentem byt Julian Drzewicki. W 1938 roku kolejowa
orkiestra deta i kompania honorowa KPW Chojnice braly udzial w paradzie na cze$¢ prezy-
denta RP prof. Ignacego Moscickiego, ktory wraz ze swoja Swita przyjechal na polowanie do
Runowa Krajenskiego (Ryc. 43.).

Przy wezle chojnickim dzialalo kilkanascie organizacji zwigzkowych, spoérod kto-
rych najwazniejszymi byly:

— Zjednoczenie Kolejowcow Polskich (ZKP),

— Zwiazek Urzednikéw Kolejowych (ZUK),

— Zwiazek Zawodowy Kolejarzy (ZZK),

— Zwiazek Kolejowych Pracownikoéw Drogowych (ZKPD),

— Zwiazek Zawodowy Maszynistow (ZZM),

— Bezpartyjny Zwigzek Zawodowy Maszynistow (BZZM),

— Zwiazek Zawodowy Druzyn Konduktorskich (ZZDK).

W okresie miedzywojennym PKP bylo najwiekszym zakladem pracy w Chojnicach.
Lacznie we wszystkich stuzbach kolejowych zatrudnienie znalazly setki pracownikéw. Nie-
stety nie zachowal sie zaden spis zatrudnionych w wezle chojnickim. Zachowany imienny

wykaz zatogi parowozowni z przelomu lat 1931/1932, zamieszczono w Zalgczniku nr 1.
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Rozdzial 3
W obliczu terroru - II Wojna Swiatowa (1939-1945)

3.1. Wybuch wojny

Dzien 1 wrze$nia 1939 roku rozpoczal sie zwyczajnie. O godzinie 3:10 ze stacji Fir-
chau (Wierzchowo Czluchowskie) wyjechal pociag pospieszny nr 702 z Berlina do Ejdkun
(obecnie Czernyszewskoje), 14 minut pdzniej pociag wjechal na stacje w Chojnicach. Zgod-
nie ze zwyczajem podmieniono niemiecki parow6z na polska lokomotywe i po 10 minutach
o0 godz. 3:32 pociag zostal odprawiony w dalsza droge w kierunku Tczewa (Ryc. 44.). Jesz-
cze wczesniej o 2:26 oraz o 3:02 odprawiono pociagi z Tylzy (obecnie Sowieck) i Ejdkun
do Berlina. Gdy odprawiono pierwsze 3 pociagi obstuga stacji mogla na chwile odetchnaé,
poniewaz zgodnie z rozkladem jazdy, nastepny pociag powinien wjecha¢ planowo na sta-
cje Chojnice dopiero o godzenie 4:23. Mial to by¢ pociag pospieszny z Berlina, ktéry po
8 minutach postoju, o godzinie 4:31 powinien wyruszy¢ w dalsza droge do Tylzy. W mglisty
poranek 1 wrzesnia 1939 roku tak sie jednak nie stato.
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Ryc. 44. Tabela 139 rozktadu jazdy z 1939 roku.
Zrédto: Urzedowy Rozktadu Jazdy i Lotéw Lato 1939.

Kilka minut po godzinie 4:00 dyzurny ruchu stacji Chojnice odebrat zgloszenie, ze
stacje Firchau minal wlaénie bez zatrzymania, planowy pociag pospieszny nr 704 relacji
Berlin — Tylza. Polecil wiec zwrotniczemu przygotowanie toru w kierunku Czerska i wyszed!
na peron, azeby przyja¢ awizowany pociag. Gdy wybila godzina 4:23, zamiast planowego
ekspresu zobaczyl potezny niemiecki pociag pancerny — Panzerzug 3 (PZ3), ktory zatrzy-
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mal sie przy peronie, przed budynkiem stacyjnym 7. Warto przytoczy¢ opis niemieckiego
korespondenta wojennego, znajdujacego sie wowczas na pokladzie pociaggu pancernego:
»W nocy z 31 sierpnia na 1 wrzesnia pociqg pancerny zostal podciggniety do przygra-
nicznej stacji kolejowej. O godzinie 4:15 wyruszyt na wschod. JechaliSmy w Switajgcym
poranku do granicy. Gesta mgla ograniczata widocznosé. Tuz przed granicq z ciemno$ci
wylonily sie dlugie szeregi strzelcow przechodzqcej piechoty, a czasami za budynkami
gospodarczymi i stogami siana widaé¢ bylto stanowiska artylerii. KiwaliSmy do nich z po-
zdrowieniem. Gdy przekroczyliSmy granice, zapewne jako jedni z pierwszych niemiec-
kich oddziatow, pozostaliSmy sami na terytorium nieprzyjaciela. WiedzieliSmy, ze mosty
pomiedzy granicq a Chojnicami sq podminowane. Jezeli jednak powierzone nam zada-
nia miaty zostaé wykonane, zmuszeni byliSmy zastosowac¢ nastepujqcq taktyke: szybkie
uderzenie z wykorzystaniem elementu zaskoczenia, mosty postanowiliSmy pokonywaé
z jak najwiegkszq predkosciq. Pierwszy most™, pokonalismy bez kiopotu, przed drugim
podnieslismy predkos$é pociqgu, kilka sekund napietego oczekiwania, ulga po bezpiecz-
nym pokonaniu przeszkody 1 widoczny w oddali zarys duzego miasta. Gdy pokonalismy
ostatni trzeci most, zza mgly wylonity sie budynki towarowe i wysoka wieza ci$nien, na
ktorej umieszczono dziatko przeciwpancerne’.

Tymczasem w Chojnicach, w poblizu tréjkata, na podjecie pociagu pospiesznego
nr 704, oczekiwal juz polski parowdz, w ktorym byli obecni maszynista Wiktor Gdaniec, po-
mocnik maszynisty Leon Szmaglifiski oraz kierownik pociggu Franciszek Klonowski, za$ na
peronie czekal palacz parowozu Jan Waldoch. Z pociagu pancernego, ktory zatrzymat sie
przy peronie 2, wysiadl dowodca oraz dwa plutony strzelcow, ktore bez oporu opanowaly
stacje, biorac do niewoli bezbronnych kolejarzy oraz podréznych i zamykajac ich w dwor-

cowej poczekalni’s.

Chwile te podporucznik Stanistaw Chmielewski wspomina nastepujaco: ,,Wcho-
dzitem tunelem, panowata spokojna cisza. Skrecajqc jednak w lewo zauwazylem lezg-
cego, martwego miodego czlowieka w brqgzowych butach. Drgnglem i zatrzymalem sie.
Z tytu dobiegt juz niemiecki gtos — Hande hoch — i lufa karabinu dotkneta moich plecow.
Wprowadzili mnie do poczekalni. Bylto tam sporo ludzi, juz z tobotkami, kolejarze, kilku
zolnierzy bez broni. Niemcy myszkujq po dworcu. Trwalo to dosy¢ dtugo. I potem padty
artyleryjskie strzaty. Po chwili krzyki Niemcow, kazq opuszczaé poczekalnie i kierujq nas
w strone pociggu. Dostrzegam otwarte male drzwiczki w dolnych partiach wagonéw.
Wpychajq do nich ludzi. Aby wejsé, trzeba jednak uklekngé. Ciasno. Z wnetrza wagonu
dociera do mnie z zainstalowanych gtosnikéw rozkaz w niemieckim jezyku — wycofu-
jaq sie. Nie spiesze sie do otwartych drzwiczek. Dostrzegam powoli obracajqce sie kola.

Podrywam sie, przeskakuje ploty, uciekam ...””.

™ R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 30-35.

2 Najprawdopodobniej, chodzi o wiadukt nad torami linii 203, po ktérym przed wojna przebiegaty tory
w kierunku Cztuchowa, poniewaz pomiedzy Wierzchowem Cztuchowskim a Chojnicami w tym czasie byty jedy-
nie dwa mosty, nad ulicg Angowickg oraz nad ulicg Dworcowa.

73 Kampferlebnisse aus dem Feldzuge in Polen 1939.

7 A. Lorbiecki, M. Watdoch, Historyczne bitwy Chojnice ..., str. 87-90.

s Tamze.

76 K. Szczepanski, Walki pod Chojnicami, str. 17.
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Inny chojniczanin — Adam Zaremba, swoje przezycia z 1 wrzesnia 1939 roku rela-
cjonuje tak: ,Z ulicy Towarowej udatem sie na dworzec bocznym przejsciem, koto wiezy
ci$nien. Idqc przez tory kolejowe ku budynkowi stacyjnemu, napotkatem pociqg niby to
towarowy. Zaklgtem siarczyscie, ze jeszcze jest ta przeszkoda. Widocznosé byta mata, bo
byla mgla, pewnie sztuczna. Gdy przyjrzalem sie wagonom zauwazylem, ze pewnie to po-
ciqg pancerny, bo Sciany byly stalowe i pomalowane na kolor zielony i brqzowy. Wtem,
po drugiej stronie pociqgu, tj. na peronie przed gmachem, ustyszatem ,halt, halt”. Pomy-
Slatem, ze to juz dworzec zajety przez Niemcoéw. Nie bylo wyjscia, ucieklem z powrotem
przez tory na ulice Towarowq i rowerem, ktéry tam zostawiltem pojechatem w kierunku

Tucholi””.

Przez lata rozpowszechniona i powielana (takze przeze mnie w ksigzce Stacja Choj-
nice — wezel z tradycja) byla historia o drezynie pancernej poprzedzajacej wjazd pociagu
PZ3 do Chojnic. Okazuje sie jednak, ze pewne fakty przecza temu zdarzeniu. Drezyna pan-
cerna, ktora zostala rozbita pod Rytlem to samochd6d opancerzony Sd Kfz 231, poruszajacy
sie na kolach drogowych, z prowadzeniem na opuszczanych na szyny rolkach. Konstrukcja
ta pozwalala ,drezynie”, na jazde z predko$cia okolo 20 km/h. Pociag pancerny rozwijat
predko$é 8o km/h. Ze wspomnien niemieckiego korespondenta, znajdujacego sie na po-
kladzie wiemy, ze pociag przed wiaduktami rozpedzal sie maksymalnie, wiec jadgca przed
nim drezyna uniemozliwiala by to. Ponadto Niemiec w swojej relacji nie wspomina ani
razu o drezynie pancernej. Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze drezyna przewozona na
jednym z wagonow pociagu zostala zestawiona na tory juz w Chojnicach, lub tez tuz przed
stacja, nie jechala za$ przed pociggiem od Wierzchowa. Jest faktem, ze jeszcze przed wy-
jazdem polskiego pociagu ewakuacyjnego’, drezyna pancerna stala juz na torach w okolicy

dzisiejszej ulicy Tucholskiej, gdzie doszlo do spotkania z pociagiem ewakuacyjnym?.

Kolejnym naocznym $wiadkiem wydarzen z 1 wrze$nia byl Antoni Kula, ktory
relacjonuje je w nastepujacy sposob: ,Mieszkalem woéwczas w Chojnicach przy ul. Nad
Dworcem 6. O godzinie 4:45% zbudzil mnie jaki$ huk. Burza. Nie, to nie burza, to deto-
nacja pociskéw rozrywajqcych sie nad miastem. Szybko ubratem sie i wyskoczytem na
ulice. Kontury dworca ledwie byly widoczne. Tuz przy dworcu, na stronie poétnocnej, przy
peronie 2 stat jaki$ dziwny pociqg, w ktérym nie bylo okien ani Swiatta. Ztowrogie na-
wolywania, krzyki oraz jeki stychaé byto przed pociqgiem. W przeczuciu niebezpieczen-
stwa ominglem dworzec i przez rampe bydlecq, naprzeciw tartaku Dulka dostatem sie
do parowozowni, gdzie wowczas pracowatem. Tu dzialy sie dziwne rzeczy. Biegano we
wszystkich kierunkach bez okreslonego celu, bowiem hitlerowcy zajeli juz dworzec 1 bio-
rq polskich kolejarzy do niewoli. W hali parowozowni juz przystgpiono do formowania
pociggu ewakuacyjnego, ktory zgodnie z instrukcjq Scisle tajng miat uda¢ sie wraz z calq
zalogq parowozowni do Warsztatow Glownych — Warszawa Praga celem wzmocnienia

tamtejszej zatogi. Po zaladowaniu akt biurowych, pociqg skladajqcy sie z dwoch lokomo-

7 K. Ciechanowski, Armia Pomorze.

8 Pocigg ewakuacyjny, uformowany w Chojnicach w trakcie natarcia na stacje pociggu pancernego, miat
przewies¢ zatoge parowozowni do Warszawy Pragi.

% A. Lorbiecki, M. Watdoch, Historyczne bitwy Chojnice ..., str. 92.

8 Godzina 4:45, zostata w pdzniejszych latach utrwalona w pamieci uczestnikow wydarzen jako oficjalna
godzina rozpoczecia wojny, nie nalezy jednak jej traktowa¢ w tym wypadku jako godziny faktyczne;.
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tyw 1 dwéch wagondéw wyruszyt z hali parowozowni w kierunku Tczewa. Duzo zamie-
szania 1 placzu narobity kobiety, ktére juz wczesniej samowolnie pozajmowaty miejsca
w wagonach, udajqc sie w nieznane. Kiedy juz nasz pociqg ewakuacyjny wjechat na tor
glowny w kierunku Tczewa, zauwazytem, ze przed naszym pociggiem, posuwa sie jakis
pojazd. Po ukazaniu sie storica mozna byto w kolanach toru odczytaé niemieckie znaki ze
swastykq. Byla to drezyna pancerna, ktéra miata pilotowaé niemiecki pociqg w kierunku
Tczewa. Poniewaz na parowozach oprocz wiasciwej druzyny bylo jeszcze kilku innych
maszynistéw, zas w wagonach kazdy chciat byé kierownikiem pociggu, wynikla ostra
wymiana zdan — kto tu bedzie rozkazywacé i co zrobi¢ z drezynq. Jedni radzili wycofaé
do Chojnic, inni — zniszczy¢ drezyne na szlaku, jeszcze inni — dojechaé spokojnie do Ry-
tla, zeby tam dokona¢ zniszczenia drezyny. Ostatecznie zadzwoniono z budki strazniczej
Krojanty do Rytla, zeby drezyne i posuwajqcy sie za niq pociqg skierowaé na $lepy tor.
Niemiecka zaloga drezyny kilkakrotnie przez wlaz wychylata glowy, a widzqc, ze w $lad
za niq podqza pociqg, spokojnie posuwata sie naprzod. Zblizajqc sie do stacji Rytel, moz-
na byto zauwazyé dwuramienny semafor wjazdowy wskazujqcy wjazd na tor boczny
zakoniczony koztem oporowym. Drezyna juz stata przy samym kozle odbojowym. Wow-
czas jeden z maszynistow, calym pedem 1 silq parowozu zderzakami uderzyt w drezyne,
nastepstwem czego zostata zmiazdzona, a zbiorniki z paliwem eksplodowaty. Z drezyny
wyskoczyl jeden hitlerowiec z recznym karabinem maszynowym i usitowat wejsé na pa-
rowoz celem zlikwidowania calej druzyny parowozowej. W tej samej chwili jeden z ko-
lejarzy wyrwat hitlerowcowi karabin i swoim butem podkutym podkowq kopnqt hitle-
rowca w czolo. Ten zalal sie krwiq i spadl ze schodoéw parowozu na ziemie. W tym czasie
zolnierze Batalionu Obrony Narodowej Tuchola, zajeli sie resztq zalogi drezyny. Zatoga

drezyny skladata sie z czterech hitlerowcéw ™.

Podobnie wydarzenia te opisuje Jan Szlachcikowski: ,,Nocowalem z kolejarzami
na dworcu w starej wiezy cisnien, zeby na wypadek wojny by¢ jak najszybciej w goto-
wosci do stuzby. 1 wrzesnia obudzita nas artyleria niemiecka, ktéra ostrzeliwala miasto.
Szybko sformowalem sktad pociggu, dwie lokomotywy, dwa wagony, do ktérych wsiadto
30 kolejarzy, zaladowano tez kolejowe akta. Pocigg ruszyt w strone Rytla. Pierwszy pa-
rowoz prowadzil Wiktor Gdaniec, drugi Piotr Dolny. Blokowy Zandr z Krojant uprzedzil
nas, ze tq trasq przed nami przejechala witasnie drezyna — niemiecka pancerka, czyli sa-
mochod pancerny uzbrojony w karabiny maszynowe i przystosowany do poruszania sie
po szynach. Wkroétce dopedziliSmy 6w dziwny woz bojowy. Uchylila sie klapa w ksztalcie
grzybka, we wlazie pojawil sie hetm i pojechali dalej. Teraz tylko skok do najblizszej budki
droézniczej, gdzie telefon i stacja w Rytlu przestawi zwrotnice kierujqc pancerke na bocz-
ny tor. Jednoczesnie wezwano zolnierzy polskich, ktérzy rozpoczeli ostrzeliwanie pan-
cerki. Nie majqc broni przeciwpancernej, nie mogli jej jednak skutecznie zagrozié. A tym-
czasem Niemcy przystqpili do dziwnej operacji — opuscili kota przystosowane do jazdy
terenowej 1 usitowali wyjechaé z torowiska (Ryc. 45.). Obserwowatem to wszystko, gdyz
bedqc w drugiej lokomotywie miatem ostone przed ewentualnymi strzatami. Decyzja za-
padla szybko — kota lokomotywy poszty w ruch i wielka masa stali wpadla na pancerng

drezyne, popchnela jq jak zabawke przed sobq. Pekaly pojemniki z benzynq. Strzelajgcy

81 A. Kula, Pocigg ewakuacyjny ..., str. 127-130.
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dotqd Niemcy jeden po drugim wyskoczyli z ptongcego pudta. Nadbiegli polscy zotnierze.

W sam czas, uzbrojeni Niemcy usitowali opanowaé nasze lokomotywy 2.

Kolejna relacja — Antoniego Ko-
walskiego, jest nieco przejaskrawiona, lecz
w wiekszosci pokrywa sie z relacjami juz przy-
toczonymi. ,,Po wjeZdzie pociggu pancernego
na stacje i ostrzeliwaniu miasta przez arty-
lerie, nie wycofani dotqd kolejarze uchodzié
zaczeli w kierunku Rytla. Z parowozowni
wyjechaly dwa parowozy razem sprzegniete,
majqc za sobq dwa wagony towarowe, uda-
Jjac sie réwniez w kierunku Rytla. Okolo godz.

5:30, mijajqc ostatniq nastawnie, dowiedzie-

lismy sie, ze przed nami jest jaka$ drezyna.

Ryc. 45. Drezyna pancerna na bocznym torze w Rytlu.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw SMK Chojnice.

Byta silna mgla, tak ze w szarosci dnia moz-
na tatwo najechaé na znajdujqcy sie pojazd
przed nami. Pierwszym parowozem, na ktérym i ja sie znajdowatem typ Pk2-4 z obsadq
— maszynista Gdaniec i pomocnik Klonowski. Na parowozie tym i na tendrze mogto znaj-
dowa¢ sie okoto 15 ludzi, bo gdzie kto mégl, lokowat sie przy wyjezdzie ze stacji. Pilnie
przeto obserwujqc szlak zauwazyliSmy przed nami pojazd, z ktoérego wiezyczki jakis woj-
skowy niemiecki podniést reke, co moglto oznaczaé pozdrowienie hitlerowskie lub znak
zatrzymania. Otrzymat od nas odpowiedz, rowniez znakami rqgk, aby jechat dalej. Do-
Jjezdzajqc do posterunku blokowego Krojanty, zatrzymali$Smy parowozy. Tu kierownik
pociggu Jan Gliniecki udatl sie do telefonu i powiadomit stacje Rytel, aby przygotowaé
droge na tor boczny, zakonczony odbojnikiem, tak by drezyna nie mogta sie wymkngé,
a wojsko bylo gotowe na przyjecie nieprzyjaciela. W jednym miejscu na szlaku drezyna
zatrzymala sie 1 trzeba bylo ustnie im wytlumaczyé, ze majq jechaé dalej. Ciekawe, ze
pomimo udania sie do drezyny pracownika w mundurze kolejowym, po rozmowie poje-
chali dalej. Widocznie brali nas za przebranych Niemcow. Stacja Rytel przyjela nas na
tor boczny, tak jak zqdaliSmy. Drezyna byla z jednego konca zastawiona odbojnikiem,
a z drugiego konca parowozami. (...) W tej chwili zauwazylismy, ze drezyna opuszcza
kota do jazdy drogowej, aby uciec na droge. Nie pozostalo zatem nic innego, jak uzyé pa-
rowozu i najecha¢ na drezyne, aby jq uszkodzi¢ wzglednie przewrocié. Nie byto chwili do
stracenia, wobec czego polecilem maszyniscie, aby wjechat na drezyne, co ten tez uczynil.
W chwile po uderzeniu w drezyne i wykolejeniu oraz po wleczeniu kilka metréw po pod-
ktadach, Niemcy sie poddali. Jeden z nich jeszcze skoczyl na pierwszy parowéz z recznym
karabinem maszynowym, ktéry jednak po krotkim szamotaniu sie zdotatem mu odebrad.
W drezynie byto 5 Niemcéw uzbrojonych w ciezki karabin maszynowy, karabiny reczne
oraz bron krétkq. Teraz dopiero do gtosu doszlo wojsko, zabierajqc ich jako jencow. Dre-

zyna nie byta uszkodzona, poza malym wklesnieciem w miejscu uderzenia parowozu 3.

82 J. Szlachcikowski, Buforami w pancerng drezyne ..., str. 131.
8 A. Kowalski, Pierwszg pancerke zdobyli kolejarze ...
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Niemcy zajeli stacje Chojnice o godzinie 5:10. O tym fakcie przez radio zostal poin-
formowany korpus armii w Polczynie. Brakuje natomiast Zrodel moéwiacych, co dzialo sie
na stacji pomiedzy godzing 5:10 a 77:30, kiedy to rozpoczal sie polski kontratak®+. Opis walk
Polakéw z pociagiem pancernym obrazuja dwie relacje: podporucznika Stanistawa Noska
— dowddcy plutonu szturmujacego dworzec oraz niemieckiego korespondenta wojennego,
znajdujacego sie na pokladzie PZ3.

Ppor. Nosek wspomina: ,,Zgodnie z otrzymanym od dowddcy kompanii rozkazem,
zabratem zmniejszony pluton z zadaniem przejscia za dworcem na drugq strone torow,
zaatakowania dworca od strony wschodniej 1 wyrzucenia pociggu pancernego z dworca.
W pierwszej wersji rozkazu miatem nacieraé bezposrednio od strony wiaduktu na bu-
dynek stacji, lecz bylo to niewykonalne ze wzgledu na odkryty teren i brak jakiejkolwiek
ostony przed ogniem nieprzyjaciela. W gestej mgle przy bardzo stabej widocznosci, wyru-
szyliSmy na rozpoznanie niemieckich pozycji po zachodniej stronie [budynku] dworca. Po
minieciu budynkow stacyjnych zblizyliSmy sie do toréow kolejowych, na ktoérych staly wa-
gony. Dla zorientowania sie w sytuacji pozostawitem pluton za budynkami, a sam posze-
dlem na rampe kolejowq, przy ktorej stat pocigg osobowy. Gdy zblizylem sie do pociqgu
osobowego, ustyszatem wezwanie ,hande hoch” i zobaczylem dwéch Niemcow ze skiero-
wanq we mnie broniq. Dzielita nas przestrzen okoto 10 metréw. Blyskawicznie rzucilem
sie na ziemie. W tym momencie Niemcy strzelili, lecz nie trafili mnie a nastepnie wycofali
sie. W tej sytuacji nie mialem innego wyjscia, musiatem sie wycofaé, jezeli nie chcialem
dostaé sie do niewoli. Zolnierze pozostali za budynkami, a ja nie mialem najmniejszych
szans na zawiqzanie walki z Niemcami, gdyz nie posiadalem zadnej broni. (...) Po tym
niefortunnym spotkaniu z Niemcami i po kroétkiej wymianie ognia kontynuowalismy na-
sze zadanie. DoszliSmy do wolnych toréw i rozpoczeliSmy grupkami przeskakiwaé na
ich drugq strone. Odbywalo sie to przy akompaniamencie terkotu niemieckiego karabinu
maszynowego, ktoérego pociski dzwonity po szynach kolejowych. Pomimo silnego ostrze-
liwania nas przez Niemcow, udalo sie nam przedostaé na drugq strone bez strat w lu-
dziach. Z powodu gestej mgly Niemcy nie zdolali nas na czas wykryé. Mgta byta z jednej
strony naszym sprzymierzencem, a z drugiej strony utrudniata nam rozpoznanie pozycji
niemieckich. Wykonujqc to zadanie nacieraliémy tyralierq na dworzec. Niemcy — jak sie
pozniej okazato — nie mogqc rozpozna¢ naszych sit, schronili sie do pociggu pancernego.
Zabrali do pociqgu réwniez wszystkich jencow — Polakéw 1 wycofali sie z dworca w stro-
ne granicy. Przy malej widocznosSci Niemcy nie czuli sie pewnie na dworcu wsrod budyn-
kéw i innych pociqgéw. Gdy nacieraliSmy na pociqg 1 stacje od strony wschodniej, przy
narozniku nastawni obok gtéownego budynku dworca zginat obstugujqc rkm?® kpr. Jozef
Michalski. (...) W czasie natarcia na pociqg pancerny zetkneliémy sie z saperami, ktorzy
po wykonaniu zadania, wycofywali sie z pola walki. W rozmowie z nimi dowiedzialem
sie, ze z dwoch wiaduktéow znajdujqcych sie przed dworcem, udalo sie im wysadzié je-
den®. Drugiego wiaduktu nie wysadzono, gdyz Niemcy zastrzelili saperéow wykonujq-

cych to zadanie. Dostepu do wiaduktu strzegli zolnierze niemieccy. Po przejSciu terenu

84 A. Lorbiecki, M. Watdoch, Historyczne bitwy Chojnice ..., str. 91-92.
8 Reczny karabin maszynowy.
8 Chodzi tu o wiekszy wiadukt, od strony ulicy Lichnowskiej.
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stacji 1 stwierdzeniu, ze Niemcy pod naszym naciskiem wycofali sie, dotarliSmy przez
plac przed dworcem 1 pod wiaduktem do miejsca postoju dowddcy kompanii z resztq plu-
tonu®. Od nich dowiedzieliSmy sie, ze pociqg pancerny zatrzymat sie w pewnej odleglosci
od wiaduktéw kolejowych, znajdujqcych sie przed stacjq kolejowq. W tej sytuacji otrzy-
matem znowu rozkaz od dowddcy kompanii: Nacieraé na pociqg i zmusi¢ go do wycofa-
nia sie. Od dworca w strone granicy biegly tory kolejowe po wysokim nasypie, na ktérym
w jakims miejscu powinien byt staé¢ pociqg pancerny. Zgodnie z rozkazem, z polplutonem
ruszyliSmy na spotkanie z naszym wrogiem. Zmniejszony pluton, rozwiniety w tyralier-
ke, posuwat sie wolno nasypem 1 wzdtuz niego. Po pewnym czasie we mgle zaczely sie
rysowacé kontury jakiego$ pociggu. Gdy dotarlismy na odleglosé okolo 50 m, rozpoczql
sie pojedynek karabinéw maszynowych. Byl to pojedynek nieréwny, gdyz dysponowali-
smy tylko dwoma recznymi karabinami maszynowymi. Pluton znajdowal sie na otwar-
tym terenie, a Niemcy za plytami pancernymi. Jedynym naszym sprzymierzencem byta
mgta i wysoka trawa na nasypie pomiedzy torami kolejowymi. Padli ranni, krew Zolnie-
rzy I Batalionu Strzelcéw wsigkata w ziemie chojnickq. Po pewnym czasie ustyszeliSmy,
ze maszynista uruchamia lokomotywe. Chwila napiecia — dokqd pojedzie? Czy do nas
1 catkowicie nas zniszczy, czy tez do granicy? Wreszcie pociqg ruszylt i zaczql toczyé sie
coraz szybciej w strone granicy. A wiec zadanie wykonaliSmy — zmusiliSmy pociqg do
wycofania sie. W rece trzymam zdobyczny karabin. Nie jestem juz bezbronny. Wracamy
do miejsca postoju dowddcy kompanii. Byto okoto godziny 10:00. Otrzymalismy nowy
rozkaz: Zajqé stanowisko po lewej stronie torow. Kiedy zajeliSmy teren, przyjechali ar-
tylerzysci z jednym dziatem 75 mm i zaczeli ostrzeliwanie pociggu pancernego. Jak sie
okazalo, pociqg pancerny zmuszony przez nas do wycofania sie, wjechal na podmino-
wany most kolejowy. Wysadzenie przez saperéw mostu spowodowato unieruchomienie
pociqggu. Ostatni wagon zapadt sie razem z mostem. Unieruchomiony pociqg na moscie
stanowit dobry cel dla artylerii. Kto niqg dowodzil, tego nie wiem. W kazdym razie, ogien

prowadzony z tego dziata byt nadzwyczaj celny 1 skuteczny 8.

Niezwykle cenny jest rowniez material opracowany przez niemieckiego korespon-
denta wojennego, przedstawiajacy te same wydarzenia z perspektywy Niemcow: ,,O go-
dzinie 5:10 przez radio powiadomiono korpus armii o opanowaniu stacji Chojnice. Po-
tem padly pierwsze strzaly, Polacy rozpoznali nasze polozenie. RozpoczeliSmy ostrzal
z karabinéw maszynowych. Rozpoczely sie pierwsze male walki o budynki dworcowe.
Roéwnoczesnie wzieto pierwszych jencow, najezesciej przestraszonych urzednikéw kolejo-
wych oraz zotnierzy z obsady dworca. Zostali oni zamknieci w dworcowej poczekalni. Na
wschodnich i potudniowych terenach dworcowych trwa wrzawa walki. Do obsady wzie-
to tylko 15 zotnierzy. Szybko okazalo sie, ze potrzebne jest wzmocnienie. Ochotnicy z zalég
karabinéw maszynowych pospieszyli do nas, aby zabezpieczyé szerokq péinocnq strone
stacji. Szerokie, otwarte, pozbawione ostony potacie toréw kolejowych, wsréd rozproszo-
nych budynkoéow i dlugich rzedéw wagonéw towarowych 1 osobowych, mogty stanowié
schronienie dla Polakéw. Zamglenie stopniowo sie zmniejszalo, od strony miasta ryso-

waly sie rzedy doméw, wyczekiwalismy na oddziaty polskiego wojska, ktére z pewnosciq

87 Znajdowali sie oni w hotelu Dworcowym, obecnie Polonia.
8 A. Lorbiecki, M. Watdoch, Historyczne bitwy Chojnice ..., str. 93-97.
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zostaly juz zaalarmowane. Trwaly walki po potudniowej stronie dworca, lecz wtem na-
gle ozywila sie, spokojna dotychczas, strona péinocna. Najpierw sygnat trqbki i szelest
w ogrodach i na ulicy. Silne polskie oddzialy probujq przez péinocne tory przygotowaé
atak od tytu na walczgcych po potudniowej stronie zotnierzy dwéch oddziatéw strzelcow.
Kilku niemieckich zotnierzy przybytych na umocnienia, zdusito atak i udaremnito osa-
czenie. Walki przerwat huk detonacji przez
Polakéw mostu przed dworcem, od ktérego
potlukly sie szyby w oknach. Pociqg odjechat
w kierunku nieuszkodzonego mostu, aby uzy-
skaé lepsze pole do ostrzatu z karabinéw ma-
szynowych i dzial. 20 zZoinierzy niemieckich
zostato osamotnionych na dworcu. Pociqg
doznal pierwszych uszkodzen przy przednim
dziale, spowodowanych odlamkami nieprzy-

jacielskich granatéw. Pomimo to, udalo sie

zwalczyé nieprzyjacielski ogient pochodzqcy

Ryc. 46. Pociag pancerny unieruchomiony na nasypie linii kolejowej  z wiezy cis$nien. Zaostrzyly sie walki o dwo-
do Piy.

. rzec. Polskie przeciwuderzenie jest w petnym
Zrodto: Fotografia ze zbiorow SMK Chojnice. p J petny

toku. W tym polozeniu nie bylo innej mozli-
wosct niz Sciggniecie oddziatu szturmowego do pociqgu. Po oddzial wystano gonca, lecz
misja sie nie powiodla, a goniec polegl. Pocigg wiec wrocit na dworzec, po wiadukcie,
ktory w kazdej chwili mégt zostaé wysadzony. W chwili najazdu zauwazylismy polskich
saperow przy pracy, lecz skosit ich skuteczny ogien naszego karabinu maszynowego. Na
dworcu, sygnatem lokomotywy wezwano nasze oddzialy, ktore pospiesznie pod polskim
ostrzatem wsiadly na poklad pociqgu wraz z polskimi jericami. Pociqg ponownie ruszyt
w kierunku wiaduktu. Z karabinéw maszynowych ponownie zdjeto polskich saperow
z granatami recznymi. Pociqg zatrzymat sie za wiaduktem, gdy tylko zyskat wolne pole
ostrzatu. Obrzeze miasta stanowito dogodny obszar do obrony. Przed nami w krzakach
stanowiska zajely trzy ciezkie karabiny maszynowe, jednak przednia wieza dziata znisz-
czyla je z odleglosci 150 m. Gdy polegt dowddca dziala i celowniczy ogien kontynuowa-
li sami kanonierzy. Tymczasem wzrastal nieprzyjacielski ostrzat z budynkéw dworco-
wych oraz krzakéw wokoto. Polskie dziatka przeciwpancerne i karabiny maszynowe
nieustannie ostrzeliwaly pociqg. Z naszej strony ostrzat prowadzily wszystkie karabiny
maszynowe, lecz nie moglismy sie wyrwacé z tego piekielnego kotla, a naszej piechoty nie
bylo widaé. Wtem gdzies z bliska padajq wystrzaty pociskow przeciwpancernych. Celny
strzat przebija wieze dowodzenia i zabija naszego dowddce. Dowodzenie przejql zastep-
ca. Wszystkie ckm-y pociggu kontynuujq ostrzal nieprzyjacielskich stanowisk, natomiast
pocigg powoli zaczyna sie wycofywaé, aby nie daé przeciwnikowi stojqgcego celu. Tylne
dziato pociqgu ostrzelato kilka doméw, w ktérych ukrywali sie polscy zotnierze, znajdujq-
cych sie 70 metréow w bok. Ogien karabinéw maszynowych skosit ogrodzenie, za ktérym
roilo sie od polskich strzelcéw. Wowczas nastqpit potezny wstrzas, ktéory powywracat
zaloge 1 sprzet. Jak sie okazalo pociqgg wjechat na wiadukt, ktéry w tym momencie zostal

wysadzony. Tylny wagon budowlany spadt z mostem, zas$ tylny wagon z dziatem, wyko-
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lejony, zawist nad przepasciq (Ryc. 46.). Zapadata natychmiastowa decyzja o odczepieniu
obu wagonéw, lecz mimo to nie udato sie odjechaé. Pociqg zostal unieruchomiony i stat
sie duzym, tatwym celem dla wzmocnionego ostrzatu z dzial przeciwpancernych. Oko-
to 600 metréw na prawo, nieprzyjacielska bateria zajmuje pozycje i rozpoczyna ostrzat
granatami. Zostala nam tylko jedna mozliwosé¢ — opusci¢ pociqg. W ogniu nieprzyjaciel-
skiej artylerii i karabinéw maszynowych, opusciliSmy pociqg. Skrzynki z amunicjq zo-
staly zabrane, ranni ukryci, zas jency zamknieci w pociqgu. Karabiny maszynowe zajety
stanowiska. Pomiedzy godzing 10:00 a 11:00 przybyla wreszcie szpica naszej piechoty,
lecz byla ona za staba, by wyzwoli¢ nas spod nieprzyjacielskiego ostrzatu. Ogien wroga
nie ustaje, lecz doprowadza do wybuchu amunicji w wagonie artyleryjskim. Eksplozja
zmusza nas do cofniecia stanowisk o 200 m. Karabiny maszynowe zajmujq nowe pozycje

1 prowadzq ostrzal na potudniowy skraj Chojnic™°.

DZIALANIA
POCIAGU PANCERNEGO
NA STACJI W CHOJNICACH

mmweews  pOCigg pancerny i drezyna
wycofujgcy sie pocigg pancerny
stanowiska obronne Niemcow
pierwszy kontakt z Niemcami
kierunki bezposrednich natar¢
stanowisko plutonu

po walce na stacji

dziato 75 mm

wysadzone wiadukty

nasyp kolejowy

1 - hotel ,Urbana”

2 - koszary 1 bat. strzelcow

3 — hotel ,Dworcowy”, SD kpt. Sochanika
4 — wieza ci$nien

5 — budynek dworca kolejowego

6 — wejscia do tunelu peronowego

7 — parowozownia

[&
1

x| } | x

2R SOM

Ryc. 47. Dziatania pociggu pancernego na stacji Chojnice.
Zrédto: A. Lorbiecki, Chojnice 1939, str. 250.

Dzialania zbrojne podjete przez Niemcow oraz miejsca staré z polska defensywa na
stacji Chojnice, w dniu 1 wrze$nia 1939 roku zaznaczone zostaly na Ryc. 47.

Pocigg pancerny PZ3 skladat sie z ciezkiego opancerzonego parowozu i tendra, 6
wagonow do transportu wojsk, w tym wagonu kuchni, 2 wagondéw wyposazonych w wie-

zyczki strzelnicze i dziala, oraz 2 wagonow typu lora, poprzedzajacych dziatka (Ryc. 48.).
Zniszczony pod Chojnicami pociag pancerny nie bral juz udzialu w Kampanii Wrzesniowe;.

Eisenbahn Panzerzug 3

e S R RO RO PR e TR T T e

Ryc. 48. Zestawienie pociggu pancernego PZ3 w dniu ataku na Chojnice.
Zrédto: Grafika ze zbioréw Andrzeja Lorbieckiego.

8 Kampferlebnisse aus dem Feldzuge in Polen 1939.
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Po opanowaniu sytuacji w Rytlu polski pociag ewakuacyjny wyruszyt w dalsza dro-
ge. W swoich wspomnieniach Antoni Kula pisze: ,,W Czersku zatrzymaliSmy sie na dluzszy
postoj. Okolo godziny 15:00 nasz pociqg ewakuacyjny ruszyt z Czerska w dalszq droge,
lecz nie do Tczewa, tylko przez Szlachte, Tlen, Laskowice do Bydgoszczy. W drodze spo-
tkalismy duzo rozbitych oddzialow wojskowych i uciekinieréw, najwiecej zas byto koto
Grudzigdza, ktorzy koniecznie chcieli dostaé sie przez Bydgoszcz, Torun do Warszawy.
Nasz pociqg wlokt sie z szybkosciq do 20 km na godzine, a czesto zatrzymywal sie w szcze-

rym polu™°. Brakuje jednak informacji czy sklad dotart do celu.

3.2. Polaczenia kolejowe wezla chojnickiego

Pomimo trwajacej wojny, Niemcey po zajeciu czesci ziem polskich i weieleniu ich do
III Rzeszy prowadzili na wszystkich liniach wezla chojnickiego regularny ruch pasazerski.
Na magistrali Ostbahn kursowaly zar6wno pociagi obstugujace ruch lokalny, jak i daleko-
biezne pociagi pospieszne z Berlina do Krdlewca. Ich liczba znacznie wzrosta, w stosunku
do okresu II RP. Niemcy po odzyskaniu linii Ostbahn nie musieli juz uzyskiwa¢ zgody na

przejazd swoich ekspresow.

Najwieksza liczba polaczen podczas okupacji niemieckiej przypadala na linie kole-
jowa nr 203. Na odcinku Chojnice — Tczew bylo to od 10 par w latach 1942-1945, do nawet
13 par w roku 1940. Duza liczba polaczen utrzymywala sie rowniez na odcinku Pita — Choj-
nice, cho¢ ulegala znaczonym wahaniom: od 14 par w roku 1940, przez 7 par w latach 1942-
1944, do 10 par w roku 1945. Na pozostalych liniach liczba polaczen wahata sie w granicach
od 3 do 6 par (Ryc. 49.).

Pary potgczen na liniach przechodzacych przez Chojnice

16

14

6 \ /

s /"\ -

1940-1941 1941-1942 1942-1943 1943-1944 1944-1945

Chojnice - Tczew Chojnice - Lipusz Chojnice - Nakto nad Noteciag

Chojnice - Cztuchéw Chojnice - Tuchola

Chaojnice - Pita

Ryc. 49. Pary pociggéw na liniach przechodzacych przez Chojnice w latach 1939-1945.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Deutsches Kursbuch z lat 1939-1945.

%0 Tamze.
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W poréwnaniu z okresem miedzywojennym, w czasie trwania II Wojny Swiatowej
odnotowano znaczny wzrost liczby polgczen, jakie w ciaggu doby obslugiwala stacja kolejo-
wa Chojnice. Podczas gdy w latach 1920-1939 odprawiano i przyjmowano maksymalnie 56
pociagdéw w ciggu doby, warto$c ta w rozkladzie jazdy 1940-1941 osiagneta az 87. Pomimo
spadku liczby do 63 pociagéw w ciggu doby w latach 1942-1944, warto$¢ ta przez caly okres
trwania wojny ksztaltowala sie na poziomie wyzszym niz w IT RP (Ryc. 50.).

Ruch pociagdéw na stacji Konitz
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1940-1941 1941-1942 1942-1943 1943-1944 1944-1945
s Odjazdy 43 41 31 31 37
— Przyjazdy 44 41 32 32 37
tacznie 87 82 63 63 74
mmm Odjazdy e Przyjazdy tacznie

Ryc. 50. Ruch pociggéw odjezdzajgcych i przyjezdzajacych do Chojnic w latach 1939-1945.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Deutsches Kursbuch z lat 1939-1945.

3.3. Rozbudowa stacji Chojnice

W trakcie IT Wojny Swiatowej na stacji Chojnice poczyniono wiele inwestycji. Naj-
wieksza z nich bylo zbudowanie nowej nastawni dysponujacej Kzf (dzisiaj oznaczonej jako
Ch), naprzeciwko budynku stacyjnego (Ryc. 51.). Nowa nastawnie wyposazono w nowocze-
sne urzadzenia sterowania ruchem kolejowym — elektryczng nastawnice suwakowa, cztero-
rzedowa typu VES (Ryc. 52.). Po oddaniu do uzytku nastawni ,,Kzf’>* wyburzono dwie stare
nastawnie mechaniczne ,Kzw” i ,Knw” (Ryc. 16.) oraz rozebrano pietro nastawni mecha-
nicznej po poludniowej stronie placu. Na parterze dawnej nastawni obecnie znajduje sie

sklep, za$ wczeSniej miescily sie tam kasy biletowe PKS.

Podczas wojny poszerzono droge dojazdowa do budynku stacyjnego oraz umoc-
niono skarpy po obu stronach podjazdu. Po poludniowej stronie stacji ulozono 4 nowe tory
majace prowadzi¢ do nowej hali elektrowozowni, ktora planowano zlokalizowac na terenie
obecnego stadionu ChKS ,Kolejarz”. Plany te jednak nie zostaly zrealizowane, poniewaz

zaniechano elektryfikacji wezla. Rozpoczeto rowniez ukladanie torowisk na istniejacym juz

91 Kzf — niem. Konitz Zentral Fahrdienstleiter (Chojnice Centralna Dysponujgca)
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nasypie gorki rozrzadowej oraz zainstalowano
prowizoryczna konstrukcje dzwigarowa na
wiadukcie nad ulica Lichnowska. Prac tych
jednak nie ukonczono. Na obu koncach stacji
wydluzono tory stacyjne i zabudowano nowe
rozjazdy typu S49. Na poéinocno-wschodnim
konicu stacji zbudowano dwa nowe wiadukty

nad torowiskami linii kolejowych do Tczewa

oraz Koscierzyny, po ktorych przeprowadzo-
no nowa szose, tak zwana ,Berlinke”. Do bu-
dynku administracyjnego znajdujacego sie
pomiedzy glownym budynkiem stacyjnym

- - a noclegownia, dobudowano nowy pietrowy
= o budynek Kolejowej Automatycznej Telefo-
. nicanej Stacji (KATS), w ktérym zainstalo-
7 3 wano automatyczng centrale telefoniczng.
Rozebrano stojacy na koncu peronu drugie-
go budynek kuZni, a w jego miejscu powstal
nowy, pietrowy budynek administracyjny pa-

rowozowni. Po pélnocnej stronie stacji, obok

nastawni mechanicznej zbudowano trojsta-

Ryc. 51. Nastawnia dysponujaca ,Ch”. nowiskowa remize kolejowej strazy pozarnej.

Fot. Damian Otta, 2016 rok. .. , L. ,
Na stacji pobudowano réwniez stolow-

ke zakladowa, dwutorowa kregielnie oraz
strzelnice z czterema stanowiskami. W za-
mian za zniszczona na wskutek dzialan wo-
jennych stacje pomp w Krojantach (Ryc. 53.
i 54.), okupant zbudowal nowa pompownie
w Charzykowach z ujeciem wody z Jeziora
Charzykowskiego. Wode doprowadzit ruro-
ciggiem do Chojnic. Na linii kolejowej do Pily
zbudowano dwa nowe posterunki odstepowe

w Angowicach oraz w Moszczenicy. W Silnie

postawiono nowy pietrowy budynek stacyjny,
Ryc. 52. Nastawnica suwakowa czterorzedowa nastawni Ch. a w Gutowceu i Czersku pobudowano pigtrowe
Fot. Damian Otta, 2017 rok. nastawnie mechaniczne, wydluzono tory sta-

cyjne oraz zainstalowano rozjazdy typu S49.
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Ryc. 53. Wnetrze zniszczonej w wyniku dziatan wojennych pompowni w Krojantach.
Zrédto: R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ...

Ryc. 54. Zniszczona w wyniku dziatan wojennych w 1939 roku pompownia w Krojantach.
Zrédto: R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ...
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3.4. ,Zmarli by Ojczyzna zyla”

Terror, jaki prowadzili niemieccy okupanci podczas II Wojny Swiatowej, pochlonat
w Chojnicach setki ofiar. Wérod nich byli chojniccy kolejarze, ktorzy zgodnie z inskrypcja
z pomnika przy ulicy Dworcowej w Chojnicach, ,Zmarli by Ojczyzna zyta”.
Jedna z pierwszych ofiar Niemcow
w Chojnicach zostal kolejarz Leon Schoen.
W roku 1939 byl Prezesem Polskiego Zwigz-
ku Zachodniego przy wezle PKP w Chojni-
cach. Z tego powodu zostal aresztowany przez
Selbstschutz®?, podczas rewizji domowej
w dniu 11 wrze$nia 1939 roku, za$ kilka dni
pozniej wywieziony do Lasku Miejskiego i tuz
przy dzisiejszej ulicy Morozowa rozstrzelany
wraz z Wladyslawem Schreiberem oraz Mi-
chalem Bebenkiem?. Na drzewach w miejscu,
gdzie Niemcy wykonali egzekucje, swiadko-

wie, ktorzy natrafili na po$piesznie zagrzebane

Ryc. 55. Brama Cmentarza Ofiar Terroru w Chojnicach, na ktérym zwloki wyryli 3 krzyze. Symbole te widnialy na
spoczywa troje kolejarzy zamordowanych przez Niemcow. . . . .
Fot. Damian Otta, 1 pazdziernik 2009 roku. drzewach, az do 11 sierpnia 2017 roku, kiedy

to zostaly one powalone przez nawalnice, kt6-
ra dotknela caly region. Po wojnie zwloki Leona Schoena ekshumowano i w dniu 6 sierpnia
1945 roku wraz ze szczatkami pozostatych dwoch ofiar, w uroczystym kondukcie zalobnym
zostaly przeniesione na Cmentarz Ofiar Zbrodni Hitlerowskich w Chojnicach (Ryc. 55.)%.

Na tym samym cmentarzu spoczeli tez inni kolejarze — Jan Labentz i Alojzy Wyrobek.

Kolejnymi ofiarami nazistow byli kolejarze, ktorzy brali udzial w zniszczeniu nie-
mieckiej drezyny pancernej na stacji w Rytlu: maszynisci — Wiktor Gdaniec i Leon Szma-
glinski oraz pomocnik maszynisty — Franciszek Klonowski. Gdanca aresztowano 15 sierpnia
1941 roku, po czym zostal przewieziony do obozu koncentracyjnego Stutthof, gdzie zmar}l
z glodu 29 marca 1942 roku. Podobny los spotkal Franciszka Klonowskiego oraz Leona
Szmaglinskiego, ktorzy rowniez zgineli w obozie Stutthof.

Wiosna 1940 roku przy wezle chojnickim utworzyla sie komérka ruchu oporu,
zalozona przez kolejarzy. Dzialalno$¢ komérki polegata na zbieraniu wiadomosci o ruchu
transportow wojskowych, przeprawianych przez Chojnice i przekazywaniu tych danych
aliantom. Latem 1941 roku na skutek denuncjacji komorka ta zostata zlikwidowana przez
Niemcow, za$ jej czlonkéw aresztowano i przewieziono do obozu koncentracyjnego Stut-

thof, gdzie zgineli.

2 Niemiecka organizacja paramilitarna dziatajaca w czasie Il Wojny Swiatowej, ztozona z 0séb narodowo-
Sci niemieckiej zamieszkujgcych dotychczas tereny polskie.

% A. Lorbiecki, Trzy cmentarze — trzy tablice, str. 21.

% Tamze, str. 54.
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Do ruchu oporu nalezeli:

1. Franciszek Redlarski — elektromonter — przewodniczacy grupy,

2. Jan Labentz — pomocnik maszynisty,

3. Jan Gliniecki — drogowiec,

4. Piotr Osowicki — pomocnik maszynisty,

5. Stanistaw Nowak — maszynista,

6. Franciszek Czyz — drogowiec,

7. Franciszek Dywel — §lusarz,

8. Franciszek Ryzek — robotnik,

9. Franciszek Chrzan — $lusarz,

10. Konrad Czarkowski — drogowiec,

11. Wladystaw Nosinski — §lusarz,

12. Franciszek Klonowski — pomocnik maszynisty,

13. Franciszek Januszewski — Slusarz.

W 1946 roku pomiedzy wiaduktami
na ulicy Dworcowej, ponizej nastawni dys-
ponujacej ,,Ch”, ustawiono pomnik Poleglych
Kolejarzy. Jest to marmurowy obelisk usy-
tuowany na betonowym fundamencie. Po-
czatkowo zwienczony byl biala figurka orla
piastowskiego (Ryc. 56.), nastepnie zasta-
piono ja zlotym metalowym odlewem godta
PRL. P6Zniej symbol ten usunieto. Pomnik
opatrzony jest napisem ,Zmarli by Ojczyzna
zyla
napisu wymieniono 17 nazwisk pomordowa-

»

, umieszczonym pod krzyzem. Ponizej

nych kolejarzy: Schoen Leon, Gdaniec Wiktor,
Labentz Jan, Gliniecki Jan, Wyrobek Alojzy,
Osowicki Piotr, Nowak Stanistaw, Czyz Fran-
ciszek, Szmaglinski Leon, Dywel Franciszek,
Ryzek Franciszek, Chrzan Franciszek, Czar-
kowski Konrad, Nosinski Wtadystaw, Redlar-
ski Franciszek, Klonowski Franciszek, Janu-
szewski Franciszek. Na podstawie obelisku
widnieje napis ,,Umeczonym przez Zbiréw Hi-
tlerowskich w latach 1939-1944 bohaterskim
cieniom kolejarzy w holdzie Kolejarze Wezla
Chojnickiego”. Inicjatorem budowy pomnika
byl Zwiazek Zawodowy Kolejarzy — Kolo Choj-

nice.

Ryc. 56. Uroczystosci przy Pomniku Pomordowanych Kolejarzy
z okazji objecia honorowego patronatu nad pomnikiem
przez mtodziez szkolng w dniu 1 listopada 1968 roku.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw Szkoty Podstawowej nr 3 w Chojnicach.
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Rozdzial 4

»W czynie spolecznym” - Polska Rzeczpospolita
Ludowa (1945-1989)

4.1.  Administracja kolejowa

Przez 44 lata trwania rzagdéw ludowych w Polsce wiele razy dochodzilo do zmian
w strukturach PKP. Wielokrotnie dotykaly one réwniez stacje Chojnice. W podrozdzia-
le wskazano zmiany dotyczace przynalezno$ci oraz rangi poszczeg6lnych jednostek
i oddzialow, a takze wazniejsze zmiany personalne, opracowane na podstawie informacji
zawartych w:

— Kronikach Rady Zakladowej Stacji Chojnice,

— Kronikach Wezla Kolejowego PKP Chojnice cz. 21 3,

— Kronikach Rady Zakladowej Lokomotywowni I klasy Chojnice.

26 lutego 1945 roku po otrzaénieciu sie z wojennej zawieruchy, kolejarze przystapi-
li do organizowania pracy stacji kolejowej Chojnice. Zawiadowca stacji wybrano Bolestawa

Kozlowskiego, kierownikiem ekspedycji towarowej Leonarda Czapiewskiego, a kierowni-

kiem kasy stacyjnej Franciszka Seidela. Zwierzchnictwo nad stacja kolejowa sprawowal
i

- L
.

Ryc. 57. Pracownicy administracyjni Parowozowni Chojnice w 1945 roku.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw rodziny Homa.
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komendant wojskowy — kapitan Armii Czerwonej — Czajkowski. Pierwszym naczelnikiem
parowozowni zostal Waclaw Konarzewski, kierownikiem referatu ogélnego — Jan Szlachci-
kowski, a kierownikiem rob6t — Alojzy Konarzewski. Stopniowo obsadzono réwniez inne

stanowiska (Ryc. 57.)

W budynku przy ulicy Dworcowej 23 ulokowal sie Radziecki Wojenny Oddzial
Utrzymania Kolei (RWOUK). RWOUK opuscil Chojnice w czerwcu 1945 roku, za$ w jego
miejsce utworzono Oddzial Ruchu, ktérego naczelnikiem zostal Edward Huber. Utworzono
tez Oddzial Ochrony Kolei, ktorego komendantem powotano kpt. Barcikowskiego. 1 lipca
1945 roku w Chojnicach utworzono Odcinek Elektrotechniczny, ktorego pierwszym naczel-

nikiem zostal Stanistaw Panek.

W lipcu 1946 roku powstal Rejon Budynkéw w Chojnicach, ktory przejat budynki
dotychczas zarzadzone przez Odcinek Drogowy Chojnice. W grudniu nastapila zmiana gra-
nic podzialu administracyjnego, wskutek czego Oddzial Ruchu przeniesiono z Chojnic do
KoScierzyny. Stan ten trwal do roku 1949, kiedy to zlikwidowano Oddzial Ruchu w Koécie-
rzynie, a stacje Chojnice wcielono do Oddzialu Ruchu w Tczewie. Parowozownia Chojnice

zostala podporzadkowana Oddzialowi Eksploatacyjnemu w Tczewie.

Kolejna zmiana administracyjna miala miejsce w roku 1950. Ustalono nowy prze-
bieg granic oddzialow oraz dokonano scalenia stuzby trakeji, ruchu i handlowej w jeden od-
dzial pod nazwg ,,0ddzial Eksploatacyjny” (RMO). Stacja i Parowozownia Chojnice przeszly
pod administracje RMO Bydgoszcz.

1 maja 1954 roku na PKP wprowadzone zostaly stopnie stuzbowe dla stuzb tech-
nicznych. W zwiazku z tym nastapila rowniez zmiana dystynkcji stuzbowych oraz zmiana
uposazenia z grup na stawki plac wedlug stopni stuzbowych. Zmiany te anulowano 1 marca
1957 roku przywracajac stary porzadek. W tym samym dniu w strukturze organizacyjnej
Parowozowni utworzono trzy nowe stanowiska: Kierownik Oddzialu Napraw, Kierownik
Oddzialu Urzadzen Technicznych oraz Kierownik Oddzialu Trakcji, zas Magazyn Filialny
w Chojnicach podporzadkowano organizacyjnie Parowozowni Chojnice. W roku 1958 po-
nownie zostal on wydzielony jako samodzielna jednostka stuzbowa, podlegla organizacyj-

nie Magazynowi Gléwnemu w Tczewie.

25 maja 1961 roku ze sluzby mechanicznej wydzielono wagonownie i przeksztal-
cono ja w samodzielng stuzbe. Na wezle chojnickim utworzono warsztat napraw wagonow
i punkt rewidencki, ze starszym rewidentem Franciszkiem Homa na czele. Stuzba wagono-
wa w Chojnicach podlegala administracyjnie Wagonowni Zajaczkowo Tczewskie. 13 czerw-

ca tego roku przy parowozowni utworzono ajencje PKO.

Parowozownia I klasy w Chojnicach uzyskala dwie jednostki podlegte: w marcu
1962 roku parowozownie pomocnicza w Laskowicach Pomorskich, a w 1964 roku parowo-
zownie pomocnicza Pruszcz Bagienica.

1 stycznia 1963 roku Odcinek Elektroenergetyczny Chojnice przeniesiono spod ad-
ministracji Rady Zakladowej przy Oddziale Trakcji w Bydgoszczy pod administracje Rady
Zakladowej Lokomotywowni w Chojnicach.

W dniu 27 lipca 1965 roku stuzbe wagonowa wezla Chojnice przeniesiono spod ad-

ministracji Wagonowni Zajaczkowo Tczewskie pod administracje Wagonowni I klasy Byd-
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goszcz Maksymilianowo. W tym samym roku sporzadzono spis maszynistow i pomocnikow

zatrudnionych w Chojnicach (Zalacznik 2).

1 stycznia 1970 roku stacja I klasy Chojnice zostata przemianowana na stacje II kla-
sy. W tym samym dniu warsztat napraw wagonéw w Chojnicach przeksztalcono w Oddzial

Napraw i Utrzymania Wagonéw (WGO).

1 stycznia 1971 roku nastapila reorga-

nizacja sluzby handlowej. Ekspedycje Towa- Leg?'?da _
— Linie kolejowe
rowa wcielono do stuzby ruchu, a jej dotych- °_sStadjei przystanki osobowe

[ Teren Oddziatu Drogowego Chojnice w 1975 roku.
czasowy kierownik Teodor Rozmarynowski

0 10 20 30 km

10 =Lipusz

zostal zastepca zawiadowcy stacji do spraw
handlowych.

1 pazdziernika 1974 roku lokomoty-
wownie pomocnicza Laskowice Pomorskie
przekazano pod administracje Lokomoty- Przechlewo
wowni I klasy Grudziadz. W roku tym obcho-
dzono uroczysto$¢ XXX-lecia PRL. Z tej okazji
dokonano spisu wszystkich zwierzchnikéow S
poszczegoblnych jednostek stuzbowych na wez- Tuchola

le chojnickim w latach 1945-1974 (Zalacznik

3).

1 maja 1975 roku Witold Markiewicz
Z4otow, Kujan)

'Wiecbork

— zastepca naczelnika Odcinka Drogowego
Wiecbork zostal oddelegowany do organi-
zacji bazy montazowej rozjazdéw na stacji = swnd
Wierzchowo Czluchowskie. W pazdzierniku
nastgpila zmiana struktury organizacyjnej
PKP. W miejsce oddzialbw ruchowo-handlo-  Zrédto: Opracowanie wiasne.

wych powolano 32 Dyrekcje Rejonowe Kolei

Panstwowych (DRKP), ktore zostaly przyporzadkowane 8 zreorganizowanym Dyrekcjom
Okregowym Kolei Panstwowych. Stacja Chojnice znalazla sie pod administracjg Péinocnej
DOKP w Gdansku oraz DRKP w Bydgoszczy.

W zwiazku z likwidacja Oddzialu Drogowego Chojnice (Ryc. 58.), nastepujace od-
cinki linii kolejowych bedace dotychczas pod jego zarzadem przekazano do nowych DRKP:
1. Linia dwutorowa 210, od km 5,700 do 13,166 wraz z posterunkiem odstepo-

wym Brzezno Czluchowskie do DRKP Shupsk — DOKP Szczecin.

2. Linia jednotorowa 203, od km 122,600 do 172,600 wraz ze stacjami Lipka
Krajenska, Zakrzewo Zlotowskie, Zlotow, Krajenka i Skorka do DRKP Go-
rz6w Wielkopolski — DOKP Poznan.

3. Linia jednotorowa 240, od km 94,600 do 109,378 wraz ze stacjami Kujan
i Nowa Swieta do DRKP Gorzéw Wielkopolski — DOKP Poznan.

Koscierzyna

Somoning

Lini lewg‘\

(Czarna)Woda

Szlachta

Ryc. 58. Oddziat Drogowy Chojnice przed likwidacjg w 1975 roku.
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4. Linia jednotorowa 211, od km 35,000 do 69,322 wraz ze stacjami Dziemiany
Kalisz Kaszubski, Lipuska Huta, Lipusz i Lubiana do DRKP Gdynia — DOKP
Gdansk.

5. Linia jednotorowa 201, od km 109,800 do 161,400 wraz ze stacjami Wojtal,
Bak, Olpuch Wdzydze, Podles, KosScierzyna, Skorzewo, Golubie Kaszubskie,
Krzeszna Stawki do DRKP Gdynia — DOKP Gdansk.

6. Linia jednotorowa 215, od km 65,700 do 77,400 wraz ze stacja Karsin do
DRKP Gdynia — DOKP Gdansk.

7. Linia dwutorowa 203, od km 49,100 do 58,400 wraz ze stacja Czarna Woda
do DRKP Gdynia — DOKP Gdansk.

1 pazdziernika 1975 roku zlikwidowano Odcinek Drogowy Wierzchowo Czluchow-
skie, Odcinek Rob6t Zmechanizowanych Wierzchowo Cztuchowskie oraz rejon Budynkow

w Czersku.

1 listopada 1975 roku Odcinek Elektroenergetyczny Chojnice przekazano spod ad-
ministracji Oddzialu Trakcji w Bydgoszczy do Dzialu Zasilania i Sieci DRKP w Bydgosz-
czy. 25 listopada 1975 roku pozostate odcinki drogowe, rejon budynkéw oraz ogrodnictwo
w Chojnicach przekazano do DRKP Bydgoszcz.

1 grudnia utworzono nowy Oddzial Zmechanizowanych Robo6t Drogowych (ZRD)
w Chojnicach, ktéry przejat pomieszczenia i pracownikéw dawnego Oddziatu Drogowego.
Pierwszym naczelnikiem ZRD zostatl inz. Stanistaw Cieslak, jego zastepca inz. Edmund
Mleczek, zas kontrolerem Wtadystaw Klajna. ZRD Chojnice podlegaly administracyjnie na-
stepujace jednostki:

1. Pociag Zmechanizowanych Robo6t Nawierzchniowych nr 56 (DP 56). Przejal
on cze$¢ pracownikow zatrudnionych przy robotach nawierzchniowych, wa-
gony i sprzet z Odcinka Rob6t Zmechanizowanych Wierzchowo Czluchowskie.
Funkcje kierownika DP56 objal Alfons Ramczykowski, za$ jego zastepca zostal

Wlodzimierz Siegmuller.

2. Baza Maszyn i Sprzetu w Chojnicach (DBM). Jednostka przejela cze$¢ pracow-
nikow zatrudnionych w warsztacie, pomieszczenia i sprzet z Odcinka Robot
Zmechanizowanych Wierzchowo Czluchowskie. Kierownikiem DBM zostal

Jozef Blocinski.

3. Grupa Rob6t Remontu Rozjazdéw i Regeneracji Szyn w Wierzchowie Czlu-
chowskim. Przejela ona pracownikéw oraz pomieszczenia Odcinka Drogowe-

go Wierzchowo Czluchowskie. Kierownikiem jednostki zostal Jan Siuda.

4. Skladnica Materialobw Nawierzchniowych w Laskowicach Pomorskich (DSN).
Utworzona na bazie zlikwidowanego Oddzialu Drogowego w Tczewie. Kierow-

nikiem jednostki zostal Antoni Lewandowski.

1 marca 1976 roku na bazie dwoch dzialek mostowych przynalezacych do DP 56,
utworzono nowg jednostke stuzbowa pod nazwa Kierownictwo Rob6t Kapitalnych Remon-
tow Budowli Inzynierskich (DOMI). Jednostka zatrudniata lacznie 33 pracownikéw. Funk-

cje kierownika jednostki poczatkowo pehili na zmiane mgr inz. Alfons Banach oraz inz.
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Edward Szczepanski, a w kwietniu stanowisko objat Jan Kope¢. Majstrami grup roboczych

zostali: Kazimierz Korda, Franciszek Zuchowski i Alfons Wrébel.

1 kwietnia 1976 roku zlikwidowano Odcinek Drogowy Brusy, a jego teren dziala-
nia wlgczono do Odcinka Drogowego Chojnice. 1 maja w DOMI Chojnice utworzono grupe
wiertniczo-badawcza oraz laboratorium. Kierownikiem grupy zostala Barbara Czyz. 1 paz-
dziernika kierownik $wietlicy w Domu Kolejarza — Konrad Megger przeszed}l na emeryture,

a zastapila go Maria Bloniarz-Goérna.

1 stycznia 1 roku na emerytur
31 sty 977 ryture Legenda
= Linie kolejowe

® Stacje i przystanki osobowe
] Teren Sekcji Drogowej Chojnice w 1978 roku.

Grey. 31 marca odchodzacego na emeryture 4 0 10 20 30 km

Koscierzyna

przeszedl kierownik DP 56 — Alfons Ramczy-

—Lipusz

kowski, za$ jego stanowisko objal Wladystaw

Piotra Ochwaciuka na stanowisku ekspo-
nowanego® w Chojnicach kontrolera DRKP
Bydgoszcz zastapil Zygmunt Wozikowski. 30
czerwca komendant wartowni SOK Stanistaw
Kecinski przeszedl na rente inwalidzka, na

stanowisku zastapil go Waldemar Swierczek.

1 lipca 1977 roku Odcinek Elektro-
energetyczny I klasy Chojnice podniesiono do
rangi odcinka pozaklasowego. 1 stycznia 1978
roku miano lokomotywowni pozaklasowej
uzyskala Lokomotywownia I klasy Chojnice. Sepdino Krajefiskie
W tym miejscu warto nadmienic, iz najwyzszy
w hierarchii PKP stopien jednostki pozakla-
sowej otrzymywaly najwieksze i najprezniej /
dzialajace jednostki zlokalizowane przy naj-

. o . Ryc. 59. Sekcja Drogowa Chojnice po jej utworzenia w 1978 roku.
istotniejszych wezlach kolejowych. 1 marca  Zrédto: Opracowanie wiasne.

1978 roku zarzadzeniem DRKP w Bydgoszczy

zlikwidowano odcinki drogowe w Chojnicach, Czersku i Wiecborku, za$ w ich miejsce po-
wolano nowa jednostke stuzbowa pod nazwa Sekcja Drogowa Chojnice (DRS) (Ryc. 59.).
W sktad Sekeji wehodzili: naczelnik, zastepca naczelnika (DRSZ), 3 kierownikéw nadzoru
liniowego (KNL), 3 kierownikéw grup rob6t (KGR), 12 toromistrzéw (DT) oraz kierownik

grupy magazynowo-sprzetowej (KGMS). Sekcja Drogowa odejmowata linie:

1. Linia 203 od km 58,400 do 122,600 wraz ze stacjami: Lag, Czersk, Gutowiec,
Rytel Wie§, Rytel, Krojanty, Chojnice, Moszczenica Pomorska, Wierzchowo
Czluchowskie, Bukowo Czluchowskie.

2. Linia 208 od km 192,000 do 200,897 wraz ze stacja Ractawki.
3. Linia 210 od km 0,000 do 5,700.

4. Linia 211 od km 0,000 do 35,000 wraz ze stacjami: Powalki, Mecikal, Zabno
kolo Chojnic, Brusy, Lubnia.

% W nomenklaturze PKP wyrazu ,eksponowany” uzywano jako synonimu stowa ,weztowy”.
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5. Linia 281 od km 283,000 do 310,426 wraz ze stacjami: Sepdlno Krajenskie,

Kamien Krajenski, Obkas, Ogorzeliny.
6. Linia 215 od km 45,400 do 65,700.

1 lipca 1978 roku Magazyn Filialny I klasy w Chojnicach przemianowano na Ma-
gazyn Glowny I klasy w Chojnicach. 1 pazdziernika na stanowisku dyrektora Przedszkola

Kolejowego w Chojnicach Elzbiete Grela zastapila Marta Slewiriska.

1 czerwcea 1979 roku Odcinek Lacznosci Przewodowej I klasy w Chojnicach uzyskal

range odcinka pozaklasowego.

W pazdzierniku 1980 roku zaczely organizowac sie kolejowe oddzialy Niezaleznego
Samorzadnego Zwigzku Zawodowego ,,Solidarno$¢” (Tab. 2.). 15 stycznia 1981 roku prze-
wodniczacym KZ NSZZ ,Solidarno$¢” wybrano Henryka Korzeniewskiego.

Czlonkowie komitetu zalozycielskiego

Marek Kurzyk, Kazimierz Romanowski,
DP 56 23.10.1980

Jan Jarzabek

Jozef Lewinski, Zbigniew Reszkowski,

Tadeusz Kltosowski, Jan Gliszezynski,
MD 24.10.1980 Janusz Rolbiecki, Bolestaw Nenca,

Czeslaw Gornowicz, Andrzej Hukalo,

Rajmund Dobek, Jan Data, Ryszard Senetelli

Henryk Korzeniowski, Jan Bankiert,

Edward Wojtasz

Edwin Litkowski, Tadeusz Warczak,

Kazimierz Kuklinski

Hubert Studzinski, Jerzy Idczak,

Marian Krawczyk, Bronistaw Murawski

RS 27.10.1980
DBM 20.10.1980

DRS 30.10.1980

Kazimierz Kosek, Mieczystaw Borzyszkowski,
WGO 30.10.1980 Jozef Ossowski, Franciszek Pietrzak,
Marian Cupa

Franciszek Theil, Jozef Ufnowski,
MES 10.12.1980 . ..
Franciszek Bones, Zbigniew Dullek

Tab. 2. Zebrania zatozycielskie NSZZ ,Solidarnos¢” w jednostkach wezta PKP Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie J. Czyz, Cz. Kuklinski, T. Patynski.

14 maja 1981 roku odbyta sie konferencja sprawozdawczo-wyborcza KZ PZPR. Na
stanowisko I Sekretarza Komitetu Zakladowego plenum partii wybralo Jerzego Markow-

skiego, ktory zastapil urzedujacego sekretarza — Kazimierza Drobinskiego.

W 1981 roku mial miejsce szereg zmian personalnych, zwiazanych z awansami

i przej$ciem czesci pracownikoéw na emeryture (Tab. 3.).
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. Pracownik odchodzacy Pracownik obejmujacy
Stanowisko . .
ze stanowiska stanowisko

Kierownik Rejonowej Przychodni

. Tadeusz Reczuski Anna Sielska

Lekarskiej
Lekarz rejonowy Anna Sielska Tadeusz Boszko
Zastepca zawiadowcy stacji

Qp s Jozef Kryger Henryk Olik
Chojnice
Kontroler ruchu - Jozef Kryger
Naczelnik Magazynu Gléwnego 4

. g g Edmund Neja Stefan Scislowicz
Chojnice
Kierownik Oddzialu Napraw . L. o

) . Tadeusz Patynhski Kazimierz Zygmanski
Urzadzen Technicznych
Kierownik Warsztatu Nauki . . . .
. Henryk Bielawski Wincenty Januszewski

Praktycznej Zawodu
I sekretarz OOP przy DOM Stanistaw Buclaw Roman Wanko
I sekretarz OOP przy stacji . . L.

. Teresa Wielewicka Kazimierz Ortmann
Chojnice
Zawiadowca stacji Chojnice Zygfryd Sthupikowski Jozef Kryger
Kierownik Bazy Maszyn i Sprzetu

W REEISERIR Jozef Blocifiski Jerzy Pigoriski

Mechanicznego

Tab. 3. Zmiany personalne w jednostkach wezta PKP Chojnice w 1981 roku.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie J. Czyz, Cz. Kuklinski, T. Patynski.

23 lutego 1982 roku na wezle PKP w Chojnicach zawiazat sie Obywatelski Komitet
Ocalenia Narodowego, do ktérego powolano o§mioosobowe prezydium. Przewodniczacym
zostal Zygfryd Stlupikowski, zastepca Marian Gierszewski, za$ sekretarzem Bozena Urbano-

wicz. W ramach OKON powolano 4 zespoly dzialania i wybrano ich przewodniczacych:

1. Zespol socjalno-bytowy — przewodniczacy Stefan Scistowicz.

2. Zespdl propagandy — przewodniczacy Zenon Frackowiak.

3. Zespot techniczno-organizacyjny — przewodniczacy Jan Siewko.

4. Zespolladu i porzadku — przewodniczacy Leszek Prabucki.

18 sierpnia 1982 roku w strukturze organizacyjnej lokomotywowni PKP wprowa-
dzono zmiany. W nowym podziale utworzono: stanowisko Gléwnego Inzyniera, Referat
ds. Gospodarki Materialowej, Referat Paliwowo-Energetyczny i Oddzial Gospodarczy
(Ryc. 60.).

W marcu 1983 roku, decyzjg ministra komunikacji, zniesione zostaly Dyrekcje Re-
jonowe Kolei Panstwowych, za$ w ich miejsce utworzono Rejony Przewozoéw Kolejowych.
Jednostki organizacyjne stluzb drogowych, automatyki i telekomunikacji oraz socjalnej,
podlegte dotychczas DRKP, podporzadkowano oddzialom kolei panstwowych wlasciwych
stuzb.

W czerwcu 1984 roku Baza Maszyn i Sprzetu Mechanicznego Chojnice zostala

przeniesiona do Wierzchowa Czluchowskiego, gdzie zajela budynek dawnej parowozowni.
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Referat Paliwowo-
Energetyczny

Oddziat Eksploatacji
Pojazddw Trakeyjnych

Oddziat Przegladow
Okresowych i Napraw
Biezacych Taboru

Zastepca Naczelnika

Laboratorium Zaktadowe

Referat ds. Pracowniczych

Oddziat Gospodarczy

Referat ds. Ekonomiczno-
Finansowych

Sktadnica Opatu III Klasy

Referat ds. Gospodarki
Materialowej

Zakladowa Zawodowa
Straz Pozarna

Inspektor BHP

Naczelkik Lokomtywowni
Pozaklasowej Chojnice

Brygada Utrzymania

liezae e alny Infrastruktury

Oddzial Urzadzen
Technicznych

Magazyn e Brygada Samochodowa

Glowny Inzynier ‘ Charzykowy

Stacje Wodne

Lipowa Tucholska

Lipowa Tucholska

Ryc. 60. Schemat organizacyjny Lokomotywowni Pozaklasowej Chojnice w 1982 roku.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..
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Naczelnik Lokomotywowni

Pozaklasowej Chojnice

I Zastepca Naczelnika

Referat ds. Pracowniczych

Referat ds. Ekonomiczno-
Finansowych

Referat ds. Gospodarki
Materialowej

Zakladowa Zawodowa
Straz Pozarna

Inspektor BHP

Warsztat Szkolny

II Zastepca Naczelnika

Referat Paliwowo-
Energetyczny

Oddzial Eksploatacji
Pojazdow Trakeyjnych

Oddzial Przegladow
Okresowych i Napraw
Biezacych Taboru

Magazyn Zakladowy

Oddzial Urzadzen
Technicznych
i Gospodarczych

Stacje Wodne

Ryc. 61. Schemat organizacyjny Lokomotywowni Pozaklasowej Chojnice w 1988 roku.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..
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Dotychczasowa siedzibe DBM w Chojnicach przejela lokomotywownia Chojnice. 1 lipca Re-

jon Budynkow Chojnice podniesiono do rangi rejonu pozaklasowego.

1 maja 1985 roku Oddzial Zmechanizowanych Robo6t Drogowych w Chojnicach
przeksztalcono na Oddzial Robét Inzynieryjnych z siedziba w Chojnicach. Jednoczesnie
nastapila konwersja Kierownictwa Robo6t Kapitalnych Remontéw Budowli Inzynierskich

w Pociag Zmechanizowanych Robét Inzynieryjnych (DPI).

1 kwietnia 1986 roku miala miejsce kolejna reorganizacja stuzby drogowej, w wy-
niku ktérej zadecydowano o powolnej likwidacji Oddzialu Zmechanizowanych Roboét In-
zynieryjnych w Chojnicach. Pociag Zmechanizowanych Robot Nawierzchniowych DP 56
przekazano do DOM Gdansk. Obowiazki zlikwidowanego DOM w Chojnicach, przejal Od-
dzial Zmechanizowanych Robét Inzynieryjnych (DOMI) w Tczewie. Przekazano tam Grupe
Rob6t Remontu Rozjazdow i Regeneracji Szyn w Wierzchowie Czluchowskim, pociag Zme-
chanizowanych Robo6t Inzynieryjnych oraz Skladnice Materialow Nawierzchniowych w La-
skowicach Pomorskich. Pracownicy zlikwidowanego oddzialu DOM w Chojnicach zostali
podzieleni pomiedzy pozostalte stuzby wezta w Chojnicach. W czerwcu 1986 roku w DOMI
Tczew utworzono nowa jednostke stuzbowa: Pocigg Zmechanizowanych Robo6t Podtoro-
wych (DPP) z siedziba w Chojnicach.

1 grudnia 1987 roku przy Lokomotywowni Chojnice utworzono Magazyn Zaklado-

wy, a jego kierownikiem zostat inz. Ryszard Senetelli.

Struktura organizacyjna lokomotywowni zostala ponownie przemodelowana
w roku 1988. Glowny Inzynier zostal zastapiony drugim zastepca naczelnika, nastapila tez
unifikacja czeSci jednostek (Ryc. 61.).

Wespét z kolejnymi zmianami organizacyjnymi wprowadzanymi przez Dyrekcje
PKP, nastepowaly zmiany personalne. Pracownicy zlikwidowanych jednostek znajdowali
zatrudnienie w nowo powolanych strukturach. Najwazniejsze zmiany jakie zaszty w latach

1982-1989 na stanowiskach stuzbowych wezla kolejowego w Chojnicach zawarto w Tab. 4.

Pracownik . .
. . Pracownik obejmuja-
Stanowisko Data ustepujacy

cy stanowisko

ze stanowiska

Eksponowany na Stacji Chojnice

1.01.1982 - Eucjan Waleza
Kontroler Ruchu 0 . E
Naczelnik Sekcji Drogowej i Wtlodzimierz inz. Zygmunt
w Chojnicach 0419 Siegmiller Wozikowski
Kierownik Oddzialu Utrzymania : . inz. Ryszard
. i 1.04.1982 Jozef Aleniak .
i Naprawy Wagonow Lobodzinski
Kierownik Pociggu DP56 31.05.1982 Wladyslaw Grey = Jan Kopet
. . , inz. Edward
Kierownik DRB 31.05.1982  Jan Kopet o
Szczepanski
Jer:
I Sekretarz KZ PZPR 18.10.1982 i . wakat
Markowski

Kierownik Oddzialu Eksploatacji

1.11.1982 - Czestaw Gornowicz
Pojazdow Trakeyjnych 0

Kierownik Oddzialu Gospodarczego 1.11.1982 - Leszek Peski



»W czynie spolecznym” — Polska Rzeczpospolita Ludowa (1945-1989) 87

Franciszek
I Sekretarz KZ PZPR 16.11.1982  wakat . .
Wojciechowski
. . , Stanistaw . .
Zawiadowca Rejonu Budynkow 31.12.1982 L Tadeusz Kitowski
Lipski
Kierownik Referatu mgr inz. Maria
. 1.02.1983 -
Paliwowo-Energetycznego Murawska
Zawiadowca Odcinka Zabezpieczenia . inz. Marian
L, 15.01.1984  Jan Wiski . .
Ruchu Pociagow Gierszewski
i L. mgr inz. Ryszard
Glowny Inzynier 1.02.1984 - )
Jankowski
Kierownik referatu ds. Gospodarki
. . 1.03.1984 - Wanda Kowalewska
Materialowej
Zawiadowca Stacji Chojnice 04.1984 Jozef Kryger mgr Ludwik Klopotek
Kierownik Referatu - 08,51
. . 1.07.1985 - Zbigniew Lewinski
Ekonomiczno-Finansowego
Naczelnik Pociggu Zmechanizowanych .
i 06.1986 - Barbara Czyz
Robot Podtorowych
Naczelnik Lokomotywowni 36 inz. Ryszard mgr inz. Ryszard
1.12.1
Pozaklasowej Chojnice 0 Kedzior Jankowski
Zawiadowca Rejonu Budynkow inz. Tadeusz
. 2.01.1987 . .
w Chojnicach Kitowski
Zastepca Naczelnika Lokomotywowni .
. . 1.07.1987 - inz. Roman Pestka
Pozaklasowej Chojnice
Kierownik Referatu Zbigniew .
. . 1.05.1989 . Urszula Zak
Ekonomiczno-Finansowego Lewinski
Kierownik Oddzialu Eksploatacji inz. Maria
ol . 1.12.1990 - .
Pojazdow Trakcyjnych Chrapkiewicz

Tab. 4. Zmiany personalne w jednostkach wezta PKP Chojnice w latach 1982-1990.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ...

4.2. Rozbudowa stacji

Inwestycje z lat 1945-1989 zostaly bardzo szczegétowo opisane w Kronikach Rady
Zakladowej Stacji Chojnice, opracowanych przez Jézefa Czyza we wspodlpracy z zespolem
kronikarskim, w sktad ktérego w réznych latach wchodzili: Antoni Jurczyk, Stanistaw Bu-
claw, Jan Biesek, Waclaw Ulatowski, Czeslaw Kukliniski, Leon Wojtalewicz oraz Tadeusz
Patynski. Dzieki tym osobom udalo sie odtworzy¢ dynamiczny proces rozbudowy stacji,

ktora stala sie jednym z wazniejszych polskich wezléw kolejowych.

Chojniccy kolejarze do roku 1980 sami w ,,czynie spolecznym” wykonywali wiel-
kie inwestycje, podczas ktérych wznoszono nowe budynki. Ulepszenia i pomysly racjona-
lizatorskie poprawialy warunki ich pracy. Dzialania te nie ograniczaly sie jedynie do stacji
Chojnice, ale mialy tez miejsce na stacjach i kolejowych szlakach podleglych administra-

cyjnie chojnickim oddzialom i sekcjom PKP. Dopiero po roku 1980, lokomotywownia za-
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czela korzystac z uslug firm zewnetrznych zajmujacych sie budowa i remontem obiektow.
Zaangazowanie spoleczne pracownikow w rozwdj swojego zakladu pracy bylo ogromne
i chociaz nie da sie wymieni¢ wszystkich, ktorzy przyczynili sie do rozwoju wezla, to kroni-
karze podawali nazwiska osob, ktore najbardziej wlaczaly sie w konkretne dzialania. Dwie
najwieksze inwestycje, ktore mialy miejsce w przedstawianym okresie, zostaly omdéwione

w osobnych podrozdzialach. Dotyczy to budowy Magistrali Weglowej BIS oraz moderniza-

cji i rozbudowy lokomotywowni Chojnice.

II Wojna Swiatowa przyniosla ze soba
ogromne zniszczenia, spowodowane dziala-
niami wojennymi oraz kradziezami infrastruk-
tury przez Armie Czerwona. Zniszczone zosta-
lo prawie 95% mostow i wiaduktéw na terenie
dzialania Oddzialu Drogowego Chojnice, wy-
sadzono m.in. wiadukty nad ulicami Lichnow-
ska, Angowicka oraz Tucholska w Chojnicach.
Zdewastowano szyny na stykach wszystkich

lukéw odcinka Chojnice — Laskowice Pomor-

skie. Armia Radziecka zdemontowala tor nr 1

Ryc. 62. Hala parowozowni zniszczona w wyniku wybuchu na odcinku Tczew — Chojnice — Pila oraz na
wagonow z amunicjg.

Zrédto: Fotografia ze zbioréw SMK Chojnice. linii Chojnice — Runowo Pomorskie. Podezas

nalotu w dniu 11 lutego 1945 roku z radziec-
kiego samolotu zrzucono bombe, ktéra spadla na dwa wagony z amunicja, ustawione na
torze 12 obok hali parowozowni w Chojnicach. Doprowadzilo to do eksplozji, ktéra zburzyta
poludniowe jej skrzydlo (Ryc. 62.). W wyniku bombardowania zniszczono tez wieze wodne
na stacjach: KoScierzyna, Lipusz, Tuchola, Wierzchucin, Szlachta, a takze pompownie na
stacjach Lubnia, Kamien Krajenski, Runowo Krajenskie, Lipusz, Wierzchowo Czluchow-
skie, Tuchola i Krojanty. Uszkodzeniu ulegly natomiast wieze wodne w Chojnicach i Lipo-
wej Tucholskiej. W wyniku pozaréw splonely budynki stacyjne na stacjach: Zlotow, Olpuch
Wdzydze, Lubiana, Gostycyn, Brzuchowo, Dolnik oraz zachodnie skrzydlo dworca w Czer-
sku, ponadto budynki mieszkalne w Ogorzelinach, Skorce i Brzeznie Czluchowskim oraz

siedem budek dréznikéw przejazdowych na linii Chojnice — Pila.

Po oszacowaniu zniszczen wojennych kolejarze przystapili do naprawy zniszczo-
nych obiektow i torowisk. Na poczatku odbudowano zniszczona $ciane parowozowni, przy
tych pracach wyré6znil sie murarz Czestaw Szlachciak. 20 kwietnia 1945 roku utworzono
Kolejowa Przychodnie Lekarska, ktérej siedziba znalazla sie w mieszkaniu doktora Tade-
usza Reczuskiego, przy ulicy Pilsudskiego 15. W sierpniu ukonczono odbudowe torowiska
na odcinku Chojnice — Tuchola, dzieki czemu w trase mogl wyruszy¢ pierwszy powojenny
pociag z Chojnic do Tucholi (Ryc. 63.). W podro6z sktadem tego pociggu wyjechali réwniez
naczelnik parowozowni — Waclaw Konarzewski, naczelnik oddzialu ruchu — Edward Huber
oraz naczelnik oddzialu drogowego — inz. Jozef Kubiatowski. We wrze$niu prowizorycznie
odbudowano most nad Brda, na szlaku Cekcyn — Tuchola. Uroczystego otwarcia mostu

dokonali: Dyrektor Departamentu Budowy i Utrzymania Kolei Ministerstwa Komunikacji
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— inz. Seweryn Andrzejewski, Dyrektor DOKP w Gdansku — inz. Zbigniew Modlinski, na-

czelnik wydzialu drogowego — inz. Jan Krynicki oraz ks. kapelan plk Jozef Wrycza.

W roku 1946 w Domu Kolejarza przy
ulicy Warszawskiej, urzadzono skromna bi-
blioteke kola ZZK, liczaca 500 tomoéw dziet
z okresu miedzywojennego, ofiarowanych
w zbiorce spotecznej przez pracownikow kole-
jowych. Bibliotekarzem nowej placowki zostal
Konrad Megger.

W roku 1947 w prywatnym mieszka-
niu lekarza-dentysty Jozefa Eckerta przy ulicy
Koéciuszki 21 otwarto kolejowy gabinet sto-
matologiczny. Natomiast w listopadzie tego
roku uruchomiono ponownie szlak Lipowa
Tucholska — Bak, na linii kolejowej nr 201,
dzieki odbudowie mostu kratownicowego nad
rzeka Wda. W lipcu roku 1948 na szlaku Rytel
— Gutowiec oddano do uzytku nowy przysta-
nek osobowy Rytel Wies.

Ryc. 63. Pierwszy powojenny pociag do Tucholi po zakonczonej
w sierpniu 1945 roku odbudowie torowiska.
Zrédlo: Fotografia ze zbioréw Archiwum Muzealnego w Chojnicach.

W roku 1950 na stacji Koécierzyna zbudowano i oddano do uzytku nowa, zelbetowa

wieze wodna. Rok p6zniej w Chojnicach, w budynku PKP przy ulicy Towarowej 2, urzadzo-

no nowg siedzibe Kolejowej Przychodni Lekarskiej. Przeniesiono do niej gabinety medycz-

ny i dentystyczny z mieszkan doktora Reczuskiego z ulicy Pilsudskiego 15, oraz doktora

Eckerta z ulicy Ko$ciuszki 21.

W roku 1952 odbudowano tor nr 2
o nawierzchni S42% na szlaku Chojnice — Czlu-
chéw, zdemontowany uprzednio przez Armie
Czerwong. Odbudowano réwniez nastawnie
mechaniczng bloku odstepowego na stacji
Brzezno Czluchowskie oraz budynek miesz-
kalny polozony w sasiedztwie wspomnianej
stacji. Na szlaku Chojnice — Brusy zastgpiono
tymczasowa konstrukcje wiaduktu kolejowe-
go nad linig 203, docelowa konstrukejg stalo-
wa (Ryc. 64.). Na stacji Raclawki przedtuzono
tory gléwne oraz zbudowano nowa nastaw-
nie mechaniczna i scentralizowano rozjazdy.
Dawna stacja handlowa uzyskala status stacji

techniczno-ruchowej.

% 842 — Szyny typu lekkiego, o masie 42,48 kg/m.b.

Ryc. 64. Wiadukt linii kolejowej Chojnice — Koscierzyna przebiegaja
cy nad linig 203. Na wiadukcie autobus szynowy SA102-001.
Fot. Damian Otta, 31 sierpnia 2015 roku.
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W roku 1953 prowizoryczng konstrukcje mostu nad Brda w Mecikale zastapiono
docelowa konstrukcja kratownicowa, a na linii 215 na szlaku Szlachta — Czersk zakonczono

odbudowe zZelbetowego wiaduktu nad Magistrala Weglowa.

W roku 1954 na obszarze 18 hektaréw ziemi, przydzielonym przez Panstwowy Fun-
dusz Ziemski, zorganizowano i urzadzono ,, Kolejowe Ogrodki Dziatkowe”. Na terenie tym
wyznaczono 325 dzialek o powierzchni okolo 500 m2, ktore zostaly wydzierzawione pra-
cownikom wezla. W pracach organizacyjnych uczestniczyla roéwniez Rada Miejscowa Paro-
wozowni Chojnice. Pierwszym przewodniczacym zarzadu dziatek zostal Jan Gemba. W tym
samym roku wydluzono tory zasadnicze oraz wybudowano i oddano do uzytku dwie nowe

nastawnie parterowe na stacji Cekcyn.

W roku 1956 w Domu Kolejarza zainstalowano kino oparte na aparaturze wasko-

taSmowej AP-11 (16 mm). Funkcje kierownika Swietlicy i nowopowstalego kina , Kolejarz”

pelil Marian Westfal.

W roku 1958 na jednotorowej wowczas
linii kolejowej nr 203 wybudowano trzy nowe
mijanki. Byly to: na szlaku Czarna Woda —
Czersk mijanka Nowy Lag, na szlaku Guto-
wiec — Rytel mijanka Werk oraz na szlaku
Rytel — Chojnice mijanka Krojanty. Na stacji
Rytel zbudowano parterowa nastawnie dyspo-
nujaca oraz pietrowa nastawnie wykonawcza,

a takze scentralizowano rozjazdy. W tym sa-

mym roku prowizoryczng konstrukcje mostu

Ryc. 65. Otwarcie przystanku osobowego Krojanty, nad Wda na szlaku Lipusz — Lubiana zasta-
marzec 1958 roku.

, piono konstrukcja stalowa. 1 marca 1958 roku
Zrodto: Fotografia ze zbiorow SMK Chojnice.

mialo miejsce otwarcie przystanku osobowe-
go Krojanty (Ryc. 65.). Peron i drewniane schronisko w czynie spotecznym zbudowali ko-
lejarze oraz mieszkancy Krojant i Kruszki. Otwarcia przystanku dokonal Dyrektor DOKP
w Gdansku — mgr inz. Jan Krynicki. Gléwnym inicjatorem powstania przystanku byt Za-
wiadowca Odcinka Drogowego Czersk — Antoni Szopinski. Wnioskowal o to w piémie z dnia

18 marca 1957 roku w bardzo nietypowy sposob:

Proéba Delegacji z Krojant o otwarcie przystanku w Krojantach na szlaku Rytel —
Chojnice, linii Pila — Tczew.
1. Dyrektorze Nasz kochany, z delegacjq my tu przybyli,
bym Ciebie o otwarcie przystanku w Krojantach uprosili.
Trudno nam sie zycie na staro$¢ uktada,

kiedy zamiast pociggiem do miasta, to nam pieszo chodzi¢ wypada.

2. Czy tak do konca naszego zycia sie marnowaé mamy,
czy sie w Krojantach przystanku osobowego doczekamy.
Takie pytanie i mysli nam sie na co dzien nasuwajq,

1 0 otwarcie przystanku od Dyrektora sie dopraszajq.
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3. Pracy itrudu w naszej odnowie nie zatujemy,
a peron i schronisko wlasnymi sitami zbudujemy.
Tylko Ciebie Drogi Dyrektorze o decyzje prosimy,

a wtedy my z wszystkich ktopotéw wybronimy.
4. Wspomnqé jeszcze i o tym musimy,

jak my z przeszkodami natury walczymy.

A pociqg jedzie, dyszy, sapi i sie Smieje,

dlaczego Obywateli w Krojantach omineli kolejowe przywileje.
5. Adrogowcy jak czas pracy marnujq,

6 kilometrow pieszo w jednq i drugq strone w pracy maszerujq.

Tory nasze wydajnej pracy potrzebujq,

a robotnicy zamiast pracowac to spacerujq.

6. Dlatego bqdz zyczliwy dla Kaszub i Borowiakéw, ktérzy sie o to upraszajq,
a czynoéw dobrych i szlachetnych cate zycie nie zapominajq.
Dzisiaj Cie Dyrektorze o przychylng decyzje proszq,
1 ten dzien dzisiejszy do swej historii Regionalnej wnoszq.

W roku 1959 rozpoczela sie kolejna przebudowa stacji Chojnice. Zbudowano nowa
nastawnie wykonawczg ,,Ch1” w ktoérej zainstalowano urzadzenia suwakowe, jednorzedo-
we sterowane elektrycznie (Ryc. 66.). Nowy obiekt (Ryc. 67.) przejat obowiazki dotychcza-
sowych dwdch nastawni mechanicznych ,,Ko” oraz ,,Kms” zlokalizowanych we wschodniej
cze$ci stacji, ktore zostaly rozebrane. Na calej stacji zdemontowano semafory ksztaltowe

i mechaniczne tarcze ostrzegawcze, ktore zastgpiono semaforami $wietlnymi.

W okregu nastawczym ,,Ch1”, podobnie jak wcze$niej w okregu nastawczym ,,Ch”,
zainstalowano rozjazdy sterowane elektrycznie, likwidujac pednie. Zainstalowano row-
niez elektryczne o$wietlenie latarni zwrotnicowych, wycofujac z uzytku lampy karbidowe.
Dokonczono zapoczatkowana przez okupanta budowe gorki rozrzadowej oraz podlaczono
do niej cztery wybudowane podczas wojny tory. Do sterowania praca gorki rozrzadowej
postawiono nowa dwupietrowa nastawnie wykonawcza ,,Ch2”, ktoéra zostala wyburzona
w 2010 roku (Ryc. 68.).

W maju 1962 roku przebudowano stary nieuzywany magazyn odcinka elektro-
energetycznego i adaptowano go na dwustanowiskowy garaz samochodowy, stuzacy do
przeprowadzania napraw i przegladow. Roboty zostaly wykonane w ramach biezacego
utrzymania budynkéw. W tym samym roku na stacji Lipusz oddano do uzytku nowa zelbe-
towa wieze wodna wraz z pompownig.

Latem 1963 roku w miejscu sibdmego kanalu rewizyjnego w hali parowozowni po-
wstaly specjalistyczne warsztaty pomocnicze oraz dobudowano do hali od frontu partero-
wy budynek olejarni. Obiekty powstaly celem zaspokojenia potrzeb rozwijajacej sie trakcji
spalinowej. 1 wrzeénia oddano do uzytku rozbudowany budynek dyspozytorni, znajdujacy
sie przy obrotnicy (Ryc. 69.). Na parterowym budynku dyspozytorni nadbudowano pie-
tro, dzieki czemu powstaly nowe pomieszczenia, do ktérych przeniesiono biura Oddzialu
Dyspozycji Trakcji. Przy pracach wyrdznili sie Bronistaw Dzwonkowski, Bonifacy Kneba

1 Konrad Kloskowski.
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Ryc. 66. Nastawnica suwakowa jednorzedowa nastawni ,Ch1”.
Fot. Nikodem Wodowski.

Ryc. 67. Nastawnia wykonawcza ,Ch1” po remoncie w 2017 roku.
Fot. Damian Otta.
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W roku 1964 w starej wiezy ci$nien, w miejscu nieistniejacego juz wowczas zbior-
nika wodnego, zabudowano schody i urzadzono pomieszczenia magazynowe o powierzchni
okolo 70 m2. W tym samym roku na stacji Pruszcz Bagienica zbudowano nowe podziemne
skladowisko paliwa plynnego, sktadajace sie z 3 zbiornikow mogacych pomiesci¢ tacznie
45 ton paliwa. Skladowisko przeznaczone bylo dla trakeji spalinowej, ktéra zastapila trakcje
parowa na obslugiwanych przez lokomotywownie pomocnicza Pruszcz Bagienica liniach

kolejowych: Tuchola — Koronowo oraz Terespol Pomorski — Zlotow.

W roku 1965 dla ulatwienia poboru
paliwa przez lokomotywy spalinowe prowa-
dzace pociagi przelotowe z Pily do Tczewa, na
miedzytorzu toréw nr 1 i 2 ulozono przewod
paliwowy o dlugos$ci 110 metréw, prowadzacy
z olejarni w okolice zurawia wodnego. Prace
zostaly wykonane przez druzyny pociggowe
w czynie spotecznym. W tym samym roku na
pietrze budynku socjalnego lokomotywowni
przebudowano szatnie i adaptowano ja na sale
zebran i $wietlice dla pracownikow, urzadzo-

no rowniez pomieszczenia dla Rady Zaklado-

we S‘_Nléthce WYypOsazono w sprzgt muzyczny Ryc. 68. Rozbidrka nastawni wykonawczej ,Ch2” w 2010 roku.
oraz biblioteke. Zrédto: www.chojnice.com.

24 stycznia 1966 roku oddano do
uzytku nowa zapadnie czterowrzecionowa
o udzwigu 20 ton. Budowa zapadni pozwolita

na zaoszczedzenie 1 180 000 zl rocznie?”.

1 wrzeénia 1967 roku do uzytku od-
dano nowy pawilon szkolny przy Szkole Pod-
stawowej nr 3 w Chojnicach (Ryc. 70.). Obiekt

o powierzchni 180 m2 zostal zbudowany

w czynie spolecznym przez pracownikéw lo-

komotywowni, bedacej zakladem opiekun-

czym tej szkoly. Nad pracami czuwatl komitet
w skladzie: Franciszek Krol, Tadeusz Patyn-  Ryc. 69. Budynek dyspozytorni po rozbudowie w 1963 roku.
ski, Jerzy Kwiatkowski (Kierownik szkoly) Zrédto: J. Czyz, Cz. Kukliiski, T. Patyriski.

oraz Edmund Felski (przewodniczacy kota

rodzicielskiego). Przy pracach budowlanych wyréznili sie: Damazy Zynda, Zygmunt Glisz-

czynski oraz Leon Michur.

11 grudnia 1967 roku oddano do uzytku nowy tor o dtugosci 180 m oraz rozjazd

pojedynczy prowadzacy do magazynu olejow plynnych. Do budowy uzyto szyn typu S42.

97 Zapadnia czterowrzecionowa hydrauliczna pozawalata na fatwiejszy demontaz osi z pojazdow, zarazem
skracajgc czas potrzebny na wykonanie napraw i przegladow.
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1 maja 1968 roku, z okazji Swieta Pracy,
oddano do uzytku nadbudowane drugie pie-
tro budynku administracyjnego lokomoty-
wowni. Na nowej kondygnacji budynku, o ku-
baturze 320 m3, urzadzono sale wykladowa
dla druzyn lokomotywowych, ktéra zostala
wyposazona w eksponaty szkoleniowe oraz
sprzet projekcyjny umozliwiajacy wyswietla-
nie filméw. Budynek rozbudowano w czynie

spolecznym. 15 maja tymczasowa konstrukcje

wiaduktu nad linia kolejowa do Pily, w ciagu
I'?yc. 70. Budowa pawilonu szkolnego Szkoty Podstawowej nr 3. linii 210, zastqpiono wykonanq przez Mo-
Zrodto: Fotografia ze zbioréw Ireny i Janusza Kamowskich.

stostal konstrukecja stalowa. W tym samym
roku na torze trakcyjnym przy dyspozytorni
ustawiono dzwig bramowy o udzwigu 10 ton
(Ryc. 71.). Byl to dZzwig uzywany, przywieziony
do Chojnic z terenu ekspedycji kolejowej stacji
Gdansk Poludnie.

5 kwietnia 1969 roku skonstruowano pra-
se hydrauliczna o sile nacisku 100 ton, stuzaca
m.in. do wytlaczania kot zebatych, osi i tozysk.
Weczesniej lokomotywownia dysponowala
jedynie prasa 30-tonowa. Twoércami prasy

byli mgr inz. Jozef Kowalkowski, Jan Kizie-

Ryc. 71. Dzwig bramowy ustawiony przy kanale oczystkowym. W tle wiez, Zygfryd Nowicki oraz Jozef Sarnowski.

widoczny parowéz Ty2-682, obrotnica i budynek dyspozytorni. 10 listopada oddano do uzytku nowy samo-

Zrodto: Fotografia ze zbioréw Szkoty Podstawowej nr 3. zaladowezy zbiornik na wegiel do parowo-

zOw, o pojemnosci 140 m3 (Ryc. 72.). Stalowy

zbiornik zastapil 5 pracownikoéow, ktorzy do-
tychczas recznie ladowali tendry parowozow.
Prace wykonano w ramach limitow inwesty-
cyjnych. Podczas budowy nowej stacji nawe-
glania wyrdznili sie Franciszek Krol, Tadeusz
Patynski, Leon Michur oraz Czestaw Grzeca.
15 listopada oddano do uzytku stacje preparo-
wania wody?® stuzacej do chlodzenia silnikow
spalinowych.

6 wrze$nia 1970 roku z okazji Dnia Kole-

Ryc. 72. Stacja naweglania oddana do uzytku w 1969 roku.
Zrédto: J. Czyz, Cz. Kuklinski, T. Patynski.

jarza, w Czarnej Wodzie uroczyécie odslonie-
to pomnik ku czci pomordowanych kolejarzy.

Na monumencie umieszczono napis: ,Pamieci

% Wode preparowano poddajac jg specjalnym zabiegom przygotowujacym do uzycia w chtodnicach pojaz-
doéw trakeyjnych.
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kolejarzy Ziemi Gdanskiej i Pomorza pomordowanym i poleglym w walce z hitlerowskim
najezdzca w latach 1939-1945 — Kolejarze DOKP Gdanisk”. Pomnik odslonieto w obecnosci
dyrektora DOKP Gdansk inz. Stefana Michalowicza. Budowa pomnika zostala sfinansowa-
na z dobrowolnych skladek braci kolejarskiej, natomiast prace budowlane wykonali koleja-

rze DOKP Gdansk. Swoj udzial w budowie mieli réwniez kolejarze z wezla chojnickiego.

W roku 1970 na stacji poczyniono wiele inwestycji. Trzy pomieszczenia dawnej
malarni i skladnic w starej wiezy ci$nien zaadaptowano na zakladowg przychodnie lekar-
ska z urzadzeniami sanitarnymi. Prace w przychodni rozpoczeli lekarze Jacek Grabowski
i Zbigniew Kondera oraz pielegniarka Elzbieta Majer. W tym samym roku wyszlo na jaw, ze
lokomotywownia odprowadza nieoczyszczone Scieki do systemu kanalizacyjnego, prowa-
dzacego do stawu w parku 1000-lecia. Badania wody w parkowym zbiorniku, przeprowa-
dzone przez Wydzial Gospodarki Wodnej i Ochrony Powietrza Prezydium PRN, wykazaly
zanieczyszczenie wody ekstraktami oliwy i ropy pochodzacymi z terenu PKP. W zwigzku
z tym na stacji podjeto prace majace zabezpieczy¢ parkowe stawy przed skazeniem $cie-
kami z lokomotywowni. Przed hala parowozowni zbudowano dwa nowe kanaly rewizyjne,
wybetonowano okoliczny teren oraz zabudowano dwie studzienki odtluszczajace $cieki.
Ulozono rowniez nowy przewdd kanalizacyjny o $rednicy 250 mm i dlugos$ci 80 m, prowa-
dzacy z hali lokomotywowni do studzienki odtluszczajacej przy obrotnicy. Kolejna inwe-
stycja ukoniczong w roku 1970, byta nadbudo-
wa pietra nad budynkiem magazynu olejow.
Na nowej kondygnacji olejarni, o kubaturze
540 m3, znalazly sie pomieszczenia socjalne
dla druzyn lokomotywowych. Po wschodniej
stronie zasiekow weglowych wzniesiono bu-
dynek punktu kontrolnego wyjazdu lokomo-
tyw.

28 pazdziernika 1971 roku dokonano

odbioru i oddano do uzytku schronisko dla
pracownikow manewrowych stacji Chojnice, Rye. 73. Schronisko pracownikéw manewrowych przy nastawni Ch2.
umiejscowione obok nastawni rozrzadowej Zrédto: Czas Chojnic, 11.03.2004, nr 10/89.
»,Ch2” (Ryc. 73.).
6 listopada oddano do uzytku budynek odcinka elektroenergetycznego zbudowany
na konicu peronu nr 2. Jego budowa trwata od maja, a calo$¢ prac wykonano w czynie spo-
lecznym, na co poswiecono 16 800 roboczogodzin. Budynek o kubaturze 1700 m3 mieéci
na parterze cztery pomieszczenia warsztatowe, za$ na pietrze szatnie, umywalnie, jadal-
nie, magazyn podreczny oraz biura. Na otwarciu obiektu obecni byli przedstawiciele DOKP
z Gdanska. Gazeta Pomorska informowata o wydarzeniu nastepujaco: ,,Czynem spolecz-
nym, ktory pochtongl niemato wysitku, kolejarze chojnickiego wezta uczcili VI Zjazd par-
tii, Rewolucje Pazdziernikowaq, (...) oraz 100-lecie kolei w Chojnicach.” W podsumowaniu

artykulu dodano: ,Rocznice te uczczono godnie, czynem na miare naszych czasow.”

Dwa tygodnie p6zniej, 20 listopada, otwarto nowe warsztaty ZSZ przy ulicy Ko-

Scierskiej. W uroczysto$ciach wzieli udzial przedstawiciele lokomotywowni, ktéra udzielata
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pomocy w transporcie i robotach fachowych. W dow6d uznania lokomotywownia otrzy-
mala dyplom z Powiatowego Komitetu Frontu Jednoéci Narodu. W tym samym roku przy
garazu samochodowym zbudowano myjnie, a w budynku garazu urzadzono szatnie dla kie-
rowcow. Przy pracach wyrdznili sie Henryk Landowski oraz Franciszek Kryczyk. W hali
lokomotywowni, pod warsztatami urzadzen technicznych, zainstalowano piec centralnego
ogrzewania majacy ogrzewac budynek olejarni oraz pomieszczenia warsztatow pomocni-
czych na hali (Ryc. 74.). Przy pracy wyr6znili sie Henryk Landowski, Jozef Pilat i Zygmunt
Gliszczynski.

W styczniu roku 1972 teren przylegajacy do budynku oddziatu elektroenergetycz-
nego, bedacy przedluzeniem peronu 2, zostat utwardzony trylinka. Tym samym sposobem
utwardzono réwniez teren pomiedzy hala lokomotywowni a obrotnica. Nad mieszczacymi
sie na hali warsztatami pomocniczymi, nadbudowano pietro o kubaturze ok. 500 m3, gdzie
urzadzono szatnie dla pracownikow warsztatowych. Na parterze budynku administracyjne-
go lokomotywowni, w miejscu pomieszczen socjalnych, zlokalizowano warsztaty i pomiesz-

czenia socjalne dla przyzakladowej szkoly zawodowe;.

W tym samym roku na stacji dokonano
modernizacji pieciu torow gléwnych dodatko-
wych, wbudowano izolowane podklady stru-
nobetonowe, a polaczenia szyn zespawano
tworzac tor bezstykowy. Oddano tez do uzyt-
ku nowa bocznice przemystowa, odgaleziajaca
sie od zeberka trdjkata do nowo wybudowa-
nych zakladéw przemystowych ,ZREMB” oraz
~Mostostal”.

2 marca 1973 roku przekazano do uzyt-
ku nowy budynek socjalny i magazynowy,
polozony przy rampie zaladunkowej czolowo-
-bocznej (Ryc. 75.). Obiekt powstal na potrze-
by Magazynu Filialnego w Chojnicach. Otwar-
cia obiektu dokonal I Sekretarz KP PZPR
Tadeusz Czapiewski oraz wicedyrektor DOKP
w Gdansku mgr inz. J6zef Kobus. Prace wyko-
nano w czynie spotecznym i w ramach zobo-
wigzan pracownikéw chojnickiego wezta PKP.

W lipcu tego samego roku, przy torach
rozrzadowych w rejonie nastawni ,,Ch2”, usta-

wiono pudlo wagonu osobowego pozyskane

z kasacji, ktore zaadaptowano na schroni-

& e . : .. sko dla pracownikéw manewrowych stacji.
Ryc. 74. Piec centralnego ogrzewania hali. 1 maja ze wzgledu na staba frekwencje widzow
Zrédto: Fotografia ze zbioréw Ireny i Janusza Kamowskich. oraz utrate plynnoéci ﬁnansowej zlikwidowa-

no istniejace od 1956 roku zwigzkowe kino
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»Kolejarz”, a 1 czerwca przekazano do uzytku
nowa straznice przejazdowa przy przejezdzie
kolejowo-drogowym na ulicy Przemyslowej,
w ciggu linii kolejowej nr 208 Dzialdowo —
Chojnice. Straznice zbudowala Wytwornia
Konstrukeji Stalowych ,Mostostal”, w ramach
funduszu inwestycyjnego. W tym samym mie-
sigcu, w zwigzku z dalszym zanieczyszczaniem
Sciekami olejowymi wody w stawie w parku
1000-lecia, w rowie nieopodal gorki rozrza-
dowej zainstalowano odtluszczacz $ciekéw
splywajacych z poludniowego kolektora sta-
cyjnego. Przy budowie tej wyrdznil sie Stefan
Grabowski. 27 wrze$nia 1973 roku dokonano

odbioru po kapitalnym remoncie budynku

Ryc. 75. Budynek Magazynu Filialnego w Chojnicach w2017 roku.
Fot. Damian Otta.

dworca kolejowego w Wierzchowie Czluchowskim. Prace remontowe trwajace od stycznia

1970 roku przeprowadzal Rejon Budynkéw Chojnice.

Wiosng 1974 roku dla uczczenia
30-lecia PRL i 700-lecia Chojnic, pracow-
nicy stacji podjeli sie w czynie spolecznym,
po 13 latach od poprzedniego remontu, od-
malowania elewacji budynku dworca, bu-
dynku administracyjnego oraz noclegowni
druzyn konduktorskich. Odnowiono réwniez
urzadzenia stacyjne. Niezbedne rusztowania
i surowce zapewnil Rejon Budynkéw Choj-
nice. Na wykonanie tych prac po$wiecono
5130 roboczogodzin. Przy pracach wyrdzni-
li sie: Alfons Stoltman, Bronisltaw Szczesny,
Wieslaw Januszewski, Zenon Frackowiak,
Bolestaw Milka, Leon Wojtalewicz, Kazimierz
Ortman, Feliks Kroplewski, Marceli Trzebia-

towski oraz Bernard Nenca.

Ryc. 76. Budynek socjalno-warsztatowy przy peronie 3 w 2017 roku.
Fot. Damian Otta.

7 wrze$nia 1974 roku przekazano do uzytku (miesigc przed terminem), budynek

socjalno-warsztatowy zlokalizowany na konicu peronu nr 3 (Ryc. 76.). Obiekt o kubaturze

3050 m3 zbudowano w czynie spolecznym z limitow inwestycyjnych. MieScily sie w nim

warsztaty naprawcze dzialu urzadzen technicznych, warsztaty szkoly przyzaktadowej, szat-

nie, stolarnia i malarnia, a takze pralnia i suszarnia. W uroczysto$ciach uczestniczyli m.in.:
naczelnik zarzadu trakecji DOKP Gdansk — Feliks Pohl oraz posel na sejm PRL — Witold

Lubinski.
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W dniach 5-20 grudnia 1974 roku na szlaku Stronno — Serock — Swiekatowo prze-
prowadzono wymiane szyn typu S49% na typ S60°° i ich spawanie na tor bezstykowy, na
dlugoéci 5,6 km. Byl to pierwszy odcinek na terenie Oddzialu Drogowego Chojnice wykona-
ny przy pomocy tej technologii. Rowniez w grudniu z dachu budynku dworca PKP zdemon-
towano tradycyjny zegar wskazowkowy, a w jego miejsce zainstalowano nowoczesny cyfro-
wy zegar elektroniczny (Ryc. 77.). Artykul zmieszczony w numerze 296. Gazety Pomorskiej,
z dnia 19 grudnia 1974 roku zatytulowany ,,Nowoczesno$é na PKP” informuje: ,,Chojnicki
dworzec kolejowy to juz staruszek, choé jeszcze nie zabytek. Szczegolnych waloréw ar-
chitektonicznych nie posiada, ale przyzwyczaili sie podrézni do jego sylwetki i nikt nie
zgtasza pretensji do wygladu obiektu. Tym bardziej, ze kolejarze dbajq o wyglad dwor-

f ca i niedawno w czynie spotecznym odnowili
elewacje. Obecnie kolejarze wprowadzié¢ chcq
innowacje, ktéra na pewno ucieszy podroéz-
nych PKP i PKS. Mianowicie pozazdroscili

wielu innym dworcom kolejowym posiada-

nia modnych obecnie 1 praktycznych cyfro-
wych zegaréw elektronicznych i postarali sie

o taki zegar dla Chojnic**'. Urzqdzenie wyko-

nano w Bydgoszczy, za$ montazem 1 insta-

lacjq zajela sie w czynie spolecznym zaloga

Odcinka Egcznosci w Chojnicach. Tradycyj-

ny zegar o $rednicy 1,5 m juz zdemontowano

Ryc. 77. Dworzec PKP w Chojnicach z zainstalowanym zegarem o o o ) )
elektronicznym. 1 w jego miejsce w najblizszych dniach zawi-

Zrédto: Fotografia ze zbioréw Cyfrowej Stacji Muzeum.

$nie nowy chronometr, ktory bedzie widocz-

ny juz od wyjscia z tunelu.”

W styczniu 1975 roku dla ulatwienia pracy manewrowych, na nastawniach i lo-
komotywach manewrowych zainstalowano radiotelefony. W przenoséne krétkofalowki wy-
posazono réowniez starszych ustawiaczy. Urzadzenia zostaly zainstalowane przez Odcinek
Lacznosci.

1 kwietnia w budynku warsztatowo-socjalnym przy peronie nr 3, w pomieszczeniu

o powierzchni 33,5 m2 uruchomiono kiosk spozywczy. Obshuga punktu zajela sie WSS ,,Spo-
lem”. Rowniez w kwietniu, dla lepszego zabezpieczenia ruchu samochod6w i pociggdéw, na
przejezdzie kolejowo-drogowym na szlaku Eubiana — Ko$cierzyna (linia 211) oddano do
uzytku nowa straznice przejazdowa. Budowy dokonali w czynie spolecznym pracownicy
Odcinka Drogowego Brusy, podlegajacego pod Oddzial Drogowy Chojnice. Przy pracach

tych wyréznili sie Leon Zabrocki oraz Leon Klamann.
W czerwcu 1975 roku zaloga lokomotywowni, na terenie dawnych zasiekow weglo-

wych, w czynie spolecznym zbudowala nowy obiekt, w ktéorym urzadzono pralnie pracow-

niczych ubran ochronnych (Ryc. 78.). Przy budowie wyr6znil sie Bolestaw Hamerski.

% S49 — Szyny typu lekkiego o masie 49,43 kg/m.b.

190 S60 — Szyny typu ciezkiego o masie 60,34 kg/m.b.

101 Zegar ten zostat w pézniejszych latach zastgpiony bardziej nowoczesnym wskazujagcym réwniez tempe-
rature i date. Pierwotny mechanizm znajduje sie w zbiorach Chojnickiego Stowarzyszenia Mitosnikéw Kolei.
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W sierpniu 1975 roku pomieszczenia po referacie statystycznym i technicznym, na
parterze budynku administracyjnego stacji, zaadoptowano na gabinety zakladowej przy-
chodni lekarskiej, ktore dotychczas miescily sie na pietrze starej wiezy ci$nien. W zwolnio-
nych przez przychodnie pomieszczeniach urzadzono szatnie dla uczniow przyzaktadowej

szkoly zawodowej. Prace adaptacyjne wykonali uczniowie w czynie spolecznym.

W listopadzie przeprowadzono kapi-
talny remont toru nr 1 linii kolejowej nr 210
Chojnice — Runowo Pomorskie od km 0,800
do km 13,166. Tor zbudowany z szyn typu S42
na podkladach drewnianych zastgpiono torem
stykowym z szyn typu S49, na podkladach
strunobetonowych i drewnianych na laczeniu
szyn.

8 marca 1976 roku na terenie lokomo-

tywowni uruchomiono radiowezel zakladowy.

Aparature, zakupiong z funduszu socjalnego,

Ryc. 78. Budynek dawnej pralni przed rozbiérkg w 2015 roku.
Fot. Nikodem Wodowski.

zainstalowano w budynku administracyjnym
lokomotywowni, w pomieszczeniu obok Rady
Zakladowej. Glo$niki zamontowano w budynku administracyjnym, w jadalni, $wietlicy,

hali napraw oraz dyspozytorni. Spikerem radiowezla zostala mgr Barbara Felska.

2 czerwca 1976 roku lokomotywownia Chojnice wzbogacila sie o nowy obiekt —
stacje naboru paliw plynnych dla spalinowych pojazdéw trakcyjnych. Nowy budynek zbu-
dowano w czynie spolecznym, w miejscu dawnych zasiekdw weglowych. W uroczystoSci
oddania stacji do uzytku wzieli udzial m.in.: dyrektor DRKP Bydgoszcz — mgr Pawel Kubat

oraz naczelnik miasta Tadeusz Przytarski (Ryc. 79.).

4 grudnia 1976 roku z okazji zblizajacego sie VIII Kongresu Zwigzkow Zawodo-
wych, oddano do uzytku nowy budynek kompresorni. Obiekt o powierzchni 120 m2, przyle-
gajacy od tytu do hali napraw taboru, wybudowano sposobem gospodarczym z materialow
pochodzacych z odzysku. Prace wykonali w czynie spotecznym pracownicy dzialu urzadzen
technicznych, warsztatu napraw oraz cztonkowie przyzakladowego Zwiazku Socjalistycznej
Mlodziezy Polskiej (ZSMP).

W czerwcu 1977 roku Odcinek Lacznosci Przewodowej Chojnice dla usprawnie-
nia lgczno$ci miedzy stacjami zainstalowal nowe automatyczne lacznice telefoniczne typu
CK-20 na stacjach: Wierzchowo Czluchowskie, Sep6lno Krajenskie oraz Brusy. Natomiast
w lipcu ta sama brygada dokonala modernizacji sieci telegraficznej z polaczen recznych na

automatyczne na stacjach Chojnice, Tuchola, Wierzchucin i Czersk.

19 lipca 1977 roku mial miejsce odbiér techniczny i przekazanie do uzytku pracow-
nikom nowego budynku jadalni i pomieszczen sanitarnych. Obiekt o kubaturze 400 m3
zbudowano obok starej wiezy wodnej. Przy jego budowie wyréznili sie: Tadeusz Patynski,
Leon Michur, Bolestaw Haremski, Witold Kapton, Henryk Lewandowski, Tadeusz Glom-
ski, Marian Kowalski oraz Konrad Kloskowski.
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I'Ryc. 79. Otwarcie stacji poboru paliwa w Chojnicach w dniu 2 czerwca 1976 roku.
Zrodto: J. Czyz, Cz. Kuklinski, T. Patynski.

We wrzeéniu 1979 roku na stacji Chojnice prowadzono szereg prac modernizacyj-
nych. Trwala rozbudowa remizy i obiektu socjalnego dla Zakladowej Zawodowej Strazy Po-
zarnej PKP. Na terenie odstawki wagonowej zbudowano nowa automatyczng myjnie wago-
nowa, a po drugiej stronie, w miejscu obecnej ,nowej” hali napraw taboru rozebrano dawne

zasieki weglowe. Ponadto ulozono tor nr 85 oraz rozebrano tor nr 77.

W maju 1980 roku na stacji kolejowej
w Czersku powstal nowy budynek KATS,
w ktérym zainstalowano urzadzenia automa-
tycznej centrali telefonicznej typu CK-60 oraz
stacje wzmacniakowa telefonii no$nej Tfn. In-
stalacje urzadzen przeprowadzili pracownicy
zakladow KZE w Bydgoszczy oraz TCL Chojni-

ce.

28 lipca 1980 roku po zakonczonej roz-
budowie oddano do uzytku remize ZZSP PKP

(Ryc. 80.). Na parterze znalazlo sie zaplecze

techniczne taboru samochodowego lokomo-

Ryc. 80. Dawna remiza ZZSP PKP w 2017 roku.
Fot. Damian Otta. tywowni Chojnice, natomiast na pietrze urza-

dzono sypialnie, biura, Swietlice, kuchnie i a-
zienke dla strazakow. Na otwarciu wzniesionego w czynie spolecznym przez zalogi ZZSP
oraz Lokomotywowni obiektu obecni byli m.in.: zastepca dyrektora Pdinocnej DOKP — mgr
inz. Jerzy Czarnowski, komendant okregu strazy pozarnych — podpulkownik Kazimierz
Wojdyto oraz dyrektor DRKP w Bydgoszczy — mgr Witold Pujszo.
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15 marca 1981 roku do Dyspozycji Kolejowej Przychodni Lekarskiej w Chojni-
cach oddano dwa pomieszczenia nalezace wczeéniej do laboratorium geologicznego DOM.
W maju podjeto decyzje o konieczno$ci zwiekszenia liczby pomieszczen noclegowni druzyn
konduktorskich. Na ten cel postanowiono zaadaptowaé pomieszczenia na pietrze budynku
dworca. W tym celu znajdujace sie na pietrze
budynku stacyjnego biura Komitetu Zaklado-
wego PZPR, przeniesiono do pomieszczenia
sali narad Domu Kolejarza przy ulicy War-
szawskiej 16. Do dwoch pomieszczen po KZ
PZPR przeniesiono kolejowy posterunek Mi-
licji Obywatelskiej, natomiast cztery pomiesz-
czenia dawnego posterunku MO zaadaptowa-
no na pokoje noclegowe. Po wypowiedzeniu
przez PKP umowy najmu pomieszczenia na
parterze budynku dworca, w ktérym dotych-
czas znajdowal sie salon fryzjerski, przekaza-

no je na potrzeby Ochotniczych Rezerw Mi-

licji Obywatelskiej (ORMO). Pomieszczenie

Ryc. 81. Budynek socjalno-warsztatowy nieopodal wiaduktu nad
ul. Tucholska. W tle manewrujgca lokomotywa SU42-508.
jako mieszkanie p. Zenona Frackowiaka,  Fot. Damian Otta, 29 lutego 2016 roku.

na pietrze dworca, uzytkowane dotychczas

przeznaczono na biuro Odcinka Zabezpiecze-
nia Ruchu (TCZ), za§ w pomieszczeniu oprdznionym przez TCZ urzadzono biuro Komisji
Wezlowej NSZZ ,Solidarno$é”. Jednakze juz 25 marca 1982 roku odebrano ,,Solidarno$ci”

pomieszczenie na pietrze budynku dworca i przekazano je ZSMP.

We wrze$niu 1981 roku Przedsiebiorstwo Budownictwa Rolniczego (PeBeRol)
Chojnice, przystgpito do budowy stoléwki PKP w ogrodzie budynku przy ul. Dworcowej 25
oraz oddalo do uzytku nowy budynek socjalno-bytowy i warsztatowy (Ryc. 81.), zbudowa-
ny z funduszu inwestycyjnego na terenie bylych skladowisk PKP, przy wiadukcie nad uli-
ca Tucholska. W budynku znalazly sie pomieszczenia stuzb: Sekcji Utrzymania i Naprawy
Wagonbéw (WGO), Sekcji Zasilania Elektroenergetycznego (MES), Sekcji Drogowej (DRS)
i PPUK. W pazdzierniku PeBeRol zakonczyt budowe i przekazal do uzytku nowa stacje
transformatorowg i rozdzielnie dla potrzeb MES Chojnice. Nowy obiekt umiejscowiono na
terenie dawnych zasiekow weglowych, obok ,trojkata”.

6 stycznia 1983 roku odbylo sie uroczyste przekazanie do uzytku nowego zaplecza
warsztatowego Oddzialu Napraw i Utrzymania Wagonoéw w Chojnicach (Ryc. 82.). Obiekt
o lacznej powierzchni zabudowy 4000 m2, skladat sie z hali napraw wagonow wyposazonej
w dwa tory rewizyjne, warsztatdbw podrecznych i pomieszczen administracyjnych. Budynki
zostaly wykonane przez PeBeRol Chojnice. Zaplecze zostalo wyposazone w specjalistyczny
sprzet niezbedny do obslugi wagondéw (Spis wyposazenia wagonowni zamieszczono w Za-
laczniku 4). W uroczysto$ci otwarcia kompleksu wzieli udzial m.in.: Wiceminister Komuni-
kacji — mgr Janusz Glowacki, dyrektor Pélnocnej DOKP — mgr Dominik Adamek, zastepca
dyrektora Pélnocnej DOKP — mgr Jan Werbinski oraz dyrektor DRKP Bydgoszcz — mgr
Witold Pujszo.
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13 grudnia 1983 roku oddano do uzytku
stolowke zakladowa PKP'2, Kierownikiem
stolowki zostal Piotr Zakrzewski, za$ szefowa
kuchni Danuta Sporysz. Zaloga stotowki liczy-
la 17 0sdb, a sala konsumpcyjna mogla jedno-

razowo pomiesci¢ 120 os6b. W 2017 roku
w budynku dawnej stoléwki PKP znajdowal
sie Coloseum Club.

W listopadzie 1984 roku rozpoczela sie
likwidacja ogrodéw kolejowych mieszczacych

r———— i€ przy skrzyzowaniu ulic Towarowej i War-

SRR ol e S

e T G , | szawskiej. Po przeprowadzonej niwelacji te-

Ryc. 82. Hala wagonowni w ostatnich latach dziatania. renu, przeznaczono go pOd bUdOWQ blokow
Fot. Nikodem Wodowski, 11 stycznia 2004 roku. mieszkalnych. Sg to bloki przy ulicy Warszaw-
skiej 20 i 22. Plac budowy przekazano wyko-

nawcy PeBeRol Chojnice 10 maja 1985 roku. Inwestorem budowy blokéw byta Pélnocna

DOKP. Ogrodnictwo PKP w zamian za utracony ogrod zajelo teren przed budynkiem miesz-

kalnym, na rogu ulic Towarowej i Nad Dworcem.

13 pazdziernika 1989, roku po kapitalnym remoncie trwajacym dwa lata, oddano

do uzytku Dom Kolejarza przy ulicy Warszawskie;j.

4.3. Polaczenia kolejowe wezla Chojnice

W latach 1945-1989 nastapil znaczacy wzrost liczby polaczen kolejowych w regio-
nie. Wplywalo na to wiele czynnikéw, najistotniejszym z nich byl wzrost gospodarczy rozwi-
jajacego sie po wojnie panstwa oraz polityka komunikacyjna PRL. Rycina 83. ukazuje dyna-
mike zmian liczby polaczen wychodzacych z Chojnic do sasiednich miast. Byly to odcinki,

na ktérych PKP oferowalo najwiecej polgczen.

Przez wiele lat liczba par pociagdéw utrzymywala sie na stalym, statycznym pozio-
mie. Najwiekszymi zmianami cechowat sie odcinek pomiedzy Chojnicami a Czluchowem.
Zmiany te najczesciej spowodowane byly pojawiajacymi sie w rozkladzie jazdy pociagami
dalekobieznymi, zmierzajacymi od Chojnic w strone Szczecina i Kolobrzegu. Wzrosty na
tej linii zwiazane byly rowniez z uruchomieniem bezposrednich polaczen w relacji Choj-
nice — Czluchéw — Przechlewo — Slosinko — Miastko. Znaczny spadek w rozkladzie jazdy
1986-1987, spowodowany zostal zawieszeniem kursowania pociaggdéw na linii 413 Czluchow
— Stosinko. W kolejnym roku pociagi na te linie powrdcily, lecz w okrojonym do zaledwie
dwoch par rozkladzie jazdy. Na pozostalych liniach komunikacyjnych, po dlugotrwalej sta-
gnacji widaé¢ wzrosty po roku 1980 i ponownie po roku 1985.

102 Stotdwka byta czynna w dni robocze. Wydawanie obiadéw odbywato sie w godzinach 13:00 — 16:00.
Koszt obiadu w abonamencie wynosit 39 zt.
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Pary pofaczen na liniach przechodzgcych przez Chojnice
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I’ch. 83. Pary pociggéw na liniach przechodzgcych przez Chojnice w latach 1946-1989.
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie urzgdowych i sieciowych rozktadéw jazdy pociggéw z lat

1946-1989.

Koniec lat 70. oraz lata 80. stanowily okres ciaglego wzrostu liczby polaczen w wez-
le chojnickim. Doskonale obrazuje to Ryc. 84. Laczna liczba par pociggdéw pasazerskich,
przyjmowanych i odprawianych na stacji Chojnice przekroczyla 9o w ciggu doby, a wiec
wielko$¢ nie notowana nigdy przedtem na wezle w Chojnicach. Byt to zloty okres chojnic-
kiej kolei. Wyzsza liczbe odnotowano jeszcze w rozkladzie jazdy 1989-1990. Koniec lat 80.,
Scisle zwigzany z przemianami ustrojowymi, jakie nastapily w Polsce zamknat ,ztoty wiek”

kolei, o czym szczegblowo w nastepnym rozdziale.

W latach 1945-1989 nie zamknieto zadnej linii kolejowej w regionie. Wstrzymany
ruch pociagéw na linii 413 (Czluchéw — Slosinko) zostal wznowiony po roku przerwy, na

pozostalych liniach pociagi kursowaly nieprzerwanie do konca tej epoki.

4.4. Magistrala Weglowa ,,BIS” Slask — Porty

Wzrost gospodarczy na poczatku lat 70. XX wieku spowodowal wzmozone zapo-
trzebowanie na transport wegla z kopalf polozonych na potudniu kraju do portéw mor-
skich w Gdyni i Gdansku. Dotychczas surowiec przewozono linig kolejowa 131 Chorzow
Batory — Tczew, lecz ciagle rosngca liczba pociagow spowodowala powazne utrudnienia
na linii, po ktérej odbywal sie réwniez wzmozony ruch pociagdéw pasazerskich w relacjach
Gdynia — Bydgoszcz — Katowice. Problemy na linii 131 wymusily poszukiwanie alternatyw-
nych ciggdw komunikacyjnych. 16 maja 1973 roku zebrala sie komisja pod przewodnictwem
Ministra Komunikacji inz. Mieczyslawa Zajfryda, dyrektora DOKP w Gdansku inz. Stefa-
na Michalowicza oraz jego zastepcy mgr. inz. Edwarda Stefanskiego. Celem bylo zbadanie

mozliwo$ci rozbudowy do dwdch tordw i zelektryfikowania linii kolejowej 281 na odcinku



104 Damian Otta — Po kolei o chojnickiej kolei

Gniezno — Naklo nad Notecig — Wiecbork — Chojnice, oraz linii kolejowej 203 na odcinku
Chojnice — Tczew. Zgodnie z planem, linie te wraz z odcinkiem Kluczbork — Ostrow Wiel-
kopolski — Jarocin — Gniezno mialy stanowi¢ alternatywny ciag komunikacyjny dla trans-
portow wegla do portow Zatoki Gdanskie;j.

4 lutego 1975 roku delegacja lokomotywowni Chojnice w sktadzie: Czestaw Ku-
klinski, Mieczystaw Kiedrowski, Alfons Waldoch wraz z postem na sejm PRL Witoldem
Lubinskim udala sie na spotkanie z dyrektorem Centralnego Zarzadu Trakcji Ministerstwa
Komunikacji. Tematem rozmoéw byla modernizacja ciagu Gniezno — Chojnice — Tczew oraz
rola wezla Chojnice w tym zadaniu. Wskazano na konieczno$¢ rozbudowy wezla Chojnice
iprzygotowanie go do obstugi ok. 110 lokomotyw elektrycznych oraz wzrost zatrudnienia do
ok. 1600 0sdb. 23 pazdziernika 1975 roku w sali konferencyjnej ,Mostostalu” Chojnice od-
byla sie narada pod przewodnictwem Wiceministra Komunikacji Kazimierza Jacukiewicza,
z udzialem dyrektora Departamentu Inwestycji MK Edwarda Kopinskiego oraz dyrektora
Centralnego Zarzadu Utrzymania Kolei Andrzeja Golaszewskiego, w sprawie budowy i uru-
chomienia drugiej magistrali weglowej Slask — Kluczbork — Ostréw Wielkopolski — Jarocin
— Gniezno — Naklo nad Notecia — Chojnice — Tczew — Porty. Zapadla decyzja o ulozeniu
drugiego toru na istniejacym nasypie pomiedzy Chojnicami a Tczewem oraz poszerzeniu
nasypdéw, wiaduktéw i przepustow na szlaku Gniezno — Chojnice. Przebudowa torowisk

i stacji miala by¢ zwieniczona elektryfikacja calego odcinka w latach 1976-19803.

1 kwietnia 1976 roku Oddzial Zmechanizowanych Robét Drogowych Chojnice roz-
poczal prace zwigzane z kapitalnym remontem trzech przepustoéw na szlaku Kcynia — Na-
klo nad Notecia. Jednocze$nie rozpoczeto poszerzanie nasypu torowiska pod drugi tor, na
odcinku od granicy Zachodniej DOKP na szlaku Wapno — Kcynia (Ryc. 85.). 10 maja do
pomocy przy budowie skierowano 47 zomierzy, ktérych zakwaterowano w Czersku. Cze$é
z nich przydzielono do pracy w bazie montazowej w Wiecborku, za$ cze$¢ w bazie demon-
tazowej w Pruszczu Bagienicy. Do miejsca pracy zohierze dowozeni byli autobusem MPK
Chojnice. 13 maja rozpoczeto wymiane ciggla torowiska na szlaku Wapno — Kcynia — Na-
klo nad Notecia. Roboty te wykonywal Pociag Zmechanizowanych Rob6t Nawierzchnio-
wych DP56. 7 czerwca pociag ten zostat przeniesiony na szlak Czarna Woda — Czersk, gdzie
rozpoczal ukladanie drugiego toru, ze zmontowanych w bazie montazowej w Wiecborku
odcinkow szyn typu S49 na podkladach zelbetowych typu INBK. 23 czerwca Jednostka
Wojsk Inzynieryjnych z Grudziadza w czterech grupach mostowych przystapita do prac
modernizacyjnych przy przepustach na odcinku Witostaw — Wiecbork oraz w dwoch gru-
pach rozpoczela prace przy podtorzu na szlaku Wapno — Keynia. 134 Zolierzy pracujacych
przy modernizacji zakwaterowano w przystosowanych do celébw mieszkalnych barakach na
Zgrupowaniu Polowym nr 18 w Sepo6lnie Krajenskim. 1 lipca pociag DP56 przerwal prace
na odcinku Czarna Woda — Czersk i rozpoczal ukladanie drugiego toru na odcinku Tczew
— Swarozyn. 24 lipca do prac ziemnych przy podtorzu na szlaku Kcynia — Naklo na Notecia

przystapilo Gdanskie Przedsiebiorstwo Robdt Drogowych.

Podczas prac budowlanych w 1976 roku lacznie przemieszczono ok. 100 tys. m3

ziemi i zwiru, wykonano nasypy i wykopy pod drugi tor. Miejscami obnizono lub podwyz-

103 M. Pisarski, Koleje Polskie, str. 125.
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szono istniejacy tor dla zalagodzenia profilu
podluznego linii. Na szlaku Wapno — Naklto
wykonano dwanascie przepustow, zas na szla-
ku Naklo — Wiecbork trwaly prace nad dzie-
wiecioma kolejnymi.

Dzieki pracom prowadzonym na linii 281
oraz 203, w 1976 roku oddzial ZRD Chojnice
wzbogacil sie 0 nowe pojazdy drogowe, torowe

oraz sprzet roboczy:

— czteroosiowe wagony samowyladowcze

Ryc. 85. Zatadunek urobku na wagony samowytadowcze typu 904V, typu 409Va w liczbie 49 szt.,
przy wykorzystaniu koparki ,Warynski” K-606 na szlaku — szeécioosiowe wagony Samowy}adow_
Wapno — Kcynia przy budowie drugiego toru. . i

Zrédto: J. Czyz, Kronika Rady Zaktadowej Oddziatu cze typu 904V w liczbie 10 szt.,

Zmechanizowanych Robét Drogowych — samochéd osobowo—terenowy UAZ,

— 2 samochody ciezarowo-dostawcze ,Zuk” A13M,

— samochdd ciezarowy skrzyniowy ,STAR” A200,

— 2 samochody ciezarowe — wywrotki ,,STAR” W28,

— samochdd pogotowia technicznego na podwoziu STAR-a 28,
— zuraw samochodowy typu ZS4-A2 na podwoziu STAR-a 28,
— ciggnik rolniczy Ursus C355,

— 2 przyczepy samochodowe skrzyniowe typu B46-B,
— 6 barakowozo6w typu PM,

— drezyna ciezarowa WM-6,

— 2 mechaniczne podbijarki podktadéw typu PD-9oM,
— 2 fadowarki hydrauliczne typu £-31,

— koparko-spycharka typu BH-025A,

— koparka jednoczerpakowa typu KS-251,

— spychacz gasienicowy ,Staliniec” typu T-100,

— 4 spychacze hydrauliczne typu DT-75,

— koparka gasienicowa ,,Warynski” typu K-606,

— 2 koparko-tadowarki Ursus K-161-N,

— przyczepa z agregatem pradotworczym typu EPZ-20,
— 2 zmechanizowane suwnice bramowe typu SBR-5B,
— 4 reczne suwnice bramowe typu SBR-2,

— autobus San H-100A — odkupiony z PKS Chojnice,

— st6l do montazu rozjazdow typu S49-1:9-190 — przekazany przez Kolejowe Zakla-

dy Nawierzchniowe Bydgoszcz.
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30 wrzeénia 1977 roku na szlaku Gutowiec — Rytel przy pomocy materialow wybu-
chowych zburzono wiadukt na km 75,216 oraz rozebrano pozostatoSci przyczoétkow mosto-
wych na km 77,300. Rozbiorke przeprowadzili zolierze wojsk inzynieryjnych z Chelmna,

poniewaz obiekty przeszkadzaly dzialaniom inwestycyjnym na linii 203.

18 listopada 1977 roku w biurze Oddziatu DRZ w Chojnicach odbytla sie konferencja
prasowa zorganizowana przez Polskie Radio, TVP3 Gdansk oraz TVP3 Bydgoszcz. Poinfor-

mowano wowczas o postepach prac na magistrali weglowej BIS.

Opis projektu z relacja dotychczasowego postepu prac podawat ,,Glos Wybrzeza”
z dnia 22 listopada 1977 roku: ,Zakres robét jest ogromny. Trzeba przystosowaé do no-
wego obciqzenia wszystkie mosty 1 przepusty, przebudowaé¢ uktady stacyjne, przystan-
ki i posterunki ruchu. Pod wiaduktami drogowymi trzeba np. obnizaé¢ $rednio o 1 metr
polozenia torow, aby mozna bylo zainstalowaé urzqdzenia elektryfikacyjne. Chojnicki
dworzec nie pomiesci takiej liczby pociqgéw, jakie sie pojawiq na 2-torowej linii. Zaszla
wiec koniecznosé¢ zbudowania dworca towarowego 4 km za miastem w miejscowosct
Ogorzeliny. Roboty juz sie zaczely. Prowadzi je DOKP, wspierana przez Wojewddzkie
Przedsiebiorstwo Robét Drogowych z Gdanska, ,,Energopol” z Grudzigdza i wojsko. Pra-
ce rozciggniete sq na dtugosci 60 km. Zbudowano nowy tor i zmodernizowano istniejqcy
na odcinku trasy Tczew — Starogard. W okolicach Wiecborka prowadzone sq na szerokq
skale prace ziemne. W Czersku dziata pociqg zmechanizowany DP-56, ktory dysponuje
urzqdzeniami technicznymi zdolnymi w ciggu 8 godzin zerwaé stare torowisko 1 utozyé
nowe o dtugosci tysiqgca metréow. Prace na torach prowadzi sie przy zachowaniu wojsko-
wej dyscypliny. Ustalone sq bowiem krétkie przerwy w ruchu. Po uptywie uzgodnionego
terminu tory muszq byé gotowe do przepuszczenia pociggow. 120-osobowa zatoga po-
ciqgu, kierowana przez Wiadystawa Greya, dobrze sobie radzi w trudnych warunkach,
skoro do wykonania planu rocznego zostato jej tylko utozenie 3-kilometrowego torowi-
ska. Z myslq o budowie magistrali ,,BIS” w miejscowosci Gutowiec powstaje baza, w kto-
rej bedzie sie demontowacé zerwane wraz z podktadami odcinki torowisk (niektore szyny
noszq daty: 1905 rok) oraz zestawiaé takiez same odcinki nowych torowisk. Wsréd bu-
downiczych nowego szlaku, ktéry z pewnosSciq wptynie aktywizujqgco na lezqce przy nim
miejscowosci, wyrézniajq sie: kierownik robét — Kazimierz Korda, majster — Franciszek
Zuchowski, operator maszyn — Konrad Polom i rzemieslnicy Zygmunt Lipecki, Rudolf
Talewski oraz Jerzy Wroblewski. Budowa przezywa pewne trudnos$ci, spowodowane nie-
dostatkiem sprzetu. Brakuje duzych koparek i okoto 30 wagonéw samowytadowczych.
Nie ma takze dostatecznej ilosci materiatéow budowlanych, w tym zwlaszcza podsypki,

podktadéw i szyn.”

11 pazdziernika 1979 roku oddano do uzytku nowo zbudowany drugi tor linii 203
na szlaku Czarna Woda — Czersk. Tor zlozony z szyn typu S49 na podkladach betonowych
i thuczniu, przekazano w uzytkowanie stuzbie ruchu. W sklad komisji odbiorczej weszli:
Roman Dejewski z DRZ Chojnice, Mieczystaw Jankowski z DRKP Gdynia, Brunon Lobec-
ki z DRS Starogard Gdanski oraz Wlodzimierz Siegmiller z DRS Chojnice. Do konica roku
ulozono jeszeze 2 km torowiska na szlaku Czersk — Gutowiec. Uruchomiono réwniez nowy

system lacznosci telefonicznej na odcinku Chojnice — Czersk — Tczew.
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W latach 80. XX wieku w Polsce rozpo-
czal sie kryzys. Strajki zachwialy gospodarka,
wskutek czego transporty wegla do portow
zmniejszyly sie. W obliczu rosnacych proble-
moéw gospodarczych rzad wstrzymal budowe
magistrali BIS, a Srodki przeznaczone na re-
alizacje tego zadania zostaly przesuniete na
inne cele. Po poprawie sytuacji gospodarczej
budowa miala by¢ kontynuowana. Lata mijaly
a budowy nie wznawiano. Przed zawieszeniem

prac udalo sie zbudowac i oddaé¢ do uzytku

drugi tor na odcinku Tczew — Gutowiec, wy-

Ryc. 86. Wjazd na stacje PKP w Wiecborku od strony Nakfa. konano prace ziemne na odcinku Wapno —
Z lewej strony widoczna wolna przestrzen na wiadukcie Naklo nad Notecig, przebudowano przepu-
poszerzonym z myslg o rozbudowie uktadu torowego stac;ji. .. J—

Fot. Damian Otta, 22 lipca 2017 roku. sty i wiadukty oraz przygotowano przyczotki

mostu nad rzeka Note¢ do utozenia drugiego
toru. Na odcinku Naklo — Chojnice punktowo przeprowadzono prace ziemne, a na odcinku
Naklo — Wiecbork przebudowano kilka przepustow i wiaduktow (Ryc. 86.), nie wyremon-
towano jednak istniejacego torowiska. Zmiany ustrojowe roku 1989, daly nadzieje na kon-
tynuacje projektu. Jednak byly one zltudne. Upadek PRL pogrzebal koncepcje Magistrali
Weglowej BIS, ktorej budowa nie zostata ukonczona, w nastepstwie czego stacja Chojnice
nie doczekala sie elektryfikacji.

4.5. Budowa nowego zaplecza technicznego na Stacji Chojnice

Natlok pracy w zakladach naprawczych taboru kolejowego, rozmieszczonych
w wielu miastach na terenie kraju, powodowal wydluzane sie okresu oczekiwania na wy-
konanie napraw awaryjnych oraz rewizji pojazdow trakcyjnych. Zapasy taborowe lokomo-
tywowni nie byly w stanie sprostaé obstudze wszystkich pociagéw i odczuwalne byly braki
taborowe. Co prawda w rezerwie nadal pozostawaly parowozy, lecz zard6wno maszynistom,
jak i pracownikom warsztatowym nie spieszyto sie by wprowadza¢ je z powrotem do ru-
chu. W 1980 roku zapadla decyzja, ze uszkodzone w wypadku wagony motorowe SN61-90
oraz SN61-121, zamiast kierowa¢ do ZNTK zostana odbudowane w Chojnicach, aby skrocié
czas potrzebny na naprawe. Wobec narastajacych probleméw, mimo licznych wad i niedo-
statecznego wyposazenia zaplecza technicznego, jakim w Chojnicach byla dawna parowo-
zownia, podjeto decyzje o rozpoczeciu przeprowadzania napraw awaryjnych oraz napraw
rewizyjnych 4. poziomu utrzymania we wlasnym zakresie. (Spis wyposazenia starej hali

parowozowni zawiera Zatgcznik 5).
Pierwszym w historii zakladu pojazdem trakcyjnym skierowanym na naprawe re-

wizyjna w dniu 27 wrze$nia 1982 roku byl wagon motorowy SN61-130. Naprawa ta zo-

stala ukonczona po 43 dniach — 8 listopada 1982 roku. W tym czasie pojazd skierowa-
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ny do ZNTK prawdopodobnie nie wszedlby nawet do hali napraw. Zaangazowanie zalogi
warsztatu sprawilo, ze 9 listopada skierowano na rewizje nastepny pojazd SN61-154, a po
zakoniczeniu jego naprawy 9 grudnia, juz 10 grudnia — trzeci wagon motorowy SN61-179,
ktoérego naprawe ukoniczono 4 marca 1983 roku. W raporcie z dnia 10 marca 1984 roku,
wystosowanym przez sekretarza ekonomicznego Oddzialowej Organizacji Partyjnej PZPR
Lokomotywowni Chojnice Zbigniewa Lewinskiego do premiera PRL generala Wojciecha
Jaruzelskiego, Lewinski informowal, ze w Chojnicach przeprowadzono sze$¢ napraw rewi-
zyjnych. Wykonano tez naprawy ponad dwudziestu silnikéw i odbudowano pie¢ pojazdow

uszkodzonych w wypadkach.

1 sierpnia 1984 roku 11 pracownikéw warsztatowych z Chojnic wyjechalo do ZNTK
Poznan, aby przeprowadzié¢ naprawy podzespoléw wagonéw motorowych SN61, niezbedne
przy wykonywanych naprawach rewizyjnych. 7 wrze$nia 1984 roku zakonczono rewizje 10.
wagonu motorowego SN61. 26 lipca 1985 roku lokomotywownie wizytowal wiceminister
komunikacji Janusz Glowacki. 24 kwietnia 1987 roku z hali wyjechal 25. wagon motorowy,
po zakoniczonej naprawie poziomu P4, a niespelna rok péZniej 26 lutego 1988 roku warsztat
opuscil 30. pojazd. 17 listopada 1988 roku Pélnocna DOKP skierowala do Chojnic, celem
przeprowadzenia naprawy rewizyjnej, wagon inspekeyjny SR61-001. 27 kwietnia 1990 roku

po naprawie rewizyjnej przekazano do uzytku 50. wagon motorowy SN61.

Ze wzgledu na liczne przeprowadzone naprawy rewizyjne, mozna by stwierdzic,
ze lokomotywownia Chojnice byla zakladem w pelni przystosowanym do przeprowadzania
tego typu napraw. Tak jednak nie bylo. Pracownicy warsztatowi borykali sie z ogromnymi
trudnoSciami wynikajacymi z nieodpowiedniego wyposazenia lokomotywowni oraz braku
odpowiednich warunkéw pracy. Dzielnie znosili trudy, wierzac, ze byly to problemy przej-

Sciowe, a budowane zaplecze techniczne zostanie ukonczone.

30 grudnia 1982 roku odbylo sie posiedzenie Rady Technicznej i Ekonomicznej
po$wiecone modernizacji i rozbudowie lokomotywowni na stacji Chojnice. Opracowano
wowczas koncepcje, zakladajaca przeprowadzenie przebudowy hali napraw i przystosowa-
nie jej do wykonywania codziennych przegladow (PK) oraz lekkich napraw biezacych pojaz-
dow spalinowych i parowych. Postanowiono réwniez o budowie nowej hali obstugowo-na-
prawczej wraz z zapleczem warsztatowo-socjalnym i administracyjnym dla wykonywania
przegladow okresowych (P1, P2, P3) oraz ciezkich napraw (P4, P5) spalinowych pojazdow
trakcyjnych.

W grudniu 1983 roku Biuro Projektéow Kolejowych w Gdansku na zlecenie Pol-
nocnej DOKP opracowalo zaloZenia techniczno-ekonomiczne nowej hali napraw ciez-
kich, majacej powsta¢ w ramach modernizacji i rozbudowy lokomotywowni Chojni-
ce. Opracowany projekt zakladat budowe kompleksu o lacznej powierzchni 5 248 m2,
w sktad ktoérego wchodzily: hala napraw o pow. 2 400 m2 i kubaturze 50 148 m3 wraz
z warsztatem naprawy zestawow kolowych, o pow. 540 m2, warsztatami specjalistycznymi
o pow. 800 m2, akumulatornia o pow. 600 m2 oraz innymi pomieszczeniami magazyno-
wymi, warsztatowymi, socjalnymi i administracyjnymi. 3 stycznia 1984 roku projekt nowej

hali dla lokomotywowni Chojnice zatwierdzily wladze kolejowe w Gdansku, a 5 kwietnia
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plan realizacyjny budowy zaplecza obslugowo-naprawczego MD Chojnice*4, zostal za-
twierdzony przez Wojewddzkie Biuro Planowania Przestrzennego w Bydgoszezy. 30 lipca
1984 roku decyzja zastepcy Naczelnika Miasta Chojnice wylaczono z produkeji rolnej dzial-
ki nr 557, 558 1 559 polozone na gruntach rolnych klasy bonitacyjnej IVa przy ulicy Tuchol-
skiej, na cele budowy hali naprawczej taboru kolejowego. Uzyskanie tej ostatniej zgody po-
zwolito na przystapienie do prac budowlanych. Plac budowy przekazano firmie PeBeRol

Chojnice. Mialo to miejsce w grudniu 1984 roku, a budowa trwata do listopada roku 1991.

Obiekt o kubaturze ok. 60 tys. m3 stanowil nie lada wyzwanie dla firmy budowla-
nej. Pracy nie ulatwialy tez zmiany polityczne i gospodarcze, w obliczu ktorych znalazla sie
Polska.

Zwienczeniem trwajacej 7 lat budowy
bylo oddanie do uzytku nowoczesnego i w pel-
ni wyposazonego obiektu. Nowy kompleks
warsztatowy skladat sie z: hali przegladow
i napraw taboru (Ryc. 87. i 88.), warsztatu
napraw zestawow kotowych, kuzni z obrdb-
ka cieplng, warsztatu obrébki mechanicznej,
warsztatu napraw ukladéw zasilania, warsz-
tatu napraw urzadzeh powietrznych, warsz-
tatu napraw urzadzen SHP, warsztatu $lusar-

sko-blacharskiego, warsztatu elektrycznego

i elektronicznego, narzedziowni z wyposazal-

Ryc. 87. Hala napraw taboru widziana od strony ulicy Tucholskiej.
Fot. Damian Otta, 9 listopada 2016 roku. nig narzedzi, malarni, spawalni, akumulator-

ni, kompresorowni, podrecznego magazynu
smaréw, magazynu czeSci zamiennych i akcesoriow, wydawalni i magazynu olejow, pom-
powni olejow smarnych, magazynu wody uzdatnionej, myjni czedci, stanowiska spustu
paliwa, licznych pomieszczen socjalnych i administracyjnych, zewnetrznej myjni pojaz-
dow oraz zasiekdw na zlom. Nowe pomieszczenia zostaly rowniez wyposazone w sprzet
niezbedny do przeprowadzania napraw. (Spis wyposazenia nowej hali zamieszczono

w Zalaczniku 6).

UroczystoSci zwigzane z otwarciem nowej hali napraw taboru rozpoczely sie 23 li-
stopada 1991 roku jako oficjalne obchody Swieta Kolejarzy Poinocnej DOKP, przypadaja-
cego 2 dni pozniej w Uroczystoéé Swietej Katarzyny Aleksandryjskiej — Patronki Kolejarzy.
Ich przebieg szczegolowo opisuje Gazeta Chojnicka z dnia 29 listopada 1991 roku. Miejscem
obchodbw uroczystosci stala sie Stacja Rejonowa Chojnice, za sprawa oddania do uzytku
nowego obiektu. Mialo to tez zwigzek z przypadajaca 15 listopada 120. rocznica urucho-
mienia kolei w Chojnicach. Na uroczysto$ci przybyli m.in.: Ordynariusz Chelminski biskup
Marian Przykucki, Wojewoda Bydgoski Antoni Tokarczuk, zastepca dyrektora generalnego
PKP Jerzy Przewlocki oraz dyrektor P6inocnej DOKP Dominik Adamek.

O godzinie 10:45, z peronu 3. dworca PKP w Chojnicach wyruszyl pociag spe-

cjalny wiozacy uczestnikow uroczysto$ci do nowej hali napraw taboru, gdzie w imieniu

194 Oznaczenie MD w nomenklaturze kolejowej oznacza lokomotywownie.
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Ryc. 88. Hala napraw taboru widziana od strony ulicy Towarowej.

Fot. Damian Otta, 8 grudnia 2017 roku.
gospodarzy — Stacji Rejonowej PKP Chojnice — przywital ich naczelnik lokomotywowni
mgr inz. Ryszard Jankowski (Ryc. 89.). Nastepnie ks. biskup dokonal po§wiecenia zakladu
oraz nowego krzyza i figury Sw. Katarzyny, a nastepnie odprawil w hali napraw Msze Swietg
koncelebrowana z ks. pralatem Aleksandrem Klosem oraz innymi kaptanami z chojnickich
parafii. Oprawe muzyczna liturgii przygotowal chér ,,Consono” wraz z orkiestra kolejowa.
Okolo godziny 13:00 uczestnicy uroczystos$ci wyruszyli pociggiem powrotnym na stacje,
po czym udali sie pod pomnik pomordowanych kolejarzy, gdzie po krotkiej modlitwie zto-
zono kwiaty i wienice.

Po oddaniu do uzytku nowej hali
napraw taboru przy ulicy Tucholskiej 6a,
stara lokomotywownia zostala przeznaczo-
na do garazowania pojazdow trakcyjnych.
Jednakze nieogrzewany i nieremontowany
budynek niszczal w zastraszajacym tempie.
W 1995 roku ze wzgledu na mozliwo$¢ zawa-
lenia sie konstrukeji dachowej nad kanalami
11 2 oraz 6, zostaly one wylgczone z uzytku.
W 1996 roku nastapila niekorzystna dla PKP

zmiana przepisow podatkowych, w zwigzku

z ktora na kolej nalozono obowiazek placenia  Rye. 89. Uroczyste otwarcie i poswiecenie nowej hali napraw taboru
w Chojnicach w dniu 23 listopada 1991 roku.

podatku od gruntéw i nieruchomosci. Starg
Zroédto: R. Jaszczyszyn, Historia parowozowni, lokomotywowni ...

hale wylaczono wiec z eksploatacji i przezna-
czono do rozbiorki, wraz z obrotnica i dyspo-
zytornig. Zarzad wezla Chojnice domagal sie rezygnacji z planu rozbidrki przedstawiajac
wyliczenia, zgodnie z ktorymi koszty wynikajgce z koniecznoSci podgrzewania stacjonu-
jacych na zewnatrz pojazdow trakcyjnych oczekujacych na podjecie pracy tylko w trzech
kolejnych sezonach zimowych przewyzsza naklady potrzebne na remont hali. Argumenta-

cja ta jedynie czeSciowo przekonala decydentow z Zarzadu Trakeji, ktorzy to zdecydowali
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sie jedynie na zaadaptowanie ,starej hali” na potrzeby postojowe oraz do wykonywania
przegladow kontrolnych. Zapadla wiec decyzja o skroceniu hali, poprzez rozbiorke trzech
z pieciu segmentow (Ryc. 90.), rozbidree dyspozytorni i starej wiezy wodnej, oraz likwida-

¢ji obrotnicy, kanatow oczystkowych i rewizyjnych, a takze przebudowie ukladu torowego

przed hala.

Ryc. 90. Pieciosegmentowa hala parowozowni przed rozbiorkg w 1996 roku.
Zrédto: K. Wisniewski, Ostatnie polskie parowozownie.

Prace rozbiorkowe rozpoczely sie w czerweu 1996 roku. Sciane bramowa oraz kon-
strukcje dachowa przewr6cono za pomoca liny zaczepionej do lokomotywy ST44-1103, na-
tomiast mury poddano recznej rozbiorce, dla odzysku cegly. Rozbiérka kanatow rewizyjnych
nie byla latwa, do kruszenia betonu, z ktérego byly one wykonane, trzeba bylo zastosowaé
materialy wybuchowe. Pozostale dwa segmenty hali podwyzszono i przykryto nowa kon-
strukecja dachowsg (Ryc. 91.). Po remoncie hala posiada 5 tor6w naprawczych, z czego jedy-
nie 2 sa wyposazone w kanaly rewizyjne. Przebudowa zakonczyla sie w sierpniu 1998 roku.
Tym samym ostatecznie zakonczyly sie inwestycje zapoczatkowane jeszcze w PRL. W 2017
roku hala stuzyla gléwnie do przeprowadzania napraw rewizyjnych i gltdbwnych wagonow

osobowych oraz jako lakiernia.

4.6. Zakladowy Oddzial Obrony Cywilnej

Na mocy ustawy z 26 lutego 1951 roku powolano organ zajmujacy sie proble-
matyka obrony cywilnej w PRL, tj. Terenowa Obrone Przeciwlotnicza (TOPL). W 1952

roku na stacji Chojnice zostala utworzona Zakladowa Grupa Ratownicza (ZGR) TOPL.
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W 1964 roku TOPL przeksztalcono w Po-
wszechng Samoobrone, a ZGR — w Zakladowy
Oddzial Samoobrony (ZOS).

2 stycznia 1970 roku, decyzja Dy-
rektora DOKP w Gdansku, powolane zostato
nowe kierownictwo ZOS stacji Chojnice. Do-
wodea ZOS zostal Ludwik Klopotek, za$ za-
stepcg dowodey do spraw politycznych Jozef
Aleniak. W dniu 277 kwietnia 1971 roku odbyty
sie pierwsze ¢wiczenia zgrywajace ZOS pod

zarzadem nowego kierownictwa. Zakonczy-

ly sie one uzyskaniem oceny dobrej. Kolejny
sprawdzian gotowo$ci bojowej ZOS odbyl sie  Ryc. 91. Stara hala parowozowni po przebudowie.
podczas zawodoéw sprawnoéciowych, organi- Fot. Damian Otta, 12 wrze$nia 2017 roku.
zowanych przez Powiatowy Sztab Wojskowy

oraz Zarzad Powiatowy Ligi Obrony Kraju, w dniu 9 maja 1971 roku, gdzie druzyna PKP

uzyskata I miejsce.

Z0S zajmowal sie rowniez popularyzacja zagadnien zwiazanych z obronnoécia kra-
ju, poprzez organizacje wystaw sprzetu OC oraz seansow filmowych. Jeden z seanséw miat
miejsce na poczatku wrzeénia 1972 roku, kiedy to odbywaly sie projekcje filmoéw o ratownic-
twie macedonskim po trzesieniu ziemi w miescie Skopje oraz film ,,Stacja wobec wybuchu
atomowego”. Film ten zostal nakrecony przez Wytwornie Filmoéw Oswiatowych w Lodzi, na
zlecenie Centralnego O$rodka Badan Techniki Kolejnictwa. Zdjecia do tego krotkometrazo-
wego filmu edukacyjnego krecono na stacji Chojnice, chociaz ze wzgledow bezpieczenstwa
narodowego w filmie stacje przedstawiono jako Birawa. Film ten opowiadal o zrzuceniu
bomby jadrowej na miasto i dzialaniach podejmowanych przez kolejarzy tuz po wybuchu.
Film zostal nakrecony w sposob propagandowy, a przedstawione dzialania falszowaly real-
ny obraz zniszczen wywolanych eksplozja nuklearna. Role w filmie grali pracownicy wezla
PKP w Chojnicach.

23 wrzes$nia 1974 roku zaloga ZOS PKP Chojnice brala udzial w akcji gadniczej
i ewakuacji chorych z plonacego gmachu szpitala powiatowego w Chojnicach. W pazdzier-

niku tego samego roku zorganizowano wystawe sprzetu OC.

20 listopada 1976 roku przedstawiciele wladz miejskich spotkali sie z wyrdzniaja-
cymi sie dzialaczami obrony cywilnej miasta. Informacje obrazujaca gtéwne zadania, roz-
woj oraz osiggniecia obrony cywilnej, ze szczegblnym uwzglednieniem obchodow XXV-le-
cia OC na terenie miasta, przedstawil szef Miejskiego Inspektoratu OC Marian Piepiorka.
Za zashugi i wklad pracy w rozwdj i umacnianie Obrony Cywilnej odznaczony zostat m.in.
Ludwik Klopotek — komendant ZOS PKP.

Podczas ¢wiczen ZOS na stacji Chojnice w roku 1977 pozorowano ratowanie ludzi
z wyzszych kondygnacji ptonacych budynkoéw (Ryc. 92.), ulozono telefoniczna linie polo-
wa od nastawni do stanowiska kierowania, a stuzba ratownictwa technicznego naprawita

uszkodzone przeslta betonowego ogrodzenia stacji. Wyr6zniajacych sie pracownikow: Ja-
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dwige Wlodarczyk, Zdzistawa Wierzbowskiego, Henryka Rynka, Eugeniusza Pankau oraz

Stanistawa Jastaka nagrodzono ufundowanymi przez DRKP nagrodami pienieznymi.

Jak donosi rubryka Obrona Cywilna
w czasopi$mie ,Na zelaznym szlaku”: ,W nocy
z 3 na 4 stycznia 1979 roku nad obszarem
Chojnic 1 okolicznych miejscowosci przeszedt
silny huragan potqczony z burzq $nieing,
W rezultacie nastgpito ztamanie i przewroé-
cenie napowietrznej linii telefonicznej na tor
kolejowy na odcinku Chojnice — Kamien Kra-
jenski. Lqcznie runelo 28 stupéw. Nastgpita

przerwa w {gcznosci. W tym samym czasie

burza zmiotla 13 stupéw linii telefonicznej na
Ryc. 92. Akcja gasnicza podczas wiczen ZOS w 1977 roku. odcinku Chojnice — Wierzchowo Cztuchow-
Zrédto: Kronika Zaktadowego Oddziatu Obrony Cywilnej skie. O godz. 5:45 ekipy monteréw pod kie-
runkiem szefa stuzy Zygfryda Swigtkowskie-

go — zawiadowcy odcinka tqcznosci przystgpity do usuwania skutkéw awarii. O godz.

7:30 przywrocono ruch pociggéow, a nastepnie zainstalowano prowizorycznq tqcznosé.

Cztonkowie ZOS pracowali nieprzerwanie w dniach 4-7 1 9 stycznia nad catkowitym

usunieciem rezultatow huraganu. £qcznie przepracowano prawie 600 godzin w bardzo

trudnych warunkach atmosferycznych, bez korzystania z gorqcych positkéw. Zatoga ZOS

zdata egzamin wyszkolenia, wykazujqc ogromnq odpornosé psychicznq i zdyscyplinowa-

nie oraz ofiarno$é¢ i poswiecenie graniczqce czesto z bohaterstwem. Warto dodaé, ze ZOS

na stacji Chojnice przywiqzuje duzq wage do przygotowania obronnego pracownikéw

wezta. Dowodem tego sq wysokie oceny uzyskiwane podczas ¢wiczen 1 pokazéw, spar-

takiad obronnych oraz wspéipracy i nadzoru. W ub. roku cztonkowie ZOS oddali tqcz-

nie z innymi pracownikami wezla 82 litry krwi i przepracowali spolecznie 5165 godzin,

za$ wystawe na dworcu w poczekalni zwiedzito 4 600 0s6b. Nic wiec dziwnego, ze ZOS

w Chojnicach zajql juz po raz czwarty I miejsce we wspétzawodnictwie DRKP Bydgoszcz

1 I1I miejsce w Pbéimocnej DOKP”.
26 lutego 1981 roku minelo 30 lat istnienia Obrony Cywilnej PRL. Z tej okazji dzien

po6zniej w wezle PKP w Chojnicach zorganizowano uroczysta narade z udzialem kierownic-
twa ZOS oraz czlonkéw KZ PZPR i zwiazkoéw zawodowych. Dorobek Zaktadowego Oddzialu
Obrony Cywilnej (ZOOC) przedstawil jej kierownik Ludwik Klopotek.

Dekretem Rady Panhstwa z dnia 13 grudnia 1981 roku w Polsce wprowadzono stan
wojenny. Na mocy zarzadzenia Szefa Obrony Cywilnej Kraju, w ZOOC PKP Chojnice wpro-
wadzono obowigzek pelienia stuzby czlonkéw oddziatu w stuzbach: przeciwpozarowej,

medyczno-sanitarnej, porzadkowo-ochronnej i ratownictwa technicznego.

W dniu 8 lutego 1983 roku odbytla sie wieczornica z udzialem mlodziezy z ZSZ nr 2,
kolejarzy, kierownictwa OC oraz aktywu partyjnego. Zlozono kwiaty pod pomnikiem Zo}-
nierzy Radzieckich, a wieczorem w Domu Kolejarza odbylo sie spotkanie z oficerem Armii

Radzieckie;j.
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17 kwietnia 1984 roku dotychczasowy komendant Zakladowego Oddzialu Obro-
ny Cywilnej Ludwik Klopotek zostal zawiadowca stacji Chojnice. Nowym komendantem
ZOOC mianowano Zygmunta Zychskiego.

W 1986 roku z okazji XXXV rocznicy dzialalno$ci OC PRL, odbylo sie uroczyste
spotkanie wladz miejskich z wyrézniajacymi sie dzialaczami OC. Naczelnik miasta wreczyt
zastuzonym dzialaczom OC medale XXXV-lecia OC oraz dyplomy uznania. Otwarto tez wy-
stawe sprzetu OC, zorganizowang przez ZREMB i ZOOC PKP Chojnice. Wystawy sprzetu
Obrony Cywilnej zorganizowano takze w latach 1988 oraz 1989.

4.7. Zakladowa Zawodowa Straz Pozarna PKP

Historia wezlowej jednostki strazy pozarnej siega czaséw pruskich, kiedy to ko-
lej dotarta do Chojnic. Pierwsza remiza kolejowych strazakéw miescila sie na przedtuze-
niu peronu drugiego. Podczas II Wojny Swiatowej zbudowano nowa remize mieszcza-
ca sie przy dzisiejszej ulicy Towarowej, tuz przed wjazdem na teren kolejowej ladowni
(Ryc. 93.). Po wojnie organizujace sie struktury PKP utworzyly Kolejowa Ochotnicza Straz
Pozarng. Pierwszym komendantem OSP PKP zostal ogn. Jan Drewek, ktory swa funkcje
peil do roku 1970, kiedy to obowiazki komendanta przejal ogn. Zygmunt Jazwinski. OSP
poza komendantem zatrudniala kierowcow, peliacych swoje obowiazki po jednym na
zmiane. Na wyposazeniu jednostki znajdowaly sie 2 samochody gasnicze GBM 2/8 na pod-
woziu Stara 25 oraz pociag gasniczy skladajacy sie z dwoch tendréw parowozowych, stano-
wigcych magazyn wody oraz wagonu towarowego mieszczacego: zestaw armatury wodnej,
podreczny sprzet gasniczy, uzbrojenie osobiste strazakow oraz umundurowanie. Pocigg ga-
$niczy stacjonowal na torze bocznym, przylegajacym bezposrednio do remizy OSP. W jed-
nostce skupionych bylo okolo 50 strazakéw ochotnikdw, ktorzy na akcje wzywani byli za

pomocg syreny alarmowej.

W 1968 roku OSP PKP Chojnice zorganizowala ,I Centralng Spartakiade Stuzb
Ochrony Przeciwpozarowej Ministerstwa Komunikacji”. Miejscem organizacji zawodow
byl teren przy ulicy Zakladowej, przylegajacy od poludniowej strony do kolejowej stacji
paliw (obecnie teren zaktadow rybnych SEKO). Plac bedacy wowczas terenem podmoklym
zostal przez druhéw OSP utwardzony zuzlem, wybudowano réwniez trybune honorowa,
3-pietrowa $ciane ¢wiczen oraz tory przeszkod. Zawody trwaly kilka dni, a reprezentacje
poszczegolnych dyrekeji PKP przyjechaty do Chojnic pociggami, ktére zostaly ustawione na

torze przy ladowni, wzdluz ulicy Towarowe;j.

2 czerwca 1976 roku powolano do zycia nowa jednostke pod nazwa Zakladowa Za-
wodowa Straz Pozarna PKP Chojnice. Jednostka administracyjnie podlegala Lokomoty-
wowni Pozaklasowej Chojnice, ktérej naczelnikiem byl Ryszard Kedzior. Stuzbowo podle-
gala Okregowemu Inspektoratowi DOKP w Gdansku, ktorym kierowal pplk. poz. Kazimierz
Wojtylo, natomiast operacyjnie — Komendzie Rejonowej Panstwowej Strazy Pozarnej
w Chojnicach z komendantem pplk. poz. Edmundem Gruglem na czele. Komendantem
nowej jednostki zostal por. poz. Witold Hope. Jednostka ZZSP otrzymata 33 etaty funkcjo-
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nariuszy, wozy bojowe GBM 2/8 i GBAM 2/8 (Ryc. 94.), a takze wagony wycofane z ruchu

przez Trojmiejska SKM, ktore zostaly przebudowane na zaplecze socjalne i bojowe straza-

kow.

Ryc. 93. Sciana remizy ZZSP przy ulicy Towarowe;.

Zrédto: Fotografia ze zbioréw Ryszarda tobodzinskiego.

W 1979 roku strazacy przystapili do
rozbudowy remizy mieszczacej sie przy uli-
cy Towarowej 8. Obiekt zostal powiekszony
o nadbudowane pietro, na ktérym urzadzo-
no pomieszczenia socjalne oraz biura ZZSP.
1 czerwca 1980 roku nowym komendantem
Z7SP PKP zostal kpr. poz. Andrzej Goérno-
wicz, absolwent Szkoly Chorazych Pozarnic-
twa w Krakowie i jednocze$nie student Szkoly
Glownej Pozarnictwa w Warszawie. Rejonem
dzialania ZZSP Chojnice byl obszar rozciaga-
jacy sie od Jastrowia na zachodzie, poprzez
Tczew na poélnocy, Grudzigdz na wschodzie
oraz Naklo nad Notecig i Pile na potudniu.
Dzieki wysokim wynikom operacyjnym ZZSP
otrzymala z Ministerstwa Komunikacji nowo-
czesny sprzet ratownictwa technicznego i che-
micznego, stajac sie jedyna jednostka Stra-
zy Pozarnej w regionie, dysponujaca takim

sprzetem.

Z okazji 10-lecia jednostki w 1986 roku, dzieki przychylnosci kierownictwa loko-

motywowni nad budynkiem garazy dla wozéw bojowych nadbudowano pietro, na ktérym

urzadzono $wietlice, sitownie oraz biura dla strazakéw. Ponadto ZZSP we wlasnym zakre-

sie przystosowala samochdd Star 244 na woz specjalistycznego ratownictwa techniczno-

-chemicznego. Podczas wizytacji w dniu 27 sierpnia 1987 roku Komendant Gléwny Strazy

Pozarnej plk poz. mgr Andrzej Stefanowski napisal: ,, Wizytujqgc ZZSP PKP Chojnice wyra-

Ryc. 94. Wozy bojowe ZZSP PKP podczas przejazdu
ulicg Swarozyca w 2001 roku.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw Andrzeja Gérnowicza.

zam pozytywnq ocene dzialalno$ci i gratulu-
Je utrzymania sekcji specjalistycznej ratow-
nictwa technicznego. Stan bazy technicznej
zastuguje na uznanie. Zyczymy dalszych po-
zytywnych osiggnie¢ w stuzbie.” W kolejnych
latach zaloga ZZSP PKP dzialala roéwniez na
rzecz miasta. Strazacy we wlasnym zakresie
zabudowali na jednym z wozdéw strazackich
urzadzenie sluzace do polewania asfaltu miej-
skich ulic w upalne dni. Podczas peregrynacji
kopii obrazu Matki Boskiej Czestochowskiej
w 1989 roku strazacy uczestniczyli w asyScie
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obrazu w Kosciele pw. Matki Bozej Krolowej Polski w Chojnicach, a takze pilotowali obraz

w drodze do innych miejscowosci.

Druhowie ZZSP stanowili jednocze$nie zaloge pociggu ratunkowego stacjonujace-
go w Chojnicach. Ten specjalny sklad wyruszal w droge, kiedy trzeba byto postawié¢ na tory
wykolejone lokomotywy i wagony. W sktad brygady pociggu ratunkowego lokomotywowni
Chojnice wchodzili: Edmund Swigtkowski, Wiadystaw Rolbiecki, Jan Gemba, Jan Data,
Stanistaw Wlazlowski, Henryk Kuklinski, Kazimierz Rolbiecki, Eugeniusz Zynda, Edmund
Krenski, Marek Wincencjusz, Jan Szymanski, Grzegorz Ostrowski, Edmund Wrébel, Bo-
gustaw Weglinski, Aleksander Dabrowski, Eryk Klosek, Artur Wtoch, Wieslaw Janiak
(Ryc. 95.).

Przez lata na stacji w Chojnicach, a takze na innych stacjach, ktoére znajdowaly sie
na terenie dzialania Zaktadowej Zawodowej Strazy Pozarnej PKP w Chojnicach mialy miej-
sce rozne wypadki. Czasami byly one powazne, a nawet tragiczne. Wielu ludzi zgineto w wy-
padkach. Byli to zar6wno pasazerowie, jak i kolejarze (Spis przypadkoéw wykolejenia sie po-
ciagow, wypadkdéw na przejazdach kolejowo-drogowych i katastrof kolejowych, w ktorych
udzial brali chojniccy kolejarze zamieszczono w Zataczniku 7).

30 czerwca 2001 roku Minister Komunikacji po uzyskaniu pozytywnej opinii Ko-
mendy Gléwnej PSP oraz MSWiA, zlikwidowal 29 jednostek kolejowej strazy pozarnej,
w tym réwniez jednostke chojnicka. Sprzet oraz pracownicy zlikwidowanej ZZSP PKP zo-
stali przydzieleni czeSciowo do PSP, czeSciowo do PKP (Ryc. 96.)1°5.

i RSN

Ryc. 95. Brygada pociggu ratunkowego pozujgca do wspdlnego zdjecia we wnetrzu wagonu osobowego.
Zrédto: R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ...

1% Tekst opracowano na podstawie manuskryptu Andrzeja Gérnowicza, Zaktadowa Zawodowa ...
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Ryc. 96. Przekazanie wozéw bojowych zlikwidowanej ZZSP PKP do PSP w Chojnicach.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw Andrzeja Gérnowicza.

W okresie funkcjonowania Zawodowej Zakladowej Strazy Pozarnej PKP w Chojni-
cach w latach 1976-2001 na emeryture przeszli:

1. st. ogn. poz. Alojzy Warszewski,
2. plut. poz. Tadeusz Brzezinski,
st. kpr. poz. Tadeusz Pietrzak,
plut. poz. Zygmunt Czarnowski,
st. ogn. poz. Jerzy Pochojka,
plut. poz. Franciszek Klaman,
ogn. poz. Henryk Swierk,

st. ogn. poz. Jerzy Szultka,

© o W o U s w

ogn. poz. Tadeusz Czaplewski,
10. st. ogn. poz. Jan Ossowski,

11. ogn. poz. Zbigniew Flis,

12. st. ogn. poz. Zbigniew Gradowski,
13. plut. poz. Andrzej Gradowski,

14. plut. poz. Adam Gronkowski,

15. st. ogn. poz. Ireneusz Kortas,

16. ogn. poz. Roman Kortas,

17. ogn. poz. Piotr Szczesny,

18. ogn. poz. Kazimierz Drewek.
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4.8. Klub Techniki i Racjonalizacji

Poczatek dzialalnos$ci klubu datuje sie na 9 grudnia 1960 roku, kiedy to Rada Za-
kladowa przy Oddziale Drogowym w Chojnicach zwotala zebranie zalozycielskie weztowego
Klubu Techniki i Racjonalizacji (TiR). W lutym 1961 roku wybrano pierwszy zarzad klubu:
przewodniczacym zostal Andrzej Lubinski, zastepca Wladyslaw Kleina, za$ sekretarzem
Bolestaw Szule. Siedzibe TiR usytuowano w pomieszczeniu na parterze budynku Oddzialu
Drogowego. Pierwsze efekty dzialalnosci TiR objawily sie w przygotowanych w pierwszym

roku dzialalnoéci 5 projektach racjonalizatorskich (Tab. 5.).

Pomyst racjonalizatorski

Usprawnienie wybieraka grupowego 1/34 Zygfryd Swiatkowski
Uniwersalny piec centralnego ogrzewania wagondw roboczych Wiktor Czecholinski
Usprawnienie dostawy przesylek Franciszek Hintz
Przyrzad do nacinania zebéw w pitach Wiadystaw Kleina
Przyrzad do umocowania podkladéw blokowych do szyn Antoni Szramka

Tab. 5. Pomysty racjonalizatorskie przedstawione w roku 1961.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie J. Czyz, Kronika Klubu Techniki ...

7 marca 1962 roku w zarzadzie Klubu TiR, na stanowisku zastepcy przewodnicza-
cego zasiadl mgr Maksymilian Ichnowski. 25 kwietnia 1962 czlonkowie klubu wyjechali na
wycieczke do Zakladow Plyt Pilsniowych w Czarnej Wodzie, celem zapoznania sie z proce-
sem technologicznym zaktadu. W wycieczce wzieto udziat 53 czlonkéw TiR. W maju tego
roku po raz pierwszy uzyto brony talerzowej do oczyszczania drézek w pasach przeciwpo-
zarowych. Byl to pomyst racjonalizatorski naczelnika Oddzialu Drogowego — Romana Opa-
linskiego. 29 wrzesnia, 40 czlonkow klubu udalo sie na wycieczke do Chocinskiego Mlyna,
gdzie glownym punktem programu bylo zwiedzanie drewnianego mlyna i tartaku prowa-

dzonego przez Waleriana Losinskiego (Ryc. 97.).

1 marca 1963 roku nowym przewodniczacym Klubu TiR zostal mgr Maksymilian
Ichnowski, zastepujac odchodzacego na emeryture Andrzeja Lubinskiego. We wrze$niu
1963 roku urzadzono pokaz eksponatéw racjonalizatorskich oraz zdje¢ archiwalnych choj-

nickiego kolejnictwa.

14 kwietnia 1964 roku nowym przewodniczacym Klubu TiR wybrano inz. Jozefa
Kowalkowskiego, za$ zastepca Zygfryda Swiatkowskiego, na stanowisku sekretarza pozo-
stal Bolestaw Szulc. 16 lipca 22 czlonkéw TiR udato sie na wycieczke do Gdyni Glownej

Osobowej, gdzie zwiedzano nowoczesng nastawnie przekaznikowa.
28 lipca 1965 roku Klub TiR zorganizowal dla swoich czlonkow wycieczke do Zakla-
déw Ceramicznych w Chodziezy.

16 marca 1966 roku czlonkowie Klubu TiR wybrali dwbéch nowych wiceprzewod-

niczacych: inz. Stanislawa Cie$laka oraz Adama Knittera. 23 czerwca 37 czlonkow klubu
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Ryc. 97. Cztonkowie Klubu Techniki i Racjonalizacji w tartaku w Chociriskim Mtynie. Na pierwszym planie
Walerian tosinski.
Zrédto: J. Czyz, Kronika Klubu Techniki ...

udalo sie na wycieczke na Miedzynarodowe Targi Poznanskie (MTP), rozpoczynajac tym
samym doroczng tradycje wyjazdow czlonkoéw i sympatykoéw klubu na MTP.

W maju 1967 roku Klub TiR z okazji ,Dnia Ksigzki i Oswiaty” zorganizowal w Swie-
tlicy dworcowej wystawe ksigzek technicznych.

W 1968 roku Klub TiR wraz z Zarzadem Glownym ZZK i Ministerstwem Komuni-
kacji oglosit konkurs na najaktywniejszego racjonalizatora, w ktérym I miejsce zajal Ignacy

Werra, zdobywajac nagrode w wysokoSci 5 tys. zt i dwutygodniowe wezasy w NRD.
W 1969 roku Klub TiR ponownie zorganizowal wystawe ksiazek z okazji ,Dni

Oéwiaty i Ksigzki”. W pazdzierniku, na wystawie osiagnie¢ wynalazczo$ci pracowniczej wy-
stawiono 6 projektéw autorstwa Ignacego Werry, za co racjonalizator uzyskal I miejsce
dla DOKP Gdansk i nagrode w wysokos$ci 2800 zt. W tym samym roku w pomieszczeniach
Klubu TiR utworzono Biblioteke Fachowa oraz powolano 3 brygady racjonalizatorskie wy-
konujace nastepujace prototypy: prasa pneumatyczno-hydrauliczna — brygady pod kierow-
nictwem mgr. inz. J6zefa Kowalkowskiego, zapadnia lokomotywowa czterowrzecionowa
— brygady pod kierownictwem Bronislawa Czarniawskiego oraz pojemnik 150-tonowy do
wegla trakcyjnego — brygady pod kierownictwem Franciszka Krola.

W 1970 roku wybrano nowe wladze klubu: przewodniczacym zostal Adam Knitter,
wiceprzewodniczacymi — mgr inz. Jozef Kowalkowski oraz inz. Stanistaw Cieslak, za$ se-
kretarzami — Bolestaw Szulc i Ignacy Werra.

Dziesiecioletnia (1961-19770) dziatalno$¢ Klubu Techniki i Racjonalizacji wezla PKP
w Chojnicach przyniosta 130 wnioskéw racjonalizatorskich, sposrod ktérych 101 zostalo
wdrozonych. W latach 1962-1970 racjonalizatorska dzialalno$¢ czlonkéw klubu przyniosta

oszczednoSci w kwocie 2 949 337 zl (Tab. 6.).
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Pomysly wdrozone

11

Najciekawsze pomysly

racjonalizatorskie

Przyrzad do regulowania
pradniczek szybko$ciomierzy

w wagonach motorowych ,,Ganz”
Uchwyt do obracania drezyny
kontrolnej DL-2

Wzmocnienie polaczenia
sprezarki SDK-47 z silnikiem
spalinowym

Pomost do czyszczenia Swietlikow
dachowych parowozowni

Odzysk toru i dwoch rozjazdow

Cieplomierz do silnikow
spalinowych S-322, S-323 i S-324
Wzmocnienie zwrotnicy
przedniej przez zalozenie tulei
wzmacniajacej do drezyny
Warszawa M-20

Zaopatrzenie wozka motorowego
WM-5 w tylne szczotki
mechaniczne do oczyszczania
rozjazdow

Zabezpieczenie przed pekaniem
wahacza przez polaczenie
plaskownikiem wahacza ze
zwrotnicg osi przedniej drezyny
D6t zasypowy do trocin przy
obrabiarkach do drewna
Miotacz ognia typu ciezkiego na
wozku WM-5 (Ryc. 98.)

Rower trzykolowy

do defektoskopu stuzacego

do badania szyn
Szybko$ciomierz wmontowany
do wozka motorowego WM-5
Licznik motogodzin w agregacie
pradotworczym EL-308

Budowa zapadni 4-wrzecionowej
w MD Chojnice

Wozek do wymontowywania

osi wraz z silnikiem trakeyjnym
lokomotywy spalinowej

Henryk Bielawski
Tadeusz Patynski

Ignacy Werra

inz. Jozef Klysz
Ignacy Werra

Bolestaw Hamerski
Tadeusza Patynski
Mikotaj Gnicewicz
Edmund Piekarski

Ignacy Werra

Ignacy Werra

Ignacy Werra
Jozef Czyz
Wiadystaw Kleina
Roman Opalinski

Ignacy Werra

Andrzej Peplinski

Ignacy Werra

Ignacy Werra

Ignacy Werra

Ignacy Werra

Franciszek Krol

Jozef Sarnowski
Zygtryd Nowicki

Suma
uzyskanych

oszczednosci

35245zt

141 722 7}

367 444 7t

25 000 z1

291 000 zt
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Pomysly wdrozone

14

14

11

Najciekawsze pomysty

racjonalizatorskie

Przystosowanie wozka WM-5
oraz przyczep do przewozu szyn
trzydziestometrowych
Wiertarka z silnikiem spalinowym
do wiercenia otworé6w

w ziemi, podkladach i szynach
(Ryc. 100.)

Urzadzenie do mechanicznego
przetadunku szyn o dlugo$ci 30 m
Przyczepa dwukolowa do
przewozu gasnic pianowych
Przyrzad do montazu

i demontazu sprzegla

na wagonach SN61

Urzadzenie alarmujace

o spadku ci$nienia w ukladzie
smarowania

Zastosowanie wiertarki
spalinowej przy pile do szyn
(Ryc. 99.)

Uniwersalny przyrzad

do wiercenia otworé6w

w podkladach

Sygnalizator do szkolenia
pracownikow PKP

Urzadzenie szkoleniowe
hamulcéw zespolonych
hamulcow zespolonych
Przyrzad do wyciagania dybli
z podkladéw betonowych
Urzadzenie do mechanicznego
$cinania law torowiska

(Ryc. 102.)

Suma
Autorzy uzyskanych

oszczednosci

Ignacy Werra

Ignacy Werra

Ignacy Werra
779 100 zi

Alojzy Warszewski

Zygftryd Nowicki

Jozef Lewinski

Ignacy Werra

Ignacy Werra
265 000 zt
Zygfryd
Swigtkowski
Edmund Rozek
Jan Kiziewicz
Zygfryd Nowicki
Ignacy Werra

Ignacy Werra
1098 816 z}

Ignacy Werra
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Suma

Najciekawsze pomysty

uzyskanych
racjonalizatorskie
oszczednosci

Pomysly zgloszone
Pomysly wdrozone

Wytrawianie zwiazkow
chemicznych ch‘romiu.z wod.y . P
przepracowanej po jej usunieciu

z ukladu chlodzenia silnikow

Oslona blaszana wozka WM-5

zabezpieczajaca przed zsunieciem Ignacy Werra

sie z przyczepy na kabine wozka

21 21 - 184 510 zk
Przyrzad do prostowania
pokrzywionych podkladow
. . o, Ignacy Werra
zelaznych i lacznikow
zelbetowych
Zygfryd
Urzadzenie alarmowe ZOS Swigtkowski Adam
Knitter

Tab. 6. Pomysty racjonalizatorskie przedstawione w latach 1962-1970.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie J. Czyz, Kronika Klubu Techniki ...

e

Ryc. 98. Miotacz ognia projektu Ignacego Werry, Jézefa Czyza i Romana Opalinskiego.
Zrédto: J. Czyz, Kronika Klubu Techniki ...
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Ryc. 99. Wiertarka uniwersalna z silnikiem Ryc. 100. Pita do ciecia szyn z silnikiem
spalinowym projektu Ignacego Werry. spalinowym i jej twérca — Ignacy Werra.
Zrédto: J. Czyz, Kronika Klubu Techniki ... Zrédto: J. Czyz, Kronika Klubu Techniki ...

Ryc. 101. Dyblarka prostopadta przystosowana do powierzchni podktadu autorstwa Ignacego Werrry.
Zrédto: J. Czyz, Kronika Klubu Techniki ...
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Ryc. 102. Urzadzenie do mechanicznego $cinania taw torowiska autorstwa Ignacego Werry.
Zrédto: J. Czyz, Kronika Klubu Techniki ...

Na zebraniu Klubu TiR 2 czerwca 1972 roku jego czlonkowie wraz z przewodniczacym
Rady Zakladowej Wactawem Ulatowskim, podziekowali dlugoletniemu i najaktywniejsze-
mu racjonalizatorowi wezla Ignacemu Werrze, ktéry mimo przejécia na emeryture jesienia
1971 roku nadal pozostal aktywnym czlonkiem klubu. Wybrano nowe prezydium klubu,

w skladzie: Adam Knitter, Stanislaw Cie$lak, Jan Siewko, Bolestaw Szulc.

28 lutego 1976 roku siedziba Klubu TiR zostala przeniesiona z budynku Oddzialu
Drogowego przy ulicy Towarowej 2, do budynku Domu Kolejarza przy ulicy Warszawskiej

22. 14 maja sekretarzem Klubu TiR zostala Barbara Czyz.

Chojnicki Klub Racjonalizacji i Techniki w latach 1971-1977 oprocz wyjazdéw na
Miedzynarodowe Targi Poznanskie zorganizowal sze$¢ wycieczek do nowoczesnych zakta-
déw produkeyjnych. Wyjazdy te umozliwily zapoznanie sie z najnowocze$niejszymi roz-
wigzaniami technologicznymi. Staly sie rowniez inspiracja do wykorzystania czeéci z tych
rozwigzan na gruncie wezla chojnickiego. W kolejnych latach racjonalizatorzy zwiedzali:

« 25lipca 1972 roku — Panstwowy Oérodek Maszynowy (POM) w Tucholi,
« 9 czerwca 1973 roku — Zaklad Budowy Maszyn ZREMB w Chojnicach,

« 13 wrze$nia 1973 roku — Zaklady Napraw Taboru Kolejowego w Stargardzie Szczecin-
skim,

« w1974 roku — Wytwornie Konstrukeji Stalowych Mostostal Chojnice w Chojnicach,
« 17 wrze$nia 1975 roku — Fabryke Maszyn Rolniczych ,,Unia — Romet” w Grudziadzu,
e 11 pazdziernika 1977 — Zaklady Ceramiki Stolowej ,Lubiana” w Lubianie.

Od rocznicy dziesieciolecia chojnickiego Klubu Techniki i Racjonalizacji do roku
1977, kiedy to mial miejsce ostatni wpis do klubowej kroniki, opracowano kolejne 87 pro-
jektow racjonalizatorskich. Spoérod nich wdrozono 58 pomystow, uzyskujac oszczednos$ci
wynoszace ponad 3 miliony zt (Tab. 7.). W latach 1961-1977 czlonkowie Klubu TiR, opra-
cowali 217 i wdrozyli 159 pomystéw racjonalizatorskich, dzieki ktorym zaklad oszczedzil

ponad 6 milionéw zl.
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Pomysly zgloszone
Pomysly wdrozone

=
N 12 12
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15 5
e
N 1 3
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Najciekawsze pomysly

racjonalizatorskie

Usprawnienie oski przy wozku
zakretarki spalinowej
Zastosowanie grzechotki
automatycznej typu ,,Star 257

do silnikéw spalinowych S-322,
3231324 oraz w wozkach
motorowych WM-5

Zmiany polaczen zawieszenia
amortyzatoréw ciernych, wagonow
motorowych SN52 i SN60
Wiylacznik zaciskowy do
wylaczania akumulatorow

z instalacji

Przystosowanie wozka zakretarki
spalinowej do tor6w izolowanych
Stanowisko probiercze do badania
przetwornic, silnika

i pompy wodnej pieca ogrzewczego
»~Azyton” wagonu motorowego
SN61

Wozek do montazu i demontazu
skrzyn biegow z wagonow
motorowych SN52, SN60 i SN61
Przystosowanie stacji poboru
wody preparowanej do odzysku
wody z uktadéw chlodzenia
silnikéw i ponownego jej uzycia
Zabezpieczenia zaworu na
przewodzie paliwowym

Przystosowanie zraszarki typu
Sleza 3 do zraszania toréw

Wozek do montazu i demontazu
skrzynki rozdzielczej, sprezarki

i pradnicy glownej z wagonow
motorowych SN61

Ulozyskowanie kot jezdnych
wozka zakretarki ZS4,5

Przyrzad do montazu i demontazu
zaworow na lokomotywie
spalinowej SM42

Suma
Autorzy uzyskanych

oszczednosci

Ignacy Werra

Ignacy Werra
ey 238 690 z}

Jan Siewko

Ignacy Werra

Ignacy Werra

brak danych
Henryk Kuklinski

Zygfryd Nowicki
Jozef Sarnowski

Jan Siewko
Henryk Kuklinski
Kazimierz

67 000 zt
Zygmanski 7 :

Jan Siewko

Jerzy Pigonski
Willi Gierszewski
Jozef Blocinski

Tadeusz
Wincencjusz

Bernard Legowski 66 167 71

Edmund Sikorski
Andrzej Czapiewski

Tadeusz
Wincencjusz
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Pomysly wdrozone

17

Najciekawsze pomysly

racjonalizatorskie

Zastosowanie chlodnic wodnych
blokowych, zamiast segmentowych
na wagonach motorowych SN61
(70-130)

Uniwersalny wozek do przewozu
bebna z wezem, prostownika oraz
beczki do przemywania wezownic
pieca ogrzewczego ,,Clayton”

Usprawnienie gospodarki olejem
silnikowym WW14

Przyrzad do obtaczania oktadzin
hamulcowych samochod6éw Nysa,
Warszawa i Zuk

Pomost przesuwny o zmiennej
wysokosci do przykrywania wej$é
schodowych do piwnic, zapadni

i kottowni

Przyrzad do ptukania wezownicy
pieca ogrzewczego ,,Clayton”
Wytwarzanie zastepczych tarcz
do przegub6w ,Hardiego”
stosowanych w spalinowych
pojazdach trakeyjnych (Ryc. 103.)
Zmiany grzybkow zawordw
spustowych i przedmuchowych
sadzy przy piecach ogrzewczych

Modernizacja ogrzewania w hali
napraw lokomotyw w Chojnicach

Urzadzenie do bocznego wiercenia
otwor6w na stole montazowym
rozjazdow

Usprawnienie mechanizmu
odbijaka wagonu
samowyladowczego

Suma
uzyskanych

oszczednosci

Jan Siewko
Zygmunt Rogala
Henryk
Ryduchowski

Henryk Kuklinski
Wiadystaw
Rolbiecki

Jan Siewko
Zygmunt Rogala
Henryk 415 453 7k

Ryduchowski

Eryk Klosek

Jan Siewko

Henryk Kuklinski

Jan Siewko
Kazimierz
Kuklinski

Wiadystaw
Rolbiecki

Henryk Kuklinski
Jan Siewko
Tadeusz Patynski
Leon Michur
Rupert Felski

2 045 423 71

Jan Miszewski
185 044 zt

Jozef Blocinski

Tab. 7. Pomysty racjonalizatorskie przedstawione w latach 1971-1977.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie J. Czyz, Kronika Klubu Techniki ...
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Vs
s 1301
fstrew BNTE
fostrew 2377

Ryc. 103. Wytwarzanie tarcz do przegubow Hardiego.
Zrédto: J. Czyz, Kronika Klubu Techniki ...

4.9. Warsztat praktycznej nauki zawodu Lokomotywowni
Chojnice

Gloéwnym inspiratorem utworzenia warsztatow przyzaktadowych byl naczelnik Lo-
komotywowni Chojnice Franciszek Krol. Instytucje powolano w roku szkolnym 1972/1973,
kiedy to z jego inicjatywy na pomieszczenia warsztatowe przeznaczono byte szatnie pracow-
nicze znajdujace sie na parterze budynku administracyjnego. Nauka praktyczna zawodu
trwala przez 3 dni w tygodniu, a zajecia teoretyczne odbywaly sie w Zasadniczej Szkole
Zawodowej nr 2 w Chojnicach. Dla uczniéw przygotowano 30 stanowisk pracy. Pierwszy
nabdr do nowej szkoly przeprowadzono w 1972 roku. Liczba ucznidéw w kolejnych latach dy-
namicznie sie zmieniala, totez w niektérych rocznikach tworzono dwie klasy, za§ w innych
jedna (Tab. 8.).

Rok szkolny Liczba klas I Liczba uczniéw przyjetych Liczba absolwentow
2 54 -

1972/1973

1973/1974 2 51 =
1974/1975 2 73 40
1975/1976 2 73 52
1976/1977 2 73 53
1977/1978 2 72 58
1978/1979 1 38 68
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1979/1980 1 38 66
1980/1981 2 63 37
1981/1982 1 37 35
1982/1983 1 31 55
1983/1984 1 42 35
1984/1985 2 60 28
1985/1986 1 30 b.d.

Tab. 8. Klasy i uczniowie przyzaktadowej szkoty zawodowej wezta Chojnice w latach 1972-1986.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ...

Ryc. 104. Wspolne zdjecie przed Domem Kolejarza po akcie pasowania na uczniéw kolejowych w dniu
11 wrzesnia 1982 roku.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw Ireny i Janusza Kamowskich.

Pierwszymi mistrzami nauki zawodu zostali Eryk Klosek oraz Henryk Bielawski.
W roku szkolnym 1973/1974 do grona pedagogicznego dolaczyli mistrzowie: Wincenty Ja-
nuszewski oraz Edmund Swigtkowski, za$ rok po6zniej Jan Wréblewski. Uczniowie klas dru-
gich rozpoczynali szkolenie praktyczne w zespolach brygad napraw pojazdow spalinowych
i parowych. Szkolenie ucznidéw prowadzili wybrani pracownicy, o odpowiednich kwalifika-

cjach zawodowych, stazu pracy i predyspozycjach do nauczania zawodu.

W roku 1975 szkola liczyla juz 169 uczniéw. Rosnaca liczba uczeszczajacych na za-
jecia powodowala coraz wieksza ciasnote. Z inicjatywy naczelnika Franciszka Kréla podjeto
budowe nowego obiektu warsztatoéw uczniowskich.

W roku szkolnym 1976/1977, w zwiazku z planowana elektryfikacja wezla utwo-
rzono klase o profilu elektrycznym, w ktorej nauke rozpoczelo 36 uczniéw. Druga klasa

pierwsza o profilu mechanicznym przyjela 37 uczniow.
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Ryc. 105. Ztozenie kwiatéw pod pomnikiem pomordowanych kolejarzy w dniu 11 wrzesnia 1982 roku.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw Ireny i Janusza Kamowskich.
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Ryc. 106. Wspdlne zdjecie przed Domem Kolejarza w dniu pasowania ucznidow — 8 wrzesnia 1984 roku.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw Ireny i Janusza Kamowskich.

Poza pracami wykonywanymi na zajeciach praktycznych, uczniowie wykonali
rowniez drobne prace na rzecz wezta PKP Chojnice. Dla noclegowni kolejowej zrobiono 21
kwietnikow Sciennych oraz naprawiono 52 t6zka. Dla TCL wykonano unikatowe przyrzady
do napinania przewodéw. W 1979 roku dla nowo otwartego Muzeum Kolejnictwa Pbinoc-

nej DOKP uczniowie wykonali trzy modele parowozow serii Ty2 w skali 1:25.
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W grudniu 1981 roku na emeryture odszed} kierownik warsztatu uczniowskiego
Henryk Bielawski, ktory wychowywaniu mlodego pokolenia poswiecil 10 lat swej stuzby na
PKP. Zostal on uroczyScie pozegnany przez delegacje uczniow wszystkich klas. 1 stycznia
1982 roku nowym kierownikiem zostal starszy instruktor Wincenty Januszewski. W tym
roku szkolnym do kadry wychowawcow dolaczyl, obejmujgc dzial mechaniczny, instruktor

Jan Piesik.

11 wrze$nia 1982 roku w Domu Kolejarza w Chojnicach odbyla sie uroczysto$c
z okazji 10-lecia warsztatow szkolnych, w czasie ktorej nowi uczniowie zlozyli slubowanie
oraz zostali pasowani na uczniow kolejowych (Ryc. 104.). Tekst Slubowania brzmial na-
stepujaco: ,,Slubuje uroczyscie, ze bede zachowywaé postawe obywatelskqg godng ucznia
szkoly kolejowej, systematycznie i pilnie zdobywaé wiedze w celu nalezytego przygoto-
wania do pracy zawodowej oraz aktywnego uczestnictwa w budowie naszej Ojczyzny,
Sci$le przestrzegaé przepisy regulujqce porzqdek nauki i pracy oraz zarzqdzania szko-
ty i organéw zwierzchnich, unikaé w postepowaniu wszystkiego, co mogtoby zaszkodzié
dobremu imieniu szkoly i zakladu pracy oraz godnosci ucznia, przestrzegaé zasad kole-
zenskiego wspoétzycia, szanowaé mienie szkoly, zakladu pracy i przeciwdzialaé¢ niewla-
$ciwemu stosunkowi do niego. Slubowanie skladam wobec rodzicéw, wiadz szkolnych
1 zwierzchnikow zaktadu pracy”. W swoim wystapieniu naczelnik lokomotywowni inz. Ry-
szard Kedzior dokonal oceny dzialalno$ci warsztatow za ostatnie 10 lat. W tym czasie mury
szkoly przyzakladowej opuscito 360 absolwentow. Udzial w uroczystoSci wzieli przedstawi-
ciele Polnocnej DOKP, ZSZ nr 2 w Chojnicach i kierownictwo Lokomotywowni Chojnice.
Po zakonczeniu uroczystoéci delegacje udaly sie pod pomnik pomordowanych kolejarzy,
gdzie zlozono kwiaty (Ryc. 105.). Nastepnie uczniowie i rodzice zwiedzili warsztaty szkolne.
Tradycje pasowania na ucznia rozpoczeta w roku 1982, kultywowano roéwniez w kolejnych
latach (Ryc. 106.).

W przerwach pomiedzy naukg szkola starala sie zapewni¢ swoim podopiecznym
rowniez mozliwo$¢ atrakcyjnego spedzania wolnego czasu. Zorganizowano liczne wyjazdy
na obozy i biwaki oraz wycieczki turystyczno-krajoznawcze. Organizowano tez wyjazdy na
prace przy wykopkach lub sadzeniu lasu (Tab. 9.).

Rok szkolny Miejsce wyjazdu

1973/1974 Oboz stacjonarny w Charzykowach
Wycieczka wagonowa na trasie Chojnice — Katowice — Krakow — Oswiecim —
Wieliczka — Chojnice

1 1
974/1975 Wrycieczki autokarowe do Gdyni, Gdanska, Fromborka i Malborka

Oboz wedrowny na trasie Miedzyzdroje — Szczecin
Wykopki na terenie PGR Lichnowy

1975/1976 . , . .
Zlot Mlodziezy Szkol Kolejowych w Jastarni
Wrycieczki do Warszawy oraz Krakowa

1976/1977 . , . .
Zlot Mlodziezy Szkot Kolejowych w Jastarni
Wycieczka wagonowa do Krakowa

1977/1978

Zlot Mlodziezy Szkol Kolejowych w Jastarni
Dwie wycieczki autokarowe do Malborka

1978/1979 Zlot Mlodziezy Szko6t Kolejowych w Jastarni
Oboz wedrowny
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Rok szkolny Miejsce wyjazdu

Sadzenie lasu w Nadle$nictwie Rytel
Zbioér burakow w PGR Ogorzeliny

1 1980
979/19 Dwie wycieczki autokarowe do Trojmiasta

Gorski ob6z wedrowny

Pomoc przy budowie obiektu oczynkowego w Charzykowach
1980/1981 przy Wypoczy. 2 Zy.

Oboz stacjonarny w o$rodku w Charzykowach
1981/1982 Oboz wedrowny w Kroénie

Pomoc przy budowie obiektu wypoczynkowego w Charzykowach
1982/1983 Dwie wycieczki autokarowe do Trojmiasta

Ob6z wedrowny Limanowa — Zakopane

Wycieczka autokarem zakladowym do Kolobrzegu
1983/1984 Wycieczka autokarem zakladowym do Tréjmiasta

Wypoczynek w nowym osrodku w Charzykowach

Wykopki na terenie PGR Lipka Krajenska

Wyjazd do Wyzszej Szkoly Oficerskiej w Pile

Wezasy wypoczynkowe w oSrodku w Charzykowach

Wycieczka wagonowa na trasie Krakow — Zakopane — Wieliczka

1984/1985 . , . .
Spartakiada Sportéw Obronnych LOK w dniu 4 maja 1985 roku
Spartakiada Strzelecka ZSMP w dniu 9 maja 1985 roku
Wycieczka autokarowa na Miedzynarodowe Targi Poznanskie
Wycieczka do Znina, Wenecji i Biskupina
Wycieczka do Poznania na mecz Borussi Dortmund z Lechem Poznan
1985/1986

Wrycieczka do Fabryki Narzedzi w Bydgoszczy

Tab. 9. Wyjazdy zorganizowane przez szkote zawodowg wezta Chojnice w latach 1973-1986.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ...

Brakuje informacji dotyczacych pracy warsztatow szkolnych w latach 1986-1990.
Wraz z koncem roku szkolnego 1989/1990, po 18 latach dziatalnoSci szkota przyzakladowa

Lokomotywowni Chojnice zostala zamknieta.

4.10. Zycie spoleczne kolejarzy

4.10.1. Kolejowy Klub Sportowy ,,Kolejarz”

Wazna jednostka organizujacg zycie spoleczne kolejarzy byt Chojnicki Klub Spor-
towy ,,Kolejarz”. Miedzywojenne Chojnice stanowily w péinocnej Polsce kuznie sportowych
talentow i postaw spolecznikowskich. Walka o polsko$¢ przygranicznego, znacznie zgerma-
nizowanego miasta i okolic tylko wzmacniala te postawy. Duze zastugi w tworzeniu podwa-
lin pod sport chojnicki stworzyli ludzie zwiazani z Kolejowym Przysposobieniem Wojsko-
wym oraz ,Sokotem”. Wiekszo$c¢ z nich po II wojnie §wiatowej uczestniczyla w odbudowie

chojnickiego ,,Kolejarza”. Klub rozpoczal swoja dzialalno$¢ w roku 1926.
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W 1971 roku nad klubem zawisly ,,czarne chmury”. Podczas nieobecno$ci preze-
sa Czestawa Kuklinskiego, obowiazki zarzadcy pelil K. Megger, ktéry w wyniku namowy
terenowych wladz i naciskow lokalnego sekretarza komitetu PZPR doprowadzil w ciagu
kilku dni do faktycznego polaczenia z KS ,,Chojniczanka”. Od tego dnia zespdt obiektow ule-
gal stopniowej dewastacji. Kilka lat p6Zzniej stadion przypominal pastwisko. W 1962 roku
klub zmienit nazwe na KKS ,, Tur”. Polaczenie dwoch chojnickich klubéw, pomimo licznych
protestow, zaréwno dzialaczy jak i zawodnikow, nie przyniosto zadnych efektow. Mlodziez
chojnicka nie znalazla miejsca w istniejacych druzynach, sprzet szybko ulegl zuzyciu a sta-
dion zniszczeniu. Pomimo niefortunnej fuzji klub faktycznie istnial i prowadzil dziatalno$é.
Sam Klub ,,Chojniczanka” przejal majatek i wlaczyl sekcje pitki noznej, natomiast w bar-
wach KKS dzialala nadal sekcja szachowa. Jej prezesem w latach 1971-1986 byl dr Tadeusz
Reczuski, zas w latach 1986-1988 Adam Knitter. W 1978 roku sekcja szachowa przeniesio-

na zostata do Kolejowego Domu Kultury ,Kolejarz”.

14 lipca 1984 roku odby! sie bieg druzynowy z Funki do Chojnic. Startowalo w nim
wielu zawodnikdéw, z czego 4 reprezentowalo sekcje biegowa powstala przy Zakladowej
Strazy Pozarnej PKP. Byly to poczatki formowania sie sekcji biegowej ,,Florian”. Grupa bie-
gaczy przez kilka lat miala charakter nieformalny. Opieke nad nig sprawowal Andrzej Gor-

nowicz. Pézniej przybrala nazwe ,Florian” od imienia §w. Floriana — opiekuna strazakow.

W 1988 roku reaktywowano klub, ktory przyjal nazwe , Kolejarz”. Prezesem zostal
Andrzej Gornowicz. W klubie czynne byly trzy sekcje: pitki noznej (juniorzy i seniorzy),
kulturystyczna i biegowa. W 1993 roku do KKS ,Kolejarz” przyjeta zostala sekcja ,Morsow”,
a w 1995 roku klub ,,Szansa” oraz grupa biegowa ,,Florian”.

4.10.2. Sekcja zeglarska KKS ,,Kolejarz”

Sekcja zeglarska Kolejowego Klubu Sportowego ,Kolejarz” dzialala w Charzyko-
wach. Powstala tuz po wojnie, a do jej powolania przyczynili sie: Antoni Kiedrowicz, Cze-
staw Kuklinski, Ignacy Lubinski, Alfons Gunter, Pawel Lemanczyk, Jan Szutwa, Czeslaw
Sujak oraz Stanistaw Cieslak. Siedziba klubu zostal hangar na lodzie oraz maly drewniany
domek nieopodal kolejowej stacji pomp w Charzykowach. Rozpoczeto starania o sprzet ply-
wajacy. W krétkim czasie sekcja dysponowala juz czterema todziami: ,Finn”, ,P-7”, ,Ome-
ga” i ,Hetka”, a takze bojerami klasy ,Monotyp XV”. Przewodniczacym sekcji zeglarskiej
byl Antoni Kiedrowicz, a nastepnie Janusz Klosowski, ktéry sprawowal te funkcje do cza-
su rozwigzania sekcji. ,,Kolejarz” prowadzil kursy zeglarskie, imprezy i regaty, mial prawo
przeprowadzania egzaminow i uprawnien zeglarskich. Niezapomniane byly rowniez klu-
bowe zabawy i bale maskowe. Podczas jednej z zabaw sylwestrowych na sale balowa wje-
chatl jezdziec na koniu. Od 1947 roku organizowano coroczne ogolnopolskie mistrzostwa
kolejarzy we wszystkich dyscyplinach. Chojniczanie stanowili wowczas wiekszosé skladu
reprezentacji Pélinocnej DOKP, dzieki czemu dyrekecja gdanska czesto zajmowala pierwsze

miejsce w zawodach, w punktacji ogblne;j*o°.

106 Cz. Gierszewski, Z kart historii ..., str. 95-100.
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4.10.3. Ognisko TKKF ,Wanoga”

Towarzystwo Krzewienia Kultury Fizycznej (TKKF) zalozono w 1956 roku w War-
szawie. 16 marca 1962 roku przy Parowozowni Chojnice utworzono Ognisko TKKF ,Wano-
ga”. Nazwa ta pochodzi z jezyka kaszubskiego i oznacza podroz lub wedréwke. Na zebraniu
zalozycielskim wybrano zarzad kota w skladzie: Zbigniew Lewinski, Antoni Kamowski, Ry-
szard Kulczyniski, Maksymilian Ichnowski, Tadeusz Patyniski, Jozef Lewinski oraz Pawel
Lemanczyk. Gléwnym celem dzialania ogniska bylo propagowanie sportu i turystyki wérod
zalogi Parowozowni Chojnice.

Wsréd pierwszych inicjatyw ogniska znalazla sie organizacja towarzyskiego me-
czu pitkarskiego. W spotkaniu rozegranym na stadionie ,Kolejarza” zmierzyly sie druzyny
TKKEF stacji Gdansk Gléwny oraz TKKF ,Wanoga” (Ryc. 107.).

W 1963 roku ognisko we wspoélpracy z Rada Zakladowa zorganizowato wycieczki
turystyczno-krajoznawcze: do Malborka i Muzeum Kopernika we Fromborku, a takze sze-
$ciodniowa wycieczke wagonowa do Krakowa, Ojcowa, Nowego Targu i O§wiecimia.

Ognisko dzialalo organizujac sejmiki turystyczne oraz wyjazdy na okregowe i ogol-
nopolskie Zloty Turystow Kolejarzy. W po6zniejszych latach, w wyniku rozwoju zaktadowe-
go kola Polskiego Towarzystwa Turystyczno-Krajoznawczego (PTTK), ognisko ,,Wanoga”

zostalo stopniowo wygaszone.

Ryc. 107. Druzyna pitki noznej ogniska ,WWanoga” w 1962 roku. Od lewej stojg: Osowski, Dudzic, Dams,
Spychalski, Kokot, Kubiak, Ginter, Tyborski, Ginter, Megger i Paczkowski.
Zrédto: Czyz J., Kuklinski Cz., Patynski T., Kronika Rady Zaktadowe; ...
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4.10.4. Zloty Turystow Kolejarzy 3xK

Waznymi w zyciu spotecznym chojnickich kolejarzy imprezami byly zloty tury-
styczne 3xK — Kaszuby, Kociewie, Kolejarze. Zloty te dawaly mozliwo$¢ zapoznania sie
z walorami turystycznymi regionu i stanowily miejsce integracji kolejarzy z calej Polski.
Tajniki nazewnictwa zlotow zostaly wyjaénione w slowie wstepnym do zlotowej kroniki:
~KASZUBY - lud kaszubski jest pracowity, pomystowy, nieco matoméwny — jednak spo-
strzegawczy 1 umiejqcy wyrazi¢ swe mysli w licznych trafnych powiedzeniach i przysto-
wiach. Jezyk kaszubski odznacza sie archaizmami i odmiennym od jezyka polskiego ak-
centem. Niemal kazda wioska rézni sie miedzy sobq dialektem czy gwarq. Badacz jezyka
kaszubskiego F. Lorentz naliczyt ogétem 76 gwar kaszubskich. W powiecie chojnickim
urodzili sie i ksztalcili m.in. czotowy poeta Hieronim Derdowski oraz najwiekszy liryk Jan
Karnowski. W chojnickich szkotach uczyt i byl przez laty zwiqzany z Chojnicami Marsza-
lek Sejmu — Czestaw Wycech, obecnie Honorowy Obywatel miasta Chojnic. Lud kaszubski
lubi muzyke i $piew. Wydany zbior ponad trzystu piesni ludowych pochodzi z péinocnej
czesct powiatu chojnickiego. Stroju wlasnego Kaszuby nie noszq. Odzylo natomiast 1 po-

pierane jest przez Polske Ludowq plecionkarstwo, hafciarstwo i rzezbiarstwo ™.
,Czy on Belok, Rebok, Fejnkaszeba,
czy on Korczok, Lyczok, Grebkaszeba,
czy on Lesok, Drobol, Goch,
rychtyk Polok je on doch™°8.

~KOCIEWIE — mato znana w Polsce dawna ziemia kocieska, czyli Kociewie, sta-
nowiq je dzi$ powiaty starogardzki, tczewski, Swiecki i cze$é koscierskiego. Kociewie na-
lezy do najbardziej urozmaiconych krajobrazowo ziem Polski Pétnocnej. Na jego wyglad
1 budowe geologicznq zasadniczy wplyw miat lodowiec, ktéry po raz ostatni przechodzit
okolo 15 tys. lat temu. W okresie Wiosny Ludéw, przygotowaniami do powstania kiero-
wat na Kociewiu Florian Ceynowa. Mimo najgorszych przesladowarn ani okupacja pru-
ska, ani hitlerowska nie potrafity zatrzeé¢ prawiekowej ziemi kociewskiej. Do najbardziej
typowych cech kultury ludowej nalezy gwara. Odznacza sie ona m.in. charakterystycz-
nym zmiekczaniem wyrazéw: Zblewo, psiwo, zabreli, gans, zamanowszy itp. Wskutek
prawie 150-letniej niewoli, gwara kociewska wykazuje wiele naleciatosci z jezyka nie-

mieckiego™.

107 Cz. Kuklinski, Z. Lewinski, Historia Zlotéw ..., str. 1.

1% | udowy wiersz kaszubski, z ktdrego wynika przestanie, ze niewazne, z ktorej czesci Kaszub pochodzisz
i tak jestes Polakiem. Wymienione w teks$cie nazwy odnoszg sie do grup ludnosci kaszubskiej: Beloce zamiesz-
kujg wokot Pucka, Drobocy, ktérzy mowigc szybko drobia, mieszkajg wokot Kartuz, Fejnkaszebi zamieszkujg
miasta na potnocy regionu, zas Grebkaszebi to mieszkancy potudnia. Zaboracy mieszkajg w okolicach Brus,
Lesna i Swornegaci, ich sgsiadami sg Gochy. Lesoce to ci, ktorzy zyjg ze zbierania grzybéw, zas Reboce z po-
fowu ryb.

109 Cz. Kuklinski, Z. Lewinski, Historia Zlotow ..., str. 1-2.
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»+KOLEJARZE — z sercem i duszq przywiqzani do ziemi kaszubskiej 1 kociewskiej.
Na niej sie urodzili i jg gorqco pokochali. Dla tej ziemi nie szczedzq trudu, potu ani krwi.
Zawsze jako pierwsi stawali do walki z wrogiem. Kolejarze szczegolnie wspolpracowali
z partyzantami w okresie II Wojny Swiatowej. Po ziemi kaszubskiej i kociewskiej rozsiane
sq mogily kolejarzy polegtych w walce z wrogiem. Do dobrze pielegnowanych pomnikéw
kolejarzy warto wspomnieé pomnik kolejarzy w Chojnicach. W Czarnej Wodzie w czynie
spolecznym kolejarze wznoszq pomnik czynu partyzanckiego. Mimo trudnych warunkéw
pracy kolejarze zawsze przodujq w rozwijaniu réznorodnych form wspétzawodnictwa
pracy, podejmowaniu zobowiqzan i czyndéw spolecznych. Szczegolnie duzy jest udziat ko-
lejarzy w rozwoju turystyki, krajoznawstwa i wypoczynku po pracy” .

Glownymi organizatorami zlotéw 3xK byli Czeslaw Kukliniski i Zbigniew Lewin-
ski, wielokrotnie sprawujacy funkcje komandorow zlotu. ,,Organizatorzy tej imprezy majq
przekonanie, ze braé kolejarska z innych regionéw kraju wezmie liczny udzial w impre-
zie, ktora pozwoli poznaé nie tylko pieknq ziemie kaszubsko-kociewskq, ale pozwoli kole-
gom i kolezankom — kolejarzom, pozna¢ milych Kaszubéw, Kociewiakéw — Kolejarzy™*.

Kalendarium zlotéw turystycznych ,,3x K”

1969 — I Ogolnopolski Zlot Turystéw Kolejarzy 3xK Charzykowy,

1970 — II Ogolnopolski Zlot Turystéw Kolejarzy 3xK Zapora,

1971 — III Zlot Turystéw Kolejarzy 3xK Funka, w 100-lecie Wezta PKP Chojnice,
1972 — IV Zlot Turystow Kolejarzy 3xK Ostrowite kolo Chojnic,

1973 — V Zlot 3xK Rytel koto Chojnic, w dniach 24-28 sierpnia,

1974 — VI Zlot Turystyczny 3xK Wiele,

1975 — VII Zlot 3xK Charzykowy, w 700-lecie Chojnic, w dniach 20-22 lipca,
1976 — VIII Zlot 3xK Male Swornegacie,

1977 — IX Ogo6lnopolski Zlot Turystyczny Kolejarzy 3xK Mecikal,

1978 — X Ogolnopolski Zlot Turystyczny Kolejarzy 3xK Male Swornegacie,
1979 — XI Zlot Turystyczny 3xK Chojniczki,

1989 — XII Zlot Turystyczny 3xK Bachorze'=.

Zloty 3xK zawsze cieszyly sie bardzo duzym zainteresowaniem, zaréwno ze strony
kolejarzy zamieszkujacych region, jak i delegacji z r6znych stron Polski. W latach 1969-1979

zloty organizowano corocznie, za$ ostatni z nich mial miejsce po dziesiecioletniej przerwie
w roku 1989.

10 Tamze, str. 2-3.
™ Tamze, str. 3.
"2 Tamze, str. 11.
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Rozdzial 5
IIT Rzeczpospolita — upadek kolei (1989-2015)

W tytule rozdzialu padto zlowrogie stowo ,upadek”. Stowo to $ciéle zwigzane bylto
z okresem przemian politycznych i gospodarczych w Europie Wschodniej. Strajki robotni-
kow w roku 1989 przyczynily sie do upadku systemu socjalistycznego, w przeciagu kilku lat
stlowo upadek pozostawato na porzadku dziennym: upadek komunizmu, upadek Muru Ber-
linskiego, upadek Zelaznej Kurtyny i upadek Zwigzku Radzieckiego. Wolna Polska zaczela
sie organizowac. Rozpoczely sie reformy oraz masowa prywatyzacja i likwidacja przedsie-
biorstw panstwowych. Przemiany byly kosztowne. Zabraklo srodkéw na dotacje dla PKP.
Firma pograzyla sie w dlugach. Dyrektorzy przedsiebiorstwa zmieniali sie, a dlugi rosly.
Zaczela sie ,optymalizacja” sieci polgczen. W pierwszej kolejnoéci z mapy zniknely kolejki
waskotorowe, za nimi do lamusa odeszly boczne linie normalnotorowe o najmniejszych
potokach podroéznych. Starzejacy sie tabor generowal coraz wieksze koszty utrzymania,
potezne lokomotywy pochlaniaty duze ilo$ci paliwa i pradu, a potoki podréznych malaly.
Nastapil boom na rynku komunikacji indywidualnej, coraz wiecej oséb posiadalo wlasny
samochdd, w nastepstwie tego potoki podroznych dalej malaly, a stary tabor generowal
wysokie koszty eksploatacyjne. Brakowato funduszy na zakup nowych, lekkich, ekonomicz-
nych pociagoéw. Pogarszajacy sie stan infrastruktury skutkowal wprowadzaniem ograniczen
predkosci. Ustat ruch pociggdéw na liniach drugorzednych, za$ na pierwszorzednych zaczely
znikac¢ pojedyncze polaczenia. Ogromne przedsiebiorstwo zaczelo tonaé w dlugach. Doszlo
do masowych zwolnien. Kolej zdecydowala sie wyprzedawaé majatek i likwidowaé wszyst-
ko, co nie bylo bezposrednio zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagéw. Zniknely kolejowe
przedszkola, zlobki, osrodki wczasowe, kina, domy kultury, lokomotywownie pomocnicze,
zakladowe straze pozarne, oddzialy obrony cywilnej. Nastapily ciecia Swiadczen socjalnych,
a dlugi nie malaly. Rozpoczat sie podzial PKP na spo6lki. Pierwotnie mialy by¢ trzy, jedna
zajmujaca sie infrastrukturg, druga przewozami pasazerskimi, trzecia przewozami towaro-
wymi. Sytuacja jednak wymknela sie spod kontroli, spolki ,,rozmnozyly” sie do tego stopnia,
ze trudno bylo zorientowac sie kto jest za co odpowiedzialny. PKP pograzylo sie w chaosie.
Wspaniate niegdys przedsiebiorstwo stanelo na skraju upadku. Doszto do upadku polskiej
kolei, ktory rozpoczal sie wraz z koncem starego systemu. Kryzys kolejnictwa nie ominagl

rowniez regionu chojnickiego.

5.1. Zamkniecia i likwidacje linii kolejowych w regionie

W latach 9o. XX wieku rozpoczela sie optymalizacja sieci kolejowej. Chociaz
wszystkie linie wychodzace z wezla chojnickiego nadal istniejg, a tylko jedna jest nieczynna
w ruchu pociggdéw pasazerskich, to proces ten byl bardzo bolesny dla Chojnic. Miejscowy

zaklad taboru i chojniccy kolejarze obstugiwali bowiem réwniez wiele drugorzednych linii
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w regionie. Skale likwidacji polaczen pasazerskich doskonale przedstawiaja mapy ukazane
na Ryc. 108.1109.
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Ryc. 108. Linie kolejowe czynne w ruchu pasazerskim w roku 1989.
Zrédto: Opracowanie wiasne.
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5.1.1. Linia kolejowa Czluchéw - Stosinko

Pierwsza liniga w regionie, ktéra zo-
stala pozbawiona polaczen pasazerskich byla
linia kolejowa nr 413, taczaca Czluchéw i Sto-
sinko przez Kielpin, Polnice, Czosnowo, Sg-
polno Czluchowskie, Przechlewo (Ryc. 110.),
Nowa Wies Czluchowska, Nowa Brde, Bielsko
Pomorskie, Koczale i Lekinie. Pociagi pasa-
zerskie na tym odcinku pojawily sie ostatni
raz w rozkladzie jazdy 1991/1992, w liczbie
2 par. Poranny pociag do Miastka wyjezdzal

z Czluchowa o godzinie 3:22, a do Slosinka do-

cieral o godzinie 6:20. Czas przejazdu 56-ki-

. . . . Ryc. 110. Nieczynna stacja kolejowa w Przechlewie w 2015 roku.
lometrowego odcinka wynosit 2 godziny i 58  Fot. pamian Otta, 15 lutego 2015 roku.

minut, a predko$¢ pociagu na przewazajacym

odcinku trasy wynosita 20 km/h. Tak niska predkoé¢ sprawila, ze liczba ludzi chcacych ko-
rzystac z polaczen ciggle malala, wobec czego PKP podjeto decyzje o zawieszeniu pociggow
pasazerskich w roku 1991, a rok p6zniej zawieszono rowniez ruch pociagéw towarowych na
odcinku Przechlewo — Stosinko. Wylaczony z eksploatacji odcinek ulegal degradacji i padal
ofiarg kradziezy elementéw metalowych, wiec w 2006 roku tory pomiedzy Przechlewem
a Slosinkiem zostaly rozebrane. Do roku 2014 na odcinku Czluchéw — Przechlewo odbywal

sie ruch towarowy obstugujacy rozlewnie gazu w Sapolnie. Obecnie linia jest nieczynna.

5.1.2. Linia kolejowa Lipusz - Bytow

Kolejna linig, ktora zostala pozbawiona polgczen, jest 25-kilometrowy odcinek linii
kolejowej nr 212 (Lipusz — Korzybie), taczacy Lipusz z Bytowem (Ryc. 111.) przez Rdg, Osla-
we Dabrowe, Studzienice i Ugoszcz. Pociagi pasazerskie na tym odcinku ostatni raz poja-
wily sie w rozkltadzie jazdy 1992/1993, w liczbie 4 par. Poranny pociag z Lipusza wyjezdzal
o godzinie 6:30, a do Bytowa docieral o godzinie 7:49. Czas przejazdu odcinka mierzacego
25-kilometrow wynosil 1 godzine i 19 min, a predko$¢ wahala sie w granicach 20 km/h.

Aby uchroni¢ linie kolejowa 212 przed fizyczng likwidacja, a zarazem odcieciem
Bytowa od kolei, wladze miasta w roku 2007 przejely od PKP Polskich Linii Kolejowych
infrastrukture odcinka Lipusz — Bytow. Dzieki tym dzialaniom odcinek ten jest obecnie
uzytkowany w ruchu towarowym, a od 2016 roku, rowniez w weekendowym, sezonowym
ruchu turystycznym. Operatorem linii, zaréwno w ruchu pasazerskim jak i towarowym, jest

Stowarzyszenie Kolejowych Przewoznikéw Lokalnych (SKPL). Na pozostalym odcinku linii
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212 lgczacym Bytoéw i Korzybie ruch pocig-
gow zostal zawieszony, a infrastruktura linii
zarosla trawa i krzakami lub zostala rozkra-
dziona. Dzialaja tam jednak dwie organiza-
cje: Stupska Powiatowa Kolej Drezynowa oraz
Kolej Drezynowa w Bytowie. Czlonkowie obu
organizacji we wlasnym zakresie opiekuja sie
linig 212 oraz uruchamiajg na niej turystyczne
przejazdy drezynami.

W roku 2007 sporzadzono, a w roku 2013

zaktualizowano Studium zasadno$ci przywro-

cenia polaczen na odcinku linii 212 Lipusz —

Ryc. 111. Pociag pasazerski SKPL na stacji Bytéw w 2016 roku.
Fot. Damian Otta, 2 lipca 2016 roku.

Bytow. Opracowanie zaklada modernizacje
torowiska z podniesieniem predkosci szlako-
wej do 120 km/h oraz budowe infrastruktury niezbednej do organizacji ruchu kolejowego.
Na etapie analizy wyr6zniono dwa warianty realizacji inwestycji: I — zakladajacy moderni-
zacje istniejacej infrastruktury i skomunikowanie pociagow relacji Bytow — Lipusz z pocig-
gami Chojnice — Ko$cierzyna oraz II zakladajacy modernizacje istniejacej infrastruktury
z wybudowaniem nowego przystanku osobowego w Lipuszu, przy istniejacej lacznicy nr
738, dzieki czemu uzyska sie mozliwos¢ jazdy z Bytowa do Koécierzyny bez czasochlonnej
zmiany kierunku jazdy na stacji Lipusz. Inwestycja ma byé prowadzona jako II Etap Po-
morskiej Kolei Metropolitalnej. W dniu 11 lutego 2015 roku podpisano umowe pomiedzy
Samorzadem Gminy Bytéw, PKM S.A. oraz Biurem Projektéw Budownictwa Komunalne-
g0 S.A. na wykonanie opracowania Studium Wykonalnosci oraz dokumentacji projektowe;j
wraz z uzyskaniem pozwolenia na budowe dla modernizacji linii 212. Dokumentacje pro-
jektowa ukonczono we wrzesniu 2015 roku. Do realizacji wybrano wariant II zakladajacy
modernizacje linii wraz z budowa nowej stacji kolejowej ,Lipusz Pélnocny”. Maksymalna
predko$c¢ szlakowa po modernizacji bedzie wynosita 120 km/h. Istniejaca nawierzchnia
zostanie rozebrana, a w jej miejsce planuje sie wykonanie podbudowy z tlucznia oraz ulo-
zenie podkladow typu ciezkiego wraz z nowymi szynami'3. Projekt zostal wpisany na liste
rezerwowg Regionalnego Programu Operacyjnego wojewddztwa pomorskiego, w ramach

Krajowego Programu Kolejowego.

5.1.3. Linia kolejowa Tuchola - Koronowo

Narastajgce problemy PKP doprowadzily do kolejnych zamknieé. 43-kilometrowy
odcinek taczacy Tuchole i Koronowo (linia kolejowa nr 241) przez Brzuchowo, Przyrowe,
Gostycyn, Pruszcz Bagienice, Makowarsko, Wilcza Gore i Buszkowo ostatni raz pojawit sie
w sieciowym rozkladzie jazdy pociggéw 1991/1992. Ruch pasazerski na linii 241 zapewnialy
2 pary pociaggow w relacji Tuchola — Koronowo oraz skrocona para relacji Pruszcz Bagieni-

"3 D. Oftta, Historia, stan i wizja ..., str. 27-28.
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ca — Koronowo. Poranny pociag z Tucholi wyjezdzal o godzinie 6:27, za§ do Koronowa do-
cieral po 63 minutach, o godzinie 7:30. Predko$¢ pociaggéw na odcinku Tuchola — Pruszcz

Bagienica wynosita 50 km/h, za$ na odcinku Pruszcz Bagienica — Koronowo 40 km/h.

Wraz upowszechnianiem sie autobus6w szynowych pojawit sie pomyst reaktywacji
polaczen m.in. na linii kolejowej 241. PKP Polskie linie Kolejowe przygotowaly wowczas
kampanie ,,Szynobusy dla gmin”. Jedng z tras typowanych do projektu byl szlak pomiedzy
Tucholg a Koronowem. W uzasadnieniu PKP PLK pisze: ,,Linia kolejowa pobudowana na
przetomie XIX 1 XX wieku. Przebiega w wigkszosci przez Bory Tucholskie. W okolicach
linii znajduje sie duzo rynnowych jezior polodowcowych, lasy bogate w owoce runa le-
$nego. W poblizu Koronowa znajduje sie sztuczny zbiornik wodny — Zalew Koronowski.
Linia biegnie wzdtuz rzeki Brdy popularnego szlaku turystyki kajakowej o dlugosci 233
km. Na obszarze tym jest wiele szlakéw turystyki pieszej i rowerowej, ktére stanq sie
bardziej atrakcyjne i dostepne po uruchomieniu ruchu pasazerskiego z wykorzystaniem
autobusow szynowych. Linia kolejowa o dobrym stanie infrastruktury kolejowej. Umoz-
liwia ruch pociqgow z predkosciq do 40 km/h, w przypadku zaangazowania srodkow
samorzqdowych istnieje mozliwos$¢ podniesienia predkosci technicznej do 70 km/h™4.

Do roku 2011 na linii odbywat sie ruch
towarowy obslugujacy zaktady zbozowe w Ko-
ronowie. Nastepnie linia zostala wylaczona
z uzytku. W 2012 roku, dzieki staraniom spo-
lecznikow cala linia zostala wpisana do reje-
stru zabytkéw. W czerwcu 2015 roku doszto do
kradziezy infrastruktury kolejowej na wiaduk-
cie nieopodal miejscowoéci Motyl, pomiedzy
stacjami w Pruszczu Bagienicy i Makowarsku.
Ostatni przejazd pociagu pasazerskiego na

nieczynnej juz linii mial miejsce 24 pazdzier-

nika 2015 roku w relacji Chojnice — Tuchola

Ryc. 112. Pociag specjalny wjezdza na stacje Pruszcz Bagienica.
Fot. Mateusz Ginter, 24 pazdziernika 2015 roku.

— Pruszcz Bagienica (Ryc. 112.). Organizato-
rem przejazdu byto Chojnickie Stowarzysze-
nie Milo$nikow Kolei, a pociag zestawiony byl z lokomotywy SU42-508 i czteroczlonowego
zestawu wagondw pietrowych typu Bhp. Od roku 2016 linia kolejowa jest wykorzystywana
przez SMK Chojnice oraz Stowarzyszenie Rehabilitacji i Turystyki ,,Na szlaku” z Koronowa,

w ruchu drezynowym.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi z Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa,
do konica listopada 2017 roku miala zakonczy¢ sie odbudowa torowiska zdewastowanego
w roku 2015. W kolejnych latach zaplanowano rowniez powr6t pociagéw towarowych na
linie 241.

14 Kampania promocyjna ..., 2003.
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5.1.4. Linia kolejowa Zlotéw - Terespol Pomorski

Prostopadle do linii 241 biegla linia kolejowa nr 240 (Zlotéw — Swiecie nad Wislg).

Odcinek Ztotow — Terespol Pomorski przez lata byt obslugiwany przez lokomotywownie

w Chojnicach i jej jednostke filialng w Pruszczu Bagienicy. Linia liczaca 103 km przebie-

gala przez nastepujace stacje: Zlotéw, Nowa Swieta, Kujan, Dorotowo (Ryc. 113.), Sypnie-

wo, Zakrzewska Kolonia, Wiecbork, Peperzyn, Ostréwek, Sosno Sepolenskie, Obodowo,

T R Matla Klonia, Pruszcz Bagienica, Klonowo nad
Brda, Bruchniewo, Swiekatowo Wschodnie,
Bukowiec Swiecki, Poledno i Terespol Po-
morski. Ruch pasazerski na linii zawieszano
etapami. Jako pierwszy zostal wylaczony od-
cinek pomiedzy Zlotowem a Pruszczem Ba-
gienicg. Ostatni raz pociagi pasazerskie na
wspomnianym odcinku widnieja w Siecio-
wym Rozkladzie Jazdy Pociagéw 1992/1993.

Kursowaly tamtedy wowczas 3 pary pociagdéw

relacji Terespol — Zlotoéw. Pociag wyjezdzajacy

z Pruszcza Bagienicy o godzinie 6:22, pokony-

Ryc. 113. Dawna stacja Dorotowo przy rozebranej linii nr 240. . . .
Fot. Damian Otta, 20 lipca 2016 roku. wal 65-kilometrowy odcinek w 122 minuty,

docierajac o godzinie 8:14 do Zlotowa. Pred-
koS¢ pociagu wynosila ok. 30 km/h. Pomiedzy Terespolem a Pruszczem do konca obowia-
zywania rozkladu Lato 1994 kursowaly 3 pary pociagdéw. Pocigg wyjezdzajacy z Terespola
0 15:01 do Pruszcza docieral o 15:50. Odcinek ten mierzyt 38 km, a predkosé maksymalna
pociagdéw wynosila ok. 50 km/h. Wkrotce potem linia zostala zamknieta réwniez dla ruchu
towarowego, a infrastruktura zaczela ulega¢ degradacji. 7 wrze$nia 2005 roku, 6wczesny
Minister Infrastruktury w Rzadzie Marka Belki — Krzysztof Opawski wydat decyzje o likwi-
dacji linii kolejowej nr 240. Demontaz torowiska na odcinku Zlotéw — Terespol Pomorski

trwal na przelomie roku 2015 i 2016.

5.1.5. Linia kolejowa Szlachta - Skorcz

Wspaniale plany z poczatku XX wieku zakladaly, ze linia 218 na odcinku Szlachta
— Skoérez bedzie pierwszorzedna magistralg kolejowa. Jednak plany te nie zostaly zrealizo-
wane, a przyszlo$é linii okazala sie znacznie gorsza. Postepujaca ,,optymalizacja” sieci PKP
spowodowala wylgczenie z eksploatacji réwniez odcinka tej linii, wiodacego przez Osiecz-
na (Ryc. 114.), Ocypel, Lubichowo i Zelgoszcz. Ostatni raz pociagi pasazerskie na omawia-
nym odcinku pojawily sie w rozktadzie jazdy Zima 1993, w liczbie 5 pociagow relacji Skorcz

— Szlachta oraz 4 w relacji Szlachta — Skércz. Pociag wyjezdzajacy ze Szlachty o godzinie
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4:34, pokonywal 32-kilometrowy odcinek do
Skorcza w 40 min, poruszajac sie z predko-
Scig okoto 50 km/h. W kolejnych latach PKP
utrzymywalo zastepcza komunikacje autobu-
sowa na odcinku Skorcz — Szlachta. Zostala
ona ostatecznie zawieszona w roku 1998. Li-
nia pozostawiona bez opieki szybko zarosla,
a wskutek kradziezy elementow torowiska sta-
la sie rowniez nieprzejezdna. Zarzad PKP PLK
S.A. Uchwalg z 25 kwietnia 2003 roku wyrazil
zgode na likwidacje odcinka linii kolejowej
nr 218 Smetowo — Szlachta od km 76,072 do
km 121,550. 18 pazdziernika 2017 roku Zarzad
PKP S.A. podjal uchwate w sprawie wyrazenia
zgody na przeprowadzenie likwidacji zbed-
nego majatku w postaci naniesien po bylej li-

nii kolejowej nr 218, w wyniku ktorej spotka

Ryc. 114. Dworzec na stacji Osieczna przy nieczynnej linii 218.
Przed budynkiem przegubowy autobus MAN SG292,
#152, z MZK Chojnice podczas przejazdu specjalnego
zorganizowanego przez SMK Chojnice.

Fot. Damian Otta, 6 maja 2017 roku.

23 pazdziernika 2017 roku wszczela postepowanie prowadzace do fizycznej likwidacji linii.

Rozbidrka torowisk rozpoczela sie na poczatku roku 2018.

5.1.6. Linia kolejowa Chojnice - Naklo nad Notecia

Najbardziej dotkliwa dla Chojnic byta decyzja o zawieszeniu ruchu pociagéw pa-

sazerskich na linii kolejowej 281, laczacej Chojnice i Naklo nad Notecig przez Ogorzeli-

ny, Obkas, Kamien Krajenski, Sepdlno Krajeniskie, Swidwie Sepoleniskie, Wysoka Krajen-

ska, Wiecbork, Runowo Krajenskie, Rajgrod, Witostaw, Mrocze i Koziag Gore Krajenska.

Na tym odcinku ostatnie polaczenia pasazerskie pojawily sie w rozkladzie jazdy 2000/2001,

z adnotacja o wstrzymaniu ruchu pociagéw
z dniem 24 czerwca 2000 roku. W ostatnim
rozkladzie, liczba pociagdw zostala zmniejszo-
na z wezedniejszych 4 par do 2 par. Poranny
pociag z Chojnic wyjezdzal o godzinie 4:17, za$
do Nakla docieral o godzinie 5:54. Czas prze-
jazdu na 75-kilometrowym odcinku wynosit 1
godzine i 37 min. Pociagi poruszaly sie z pred-
koscia okolo 50 km/h.

Przed zawieszeniem polaczenia pa-
sazerskie na tej linii obstugiwaly nowoczesne
jak na tamte czasy autobusy szynowe serii
SA101 1 SA102 (Ryc. 115.). Gléwna przestanka

przy$wiecajaca powstaniu tych pojazdow byto

Ryc. 115. SA101-001 jako pocigg do Nakta opuszcza Chojnice.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw Romana Jaszczyszyna.
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zmniejszenie kosztow eksploatacyjnych na liniach drugorzednych i niedopuszczenie do za-
wieszenia ruchu pociagbéw pasazerskich. Jak sie jednak okazalo, nawet nowoczesny tabor
nie pokonat braku woli politycznej zachowania polaczen, zar6wno ze strony Zarzadu PKP,

jak i Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej.

W pi$mie do Waldemara Achramowicza — Marszaltka Wojewodztwa Kujawsko-Po-
morskiego z dnia 24 grudnia 1999 roku, dyrektor PKP Zakladu Przewozéw Pasazerskich
w Bydgoszczy tlumaczy decyzje o wstrzymaniu ruchu pociagéw pasazerskich na tej linii
w nastepujacy sposob: ,,Na linii 281 na odcinku Nakto — Chojnice kursujq 4 pary pocig-
gow, przewozqc Srednio w ciggu doby 440 0s6b — co daje 55 0sdb na jeden pociqg, z czego
okolo 30% stanowiq pracownicy PKP. Wplywy miesieczne z tego odcinka linii utrzymujq
sie na poziomie 26,42 tys. zl, a koszty 265,61 tys. zL, co daje 9,9% pokrycia kosztéow wply-
wami. (...) Dalsze funkcjonowanie komunikacji pasazerskiej na tej linii jest mozliwe pod
warunkiem udziatu witadz samorzqdowych w finansowaniu przewozow, w wysokosci

wyrownujqcej straty ponoszone przez PKP.”

Decyzja o zawieszeniu polaczen, spotkala sie ze sprzeciwem lokalnej spolecznosci,
mieszkancy zmobilizowali sie i zebrali ponad 880 podpisow, ktore rozeslali do lokalnych
samorzadoéw oraz wladz PKP wraz z pismem o nastepujacej tresci: ,, W zwiqgzku z realnym
zagrozeniem zawieszenia od stycznia 2000 roku ruchu pasazerskiego na liniach ruchu
lokalnego o znaczeniu regionalnym, my nizej podpisani zwracamy sie z prosbqg o pomoc
Wiadz Miejskich w ponownym rozpatrzeniu decyzji PKP dotyczqcej zawieszenia prze-
wozdéw pasazerskich na linii Nakto n/ Not. — Chojnice przez Mrocze, Wiecbork, Sepélno
Kraj., Kamien Kraj. Likwidacja przewozéw pasazerskich na tym odcinku uniemozliwi
dojazd wielu osobom do pracy, lekarza, miodziezy do szkét srednich. Brak dojazdu bedzie
powodem w wielu przypadkach koniecznosci rezygnacji z pracy, a tym samym zwiek-
szy juz i tak bardzo wysoki na tym terenie poziom bezrobocia strukturalnego. Z wielu
miejscowosci lezqcych przy linii brak jest alternatywnych srodkéw lokomocji. Dlatego
tez apelujemy o niezawieszanie przewozow pasazerskich, a zainteresowanych Starostow,

Burmistrzéw Gmin prosimy o podjecie zdecydowanych rozmoéw z PKP w tej sprawie™s.

W sprawe zaangazowal sie rowniez Posel na sejm RP Jerzy Wenderlich, ktéry w tej
sprawie zwroécil sie do Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Tadeusza Syryjczyka:
»Szanowny Panie Ministrze, z podpisami kilkuset 0s6b zwrocili sie do mnie mieszkancy
miejscowosci korzystajqcy z przewozow pasazerskich linii Nakto n/ Noteciq — Chojnice
(...), ktorq to linie PKP zamierza zawiesi¢ oraz mieszkancy linii pasazerskiej na trasie
Laskowice — Pruszcz Bagienica — Wiecbork — Zlotéw — Pila, juz zawieszonej przez PKP.
Kopie pisma wraz z podpisami pozwalam sobie zalqczyé. W interesie mieszkancow lezy,
aby do zamiaru likwidacji nie dopuscié, a zawieszong linie przywroécié. Mysle, ze podzieli
Pan Minister poglad, iz dziatalno$é¢ ustugowa (a taka dzialalnosciq sq przewozy pasa-
zerskie) musi przede wszystkim uwzgledniaé potrzeby lokalnych spolecznosci, na szcze-

golng uwage zastuguje argument, ze ludzie bezrobotni, lub ludzie zagrozeni bezrobociem

5 Na podstawie listu z dnia 9 grudnia 1999 r. sporzadzonego w Chojnicach, adresowanego do Starosty po-
wiatu sepolenskiego, Urzedu Marszatkowskiego w Toruniu, Starosty powiatu nakielskiego, Urzedu Gminy Nakio
nad Noteciag, Zaktadu Przewozow Pasazerskich w Bydgoszczy, Burmistrza Kamienia Krajenskiego, Burmistrza
Sepodlna Krajenskiego, Wéjta gminy Sosno oraz Burmistrza Wiecborka.
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nie mogq przesiqs¢ sie z przedzialéw w wagonach do witasnych samochodéw, bo najcze-
Sciej ich nie posiadajq. Oczekuje wiec, ze podejmie Pan stosowne, zdecydowane kroki,
uwzgledniajqce zqdania mieszkancéw wymienionych w pisSmie miejscowosci ™.
Sprzeciw wobec dzialath PKP wyrazila rowniez 29 grudnia 1999 roku Rada Miejska
Wiecborka: ,W naszym przekonaniu osiqgganie rentownosci poprzez likwidacje przewo-
zOow nie jest jedyng mozliwosciqg poprawy relacji ekonomicznych, tym bardziej, ze pozo-
stawia sie w uzytkowaniu PKP calq infrastrukture kolejowq. Przyktadem zlego gospoda-
rowania mieniem jest zlikwidowana linia Terespol — Ziotow, gdzie infrastruktura ulega
systematycznie nie tylko samoczynnej dewastacji. Jako samorzqdowcy z zaniepokoje-
niem obserwujemy zjawisko marnotrawienia majqtku narodowego, jakim jest nieuzy-
wana infrastruktura PKP. Nie znajqc w petni zamiaréw Dyrekcji PKP co do przewozéw,
trudno odpiera¢ obawy pasazerow korzystajqcych z tych polgczen, ktére docierajq do
nas bezposrednio i za posrednictwem prasy. Likwidacja kolejnego polqczenia najbardziej
dotknie mieszkancow gminy, ktérzy z uwagi na brak mozliwosci zatrudnienia na miejscu
muszq dojezdzaé do pracy. Z polgczenia Nakto — Chojnice ponadto korzystajq ucznio-
wie dojezdzajqcy do szkél ponadpodstawowych zaréwno do Wiecborka, jak i do Nakta,
Chojnic, Bydgoszczy, Tucholi i Gdaniska. Uwazamy, ze o tak waznych decyzjach, ktore
dotyczq calej wspdlnoty samorzqdowej wladze PKP z odpowiednim wyprzedzeniem po-
winny informowacé samorzqd. Rada Miejska stanowczo sprzeciwia sie zawieszeniu linii

pasazerskiej PKP Nakto — Chojnice™".

Wszystkie te apele przedluzyly funkcjonowanie polaczen pasazerskich na linii 281
zaledwie o po6l roku. Argumenty mieszkancow, samorzadowcéw i postow, nie przekonaly
ministra i wladz PKP, a plan 6wczesnego Dyrektora Generalnego PKP Krzysztofa Celinskie-
go zostal wykonany. Pod rzagdami Celinskiego w ciaggu jednego dnia (3 kwietnia 2000 roku)
w calej Polsce wstrzymano ruch pociagdéw pasazerskich na 1028 km linii kolejowych, byta
to wielko$¢ nienotowana nigdy przedtem w dziejach kolei. Wczedniej za$, kiedy Celinski
kierowal Resortem Kolejnictwa, tylko przez 4 pierwsze lata jego dzialalnoéci w Minister-
stwie Transportu i Gospodarki Morskiej wyrazono zgode na likwidacje przewozéw na 113
odcinkach linii kolejowych o tacznej dtugosci 2373 km"8. Symptomatyczna jest wypowiedz
Krzysztofa Celinskiego z 2008 roku ,, Wszystko co czynimy, robimy dla spoteczenstwa,
wiec ma ono peine prawo patrzeé¢ nam na rece, wymagacé i oczekiwaé, a cho¢by i gryma-
S16™,

Linia kolejowa laczaca Chojnice i Naklo zostala zawieszona. Podejmowano proby
jej reaktywacji. Jedna z nich miala miejsce w roku 2003, w ramach ,, Kampanii Szynobu-
sy dla gmin”. Jednq z linii wytypowanych do projektu w wojewddztwie kujawsko-po-
morskim byta linia 281. W uzasadnieniu wyboru czytamy: ,Linia kolejowa pobudowana
na przelomie XIX i XX wieku. Przebiega przez Pojezierze Krajenskie i Bory Tucholskie.

W okolicach linii znajduje sie duzo rynnowych jezior polodowcowych, lasy bogate w owo-

"6 st posta na sejm RP Jerzego Wenderlicha do Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Tadeusza
Syryjczyka z dnia 28 grudnia 1999 r.

7 A. Szuca, Czy obronig pociag, str. 7.

8 K. Trammer, Choroba likwidacyjna, str. 6-7.

% Tamze.
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ce runa lesnego. Warunki miejscowe predysponujq obszar jako miejsce wypoczynku
letniego. Miejscowosci posiadajq ciekawe 1 zabytkowe budowle. (...) wprowadzenie do
obstugi ruchu pasazerskiego autobuséw szynowych bedzie dobrq promocjq dla aktywi-
zacji regionu dla ruchu turystycznego lokalnego jak i ogélnopolskiego. Linia kolejowa
o dobrym stanie infrastruktury kolejowej 1 w przypadku zaangazowania $rodkéw samo-
rzqdowych, umozliwi ruch pociqgéw pasazerskich z predkosciami 60-80 km/h i zapewni
dogodne polqczenie z Bydgoszczq oraz poprzez stacje Chojnice z Pomorzem Zachodnim

— bezposrednie polqczenie ze Szczecinem™=°,

Mimo prob, przed rokiem 2017 nie udato
sie przywrdcic regularnych polaczen pasazer-
skich na odcinku Chojnice — Naklo nad No-
tecig. Namiastke dawnej $wietno$ci stanowia
organizowane przez Chojnickie Stowarzy-
szenie Miloénikow Kolei, poczawszy od 2015
roku, pociagi specjalne. Przejazdy te zawsze
ciesza sie duza popularnoécia wsrdod miesz-
kancow. Pierwszy przejazd w relacji Chojnice

— Wiecbork — Naklo nad Notecig — Bydgoszcz

— Wierzchucin — Tuchola — Chojnice mial
Ryc. 116. Pociag specjalny na stacji Sepdlno Krajenskie. miejsce 29 sierpnia 2015 roku, w skiadzie lo-
Fot: komotywa SU42-508 i dwa wagony bezprze-
dzialowe serii 120A (Ryc. 116.). Rok pdzniej
impreza pn. ,,Kolejowy Dzien Dziecka” zorganizowana w dniu 28 maja 2016 roku na tra-
sie Chojnice — Wiecbork — Naklo nad Notecia — Kcynia — Naklo nad Noteciag — Wiecbork
— Chojnice, przyciagnela do pociggu prawdziwe tlumy, a sklad zestawiony z lokomotywy
SM42-349 i 4 wagondw pietrowych Bhp, byl przepeliony. 17 czerwca 2017 roku w skladzie
identycznym jak rok wczesniej, pociag specjalny wyruszyl na trase Chojnice — Wiecbork —

Nakto nad Notecia — Wiecbork — Chojnice (Ryc. 117.).

Ryc. 117. Uczestnicy przejazdu pociggu specjalnego na tle lokomotywy SM42-349 w Wiecborku.
Fot. Mateusz Ginter, 17 czerwca 2017 roku.

120 Kampania promocyjna ..., 2003.
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Z informacji uzyskanych w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa wynika, iz
do roku 2023 na odcinku linii kolejowej nr 281 pomiedzy Chojnicami a Naklem nad No-
tecia, w ramach prac utrzymaniowych zaklada sie podwyzszenie dopuszczalnej predkosci

pociagéw z 20 km/h do 60 km/h. Prace te beda prowadzone przez PKP PLK sukcesywnie,

w ramach otrzymywanych na to zadanie Srodkéw finansowych.

5.2. Polaczenia kolejowe wezla chojnickiego w latach
1989-2017

Spuscizna po PRL w kolejnictwie byla rozwinieta siatka polaczen pasazerskich.
W szczytowym rozkladzie jazdy 1989/1990, na tablicy przyjazdow i odjazdéw chojnickiego
dworca (Ryc. 118.) widnialo prawie 100 polgczen pasazerskich w ciggu doby. Tak duza licz-
ba pociagédw nie byla notowana nigdy wczeéniej ani p6zZniej. Z biegiem lat liczba ta zaczela
spadaé, osiagajac poziom zaledwie 42 pociagéw na dobe, w rozktadzie jazdy 2004/2005.
Tak niska liczba polaczen ostatni raz notowana byla przed wybuchem II Wojny Swiatowej,
w roku 1938 i 1939. Spadek ten spowodowany zostal znacznym ograniczeniem ruchu na
liniach drugorzednych, przede wszystkim w relacji Chojnice — Szczecinek. Po roku 2005
wielko$¢ ta zaczela rosnaé, osiagajac poziom okolo 60 pociaggdw w ciagu doby i ustabilizo-

wala SIQ na tym pozmmle w kolejnych latach (Rye. 119 ).
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Ryc. 118. Tablica przyjazdéw i odjazdow, ktéra wisiata w holu chojnickiego dworca PKP.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw autora.

Sytuacja na poszczego6lnych liniach komunikacyjnych wygladala nastepujaco. Pola-
czenia w relacji Tczew — Chojnice oscylowaly od 8 do 10 par. Od czasu przejecia obowiazkow
organizatora przewozow przez samorzad wojewodztwa pomorskiego, czyli od roku 2009,
liczba ta niezmiennie wynosi 10 par. Na odcinku Chojnice — Pila dynamika zmian byla
wieksza. Z poziomu 8 par w roku 1989 liczba polaczen spadla do 6 w roku 2017. Najgorszy
okres przypad} na niechlubny rozklad jazdy 2004/2005, kiedy liczbe polgczen na tym od-
cinku ograniczono do zaledwie 3 par pociagéw (Ryc. 120.). W rozkladzie 2016/2017, po kil-
ku latach przerwy, na odcinek Pila — Chojnice — Tczew powrdcily polaczenia dalekobiezne.
We wspomnianym rozkladzie jazdy byt to codzienny pocigg TLK ,Kociewie” uruchamiany
przez PKP Intercity w relacji Gdynia Gléwna — Gorzéw Wielkopolski oraz w relacji powrot-
nej (Ryc. 121.).



12

S o

N

Ryc. 120. Pary pociggéw na linii Tczew — Chojnice — Pita Gtéwna
w latach 1989-2017.

1989-1990
1990-1991
1991-1992
1992-1993
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1995-1996
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Ruch pociggdw na wezle chojnickim w latach 1989 - 2017
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Ryc. 119. Ruch pociggéw w wezle chojnickim w latach 1989-2017.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie sieciowych rozktadéw jazdy pociggéw z lat 1989-2017.

Na linii Chojnice — Ko$cierzyna do roku 1999 kursowato 7 par pociagdéw. W roku
2000 linia 211 miala podzieli¢ los linii 281, a ruch mial by¢ wstrzymany. Taka informa-
cja pojawila sie nawet w rozkladzie jazdy 2000/2001, w ktorym liczbe polaczenn ograni-
czono do dwdch par (Ryc. 122.). Dzialania lokalnych spolecznikéw zaowocowaly jednak
utrzymaniem polaczen i powrotem do obowiazujacej wezesniej liczby pociagéw. Z uwagi na
pogarszajacy sie stan infrastruktury linii kolejowej nr 211, zaczeto na niej wprowadzac¢ ko-
lejne ograniczenia predkosSci pociagéw. Przed rokiem 2015 predko$é¢ na odcinku Chojnice
— Dziemiany zostala ograniczona do 50 km/h, za$ na odcinku Dziemiany — Ko$cierzyna do

80 km/h. Pierwsze dzialania modernizacyjne

Pary pociggéw na linii Tczew - Chojnice - Pita zostaly zapoczatkowane przez PKP Polskie

Linie Kolejowe w roku 2015, kiedy rozpocze-

W to program, rozlozonej na kilka lat, poprawy

stanu tej linii kolejowej. W roku 2017 na od-
cinku Chojnice — Powalki predko$¢ wahata sie

pomiedzy 50 a 80 km/h, na szlaku Powalki

N ® SN Mm SN ~ C=HANMT NON . .
SEHEESEEEE5E8EEE828E8  — Mecikal zostala podwyzszona do 120 km/h,
SRidadddatddiddeidnsda . . L .
§38858888888228888¢8¢8¢8¢ dalej od Mecikala do Dziemian wynosila
= Tczew - Chojnice Chojnice - Pita 50 km/h, za§ pomiedzy Dziemianami a Ko-

Scierzyna niezmiennie 80 km/h. Do grudnia

roku 2016 na linii kursowaly 3 pary pociagéw

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie sieciowych rozktadéw relacji Chojnice — KoScierzyna oraz jedna para

jazdy pociggow z lat 1989-2017.

Chojnice — Brusy. Z uwagi na niewielkie po-
toki pasazerskie i niska predko$c¢ szlakowa na
linii 211, w grudniu 2016 roku cze$¢ pociggdéw zostala zastapiona autobusami. Od rozkladu
2016/2017 kursuja tam 2 pary pociggdéw oraz 2 pary autobusow w relacji Chojnice — KoScie-
rzyna oraz dodatkowa para autobuséw w relacji Chojnice — Dziemiany Kaszubskie. Na linii

Chojnice — Wiecbork od roku 2000 ruch pociggbéw pasazerskich jest wstrzymany.



III Rzeczpospolita — upadek kolei (1989-2015)

149

Ryc. 121. Pocigg TLK ,Kociewie” do Gorzowa Wielkopolskiego Wschodniego prowadzony czeska
lokomotywa 754 028-9 na stacji Chojnice.
Fot. Damian Otta, 10 maja 2017 roku.

Najgorzej prezentuje sie sytuacja na
linii kolejowej nr 210. W 1989 roku pomiedzy
Chojnicami a Czluchowem kursowalo 13 par
pociagdw, byla to liczba stosowna dla malej
bicentrycznej aglomeracji. Z czasem liczba
ta zaczela male¢ osiagajac krytyczny poziom
2 par w latach 2004-2006. W kolejnych la-
tach sytuacja nieco sie poprawila, lecz od roku
2012 utrzymuje sie na poziomie 3 par, ktory
z pewnoscia nie jest zadowalajacy (Ryc. 123.).

Linia 208 jest jedyna linia wychodza-
ca z Chojnic, obslugiwana przez przewoznika
innego niz Przewozy Regionalne. Poczawszy
od 2007 roku przewozy na liniach niezelek-
tryfikowanych na terenie wojewddztwa ku-
jawsko-pomorskiego obsluguje przewoznik
Arriva RP. Chociaz liczba polaczen na linii
208, nie ulegla wiekszym zmianom, to zostata
catkowicie przemodelowana. Od poczatkéw
istnienia linii pociagi kursowaly po tym od-
cinku w relacji Chojnice — Laskowice Pomor-
skie, lub tez w dtuzszych relacjach do Grudzia-
dza, Brodnicy czy Dzialdowa. W okresie PRL,
wprowadzono bezposredni pociag o nazwie IR
»,Chojniczanin” taczacy Chojnice i Bydgoszcz
(Ryc. 124.). Po przejeciu obslugi przewozow

przez Arrive liczba polaczen Chojnice — La-
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Ryc. 122. Pary pociggéw na linii Brusy — Chojnice — Wiecbork

w latach 1989-2017.
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w latach 1989-2017.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie sieciowych

rozktadow jazdy pociggow z lat 1989-2017.

skowice Pomorskie, zmniejszala sie na korzy$¢ bezpos$rednich polgczen do Bydgoszczy.

Ostatecznie wszystkie pociagi tej relacji zostaly zastapione kursami w relacji Chojnice —

Bydgoszcz Glowna, a odcinek linii 208 pomiedzy Wierzchucinem i Laskowicami Pomorski-

mi zostal calkowicie pozbawiony codziennych polaczen kolejowych.

2016 -2017
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Ryc. 124. Tablica reklamujgca bezposredni pocigg do Bydgoszczy — ,,Chojniczanin”
Zrédto: Wycinek z gazety ze zbioréw autora.

5.3.  Przeksztalcenia w Polskich Kolejach Panstwowych

1 lipca 1991 roku, w ramach restrukturyzacji i reorganizacji przedsiebiorstwa PKP
doszlo do polaczenia Lokomotywowni Pozaklasowej w Chojnicach z Oddzialem Napraw
Wagonow oraz Rewizji Technicznej i Obstugi Wagon6w w Chojnicach. W wyniku fuzji tych
oddzialéw powstala nowa jednostka organizacyjna Zaklad Taboru Chojnice. Ustalono row-

niez nowe trzyosobowe kierownictwo zakladu, w skladzie:
- Naczelnik Zakladu Taboru — mgr inz. Ryszard Jankowski,
- Zastepca Naczelnika Zakladu Taboru ds. Eksploatacji Taboru — Alfons Waldoch,
- Zastepca Naczelnika Zakladu Taboru ds. Utrzymania Taboru — Ryszard Lobo-
dzinski.
Struktura organizacyjna Zakladu Taboru prezentowatla sie nastepujaco:
a) Naczelnikowi Zaktadu Taboru podlegaly bezposrednio:
- Referat ds. Pracowniczych — kierownik mgr Barbara Wirkus,
- Referat ds. Ekonomiczno-Finansowych — kierownik Urszula Zak,
- Referat ds. Gospodarki Materialowej — kierownik mgr inz. Maria Murawska,
- Inspektor BHP — Romuald Redzimski,
- Warsztaty szkolne — Instruktor praktycznej nauki zawodu — Jan Wréblewski,

- Zakladowa Zawodowa Straz Pozarna — komendant inz. poz. Andrzej Gérnowicz.
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b) Zastepcy naczelnika ds. eksploatacji podlegaly:

- Oddzial Eksploatacji Taboru — kierownik mgr inz. Maria Chrapkiewicz,
- Laboratorium Zakladowe.

¢) Zastepcy naczelnika ds. utrzymania taboru podlegaly:

- Oddzial Utrzymania Obiektéw i Urzadzen Technicznych — kierownik Roman
Pestka,

- Oddziat Utrzymania i Naprawy Taboru — kierownik Jan Siewko,

- Magazyn Zakladowy — kierownik Wincenty Januszewski®?'.

1 lipca 1997 roku nastapito polaczenie Zaktadu Taboru Chojnice z Zakladem Tabo-
ru Zajaczkowo Tczewskie. Zaklad Taboru Chojnice (ZT Chojnice) podlegal bezposrednio
Dyrekeji Trakeji i Zaplecza Warsztatowego w Krakowie. Terytorialnie ZT Chojnice obejmo-
wal obiekty i urzadzenia znajdujace sie na stacjach: Chojnice, Wierzchowo Czluchowskie,
Czersk, Charzykowy (pompownia), Zajaczkowo Tczewskie, Tczew, Malbork, Elblag, Bra-
niewo, Kwidzyn (Ryc. 125.).

Siedziba ZT Chojnice zostal biurowiec przy ulicy Tucholskiej 6a w Chojnicach

(Ryc. 126.). Zmienita sie rowniez struktura organizacyjna Zakladu Taboru (Szczegdlowy

opis w Zalgczniku 8).

iemianc
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M oddzialy zamiejscowe

@ wagonownie
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A\ pociagi ratunkowe
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Kolorem czerwonym oznaczono nazwy siedzib dyrekcji Zaktadéw Taboru po 1.07.97 r.

Uktad nowych Zaktadéw Taboru (/.
na tle dotychczasowych punktéw utrzymania taboru

Onracowans w DG PKP

Ryc. 125. Uktad Zaktadéw Taboru obowigzujgcy od 1 lipca 1997 roku.
Zrédto: Nowe Sygnaty, nr 2/1999 (2519), str. 31.

21 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 65-68.
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Kolejna zmiana administracyjna na PKP miala miejsce 1 wrze$nia 1999 roku. Na-
stapilo wowczas polaczenie Zakladéw Taboru w Chojnicach i Gdyni w jedna jednostke —
Zaklad Taboru w Gdyni. Rewidenci ze likwidowanego ZT Chojnice przeszli do PKP Zakladu
Przewozow Pasazerskich w Gdyni. W Chojnicach utworzono Sekcje Eksploatacji Taboru
Spalinowego (SETS), w sklad ktdrej wchodzily: Dzial Eksploatacji Taboru (naczelnik Maria
Chrapkiewicz), Dzial Napraw Taboru Trakcyjnego (naczelnik Roman Pestka), Dzial Utrzy-
mania i Napraw Wagon6w (naczelnik Ryszard Lobodzinski), Dziat Techniczny (naczelnik
Andrzej Goérnowicz), Magazyn Zakladowy (kierownik Ryszard Senetelli) oraz Laborato-

rium Zakladowe.

Ustawa z dnia 8 wrzeénia 2000 roku
o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywaty-
zacji przedsiebiorstwa panstwowego Polskie
Koleje Panstwowe rozpoczela szereg prze-
ksztalcen na kolei. Jako pierwsza ze struk-
tur PKP wylaczona zostala PKP Szybka Kolej
Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. 17 lipca 2001
roku utworzono Spoélke PKP Cargo, ktoéra

zajela sie taborem oraz przewozami towaro-

wymi. 1 wrze$nia 2001 roku powotano Spot-

Ryc. 126. Tablica przy wjezdzie do Zaktadu Taboru Chojnice.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw autora.

ke PKP Intercity, ktora przejela obstuge po-
ciaggow miedzynarodowych i ekspresowych.
1 pazdziernika 2001 roku powolano spotke
przewozowa PKP Przewozy Regionalne. W tym samym dniu powstala tez spotka infrastruk-
turalna PKP Polskie Linie Kolejowe. Piecze nad nowopowstalymi spotkami objela PKP S.A.
jako spolka zarzadzajaca nieruchomoéciami. W wyniku reformy dokonano podziatu pra-
cownikow SETS w Chojnicach pomiedzy sp6lki PKP Cargo oraz PKP Przewozy Regionalne.
PKP PR przejelo wagony osobowe, za§ PKP Cargo wagony towarowe i lokomotywy. Stan
taki przetrwal do 1 stycznia 2009 roku, kiedy to Zaklad Taboru w Gdyni zostal polaczony
z Zakladem Przewozéw Towarowych w Gdyni, a cze$¢ pracownikoéw i taboru zostala prze-
kazana spotce PKP PR. 8 grudnia 2009 roku PKP Przewozy Regionalne zostaly przeksztal-
cone w Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Od 1 stycznia 2017 roku spotka wprowadzita nowa

marke przewozowa i od tej pory jest identyfikowana z nazwa Polregio.
Lokomotywownia Chojnice przez lata byla jednym z najwiekszych zakladow pracy

w Chojnicach, jednak z uptywem czasu liczba zatrudnionych zaczela male¢. Stany zatrud-

nienia z lat 1982-2001 przedstawia Tab. 10.
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Rewidenci techniczni

1982 1012 400 304 (o)

1986 952 430 201 0

1988 892 401 162 0

1990 836 340 156 0

1992 752 257 134 134

1993 664 231 110 111

1994 609 237 89 78

1995 591 233 84 80

1996 597 244 85 77

1997 16217 615 218 143 186 271 188
1998 1485? 569 210 124 186 249 147
1999 448° 201 63 48 0 88 48
2001 365° 161 62 31 0 75 36

Tab. 10. Zatrudnienie w Lokomotywowni Chojnice w latach 1982-2001.
a — Caly Zaktad Taboru Chojnice, b — zatrudnienie wytacznie w Chojnicach.
Zrédto: R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ...

W 2017 roku Chojnice podporzadkowane byly nastepujacym strukturom kolejo-

wym:
1. Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. — Pomorski Oddzial Przewozéw Regionalnych w Gdy-
ni — Sekcja Przewozow Pasazerskich Chojnice. Jednostka podlegla: Punkt Napraw

w Shupsku.

2. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — Zaklad Linii Kolejowych w Gdyni (IZ Gdynia) — Sek-
cja Eksploatacji Ko$cierzyna (ISE KoScierzyna).

3. PKP S.A. — Oddzial Gospodarowania Nieruchomo$ciami w Gdansku.

4. PKP Energetyka S.A.
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Rozdzial 6
Perspektywy chojnickiej kolei po roku 2015

Dlaczego rok 2015 przyjeto jako graniczny pomiedzy okresem upadku, a poczat-
kiem odradzania sie kolei? Rok ten byl szczegolny, poniewaz 1 wrze$nia zostala oddana
do uzytku nowa linia kolejowa laczaca Gdansk Wrzeszcz i Gdansk Rebiechowo, nazwana
Pomorska Koleja Metropolitalng'>2. Wprawdzie jej budowa rozpoczela sie kilka lat weze-
$niej, lecz doSwiadczenie uczy nas, by nie cieszy¢ sie z inwestycji przed jej ukonczeniem,
czego najlepszym przykladem jest Magistrala Weglowa BIS lub kolej chojnicko-oranska.
W roku 2015 przywrdcono rowniez regularne polaczenia pasazerskie z Gdanska do Kartuz,

co $wiadczy, ze byl to rok przelomowy dla kolei w wojewddztwie pomorskim.

Kartuzy i Gdansk polozone sg daleko
od Chojnic. Czy przelom ten wplynal na we-
zel chojnicki? 5 wrzeénia 2015 roku w Bru-
sach burmistrz Chojnic dr Arseniusz Finster
podpisal dokumenty zwigzane z przejeciem
budynku dworca w Chojnicach od PKP S.A.
na rzecz miasta (Ryc. 127.). Koncepcje zago-
spodarowania dworca powstaly wcze$niej. Byl
to pierwszy krok zmierzajacy do modernizacji
tego obiektu. Fakt ten wplynal pozytywnie na
szereg kolejnych zdarzen, majacych miejsce

7

w naStQpnyCh latach, ktore o ile zostang zre- Ryc. 127. Burmistrz Chojnic podpisuje dokumenty zwigzane

alizowane, przeniosa chojnicka kolej do nowej z przejeciem dworca kolejowego w Chojnicach. Od lewej
siedzg: Zbigniew Labuda, Krzysztof Piekarski, Arseniusz
Finster, Stanistaw Lamczyk.

Fot. Damian Otta, 5 wrzes$nia 2015 roku.

rzeczywistosci.

6.1. Sekcja utrzymania i napraw spalinowych pojazdéow
trakcyjnych i wagonow pasazerskich Polregio

Spotka Przewozy Regionalne w ramach restrukturyzacji ograniczala liczebno$¢ za-
kladow zajmujacych sie utrzymaniem i naprawami taboru. W tych przemianach Chojnice,
bedac jednym z wiekszych i nowocze$niejszych zakladéw naprawczych przewoznika, staly
sie ogolnopolskim punktem utrzymania i napraw lokomotyw spalinowych. Od kilku lat na-
lezace do PR lokomotywy serii SU42/SM42 kwalifikujace sie do przeprowadzenia naprawy
rewizyjnej na 4. poziomie utrzymania, kierowane sg do wykonania tych prac do Chojnic.
Weczesniej zaktad wykonywal tez naprawy lokomotyw SU45 i SP32, ktorych eksploatacja

22 Budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej to najwieksza inwestycja w historii samorzadu wojewddztwa
pomorskiego. Jest to tez najdtuzszy, nowo wybudowany odcinek linii kolejowej w Polsce po roku 1989.
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zostala jednak przez przewoZnika zaprzestana. Sekcja w Chojnicach $wiadczy ushugi utrzy-
mania lokomotyw spalinowych nalezacych do innych przewoZnikéw. Chojnicki zaklad jest
glownym punktem utrzymania taboru Pomorskiego Oddzialu Przewozow Regionalnych,
lacznie z podleglym mu Punktem Napraw i Utrzymania Taboru w Stupsku. Podporzad-
kowanie Sekeji Chojnice jednostki w Stupsku sprawilo, ze zajmuje sie ona réwniez utrzy-
maniem i naprawami elektrycznych zespolow trakcyjnych serii EN57, ktore do roku 2016
wykonywane byly wylacznie w Stlupsku. Obecnie prace niewymagajace obecno$ci sieci
trakcyjnej wykonywane sg rowniez w lokomotywowni w Chojnicach. W 2017 roku sekcja
w Chojnicach byla jedyna jednostka przewoznika, eksploatujaca w sezonie zespoly wago-
néw pietrowych Bhp'2s,

Sekcja w Chojnicach jako jedyna w Polsce przeprowadza rowniez naprawy glow-
ne wagondéw typu 120A (Ryc. 128.) polaczone z ich modernizacja (Ryc. 129.). Z uwagi na
znaczne obloZenie pociggoéw na linii Chojnice — Gdynia — Hel, sekcja w sezonie letnim nadal
eksploatuje klasyczne pociagi zestawione z lokomotyw spalinowych i wagonéw. Poza sezo-
nem wszystkie polaczenia obstugiwane sa Spalinowymi Zespolami Trakcyjnymi, do ktérych
na kursach cieszacych sie najwiekszym zainteresowaniem pasazerdw, dolaczane sa wagony
120A. Warsztat utrzymuje i przeprowadza naprawy nie tylko jednostek wlasnych, lecz takze
eksploatowanych przez Przewozy Regionalne w innych czeSciach kraju.

%" Elllllil- LT | | III ”! !H:I‘J- I l"ff‘.” I~ l; '

Ryc. 128. Wnetrze wagonu 120A przed naprawa. Ryc. 129. Wnetrze wagonu 120A po naprawie
Fot. Damian Otta, 24 czerwca 2015 roku. w Chojnicach.
Fot. Damian Otta, 1 lipca 2017 roku.

Mimo licznych reorganizacji, zaklad napraw taboru w Chojnicach nadal jest waznym punk-
tem na kolejowej mapie Polski. Po ukonczeniu planowanej elektryfikacji wezla, jego zna-
czenie moze wzrosna¢ poprzez rozszerzenie wykonywanych uslug o kompleksowe naprawy

lokomotyw elektrycznych oraz elektrycznych zespolow trakeyjnych.

123 W Chojnicach stacjonujg dwa czterowagonowe zestawy Bhp, stanowigce ostatnie dwa zestawy tego
typu w Polsce.
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6.2. Modernizacja dworca PKP i stworzenie wezla
integracyjnego

Proces zmian na polskiej kolei rozpoczal sie wraz ze zmiana ustrojowa. Rozpocze-
la sie likwidacja instytucji kolejowych niezwiazanych bezposrednio z kolejnictwem oraz
zbednych dla kolei dzialajacej w nowych warunkach. Zmiany te dotknely rowniez wezel
chojnicki. Na skutek likwidacji poszczeg6lnych czesci przedsiebiorstwa oraz podziatu PKP
na spolki, prace utracita wieksza czes¢ pracownikoéw zatrudnionych na stacji. Wiekszosé
budynkow stacyjnych zostata opuszczona, w tym: budynek noclegowni, budynek oddzialu
energetycznego na przedtuzeniu peronu 2, budynek warsztatoéw uczniowskich na przedtu-
zeniu peronu 3, budynek KATS polaczony ze stacyjnym budynkiem administracyjnym, po-
lozone pomiedzy peronami 2 i 3, budynek administracyjny lokomotywowni przylegly bez-
posrednio do starej hali napraw oraz wieze wodne. Wigkszos$ci funkcji pozbawiony zostat
rowniez gmach gléwny dworca. Zniknely z niego pomieszczenia administracyjne na pietrze,
przechowalnia bagazu, restauracja, poczekalnia, dyzurka dyzurnego ruchu oraz posterunek
Strazy Ochrony Kolei. Obecnie w budynku dworca znajduje sie jedynie kasa biletowa, toa-
leta oraz od czerwca 2017 roku Sala Tradycji Kolejowej SMK Chojnice, za$ jedno pomiesz-

czenie jest wynajmowane przez biuro podrézy.

Stan ten wymagal zmian, wiec przez kilka lat wladze miasta staraly sie skonstru-
owac plan zagospodarowania tego obiektu i utworzenia przy nim centrum przesiadkowego,
speliajacego potrzeby transportu zbiorowego. Pierwsze plany zwigzane z przebudowg oto-
czenia dworca kolejowego w Chojnicach pojawily sie w 2007 roku, a ich autorem byt miej-
ski architekt Andrzej Cieminski (Ryc. 130.). Projekt zakladal wylaczenie z uzytku torowisk
po poéocnej stronie dworca i urzadzenie w ich miejscu dworca PKS, za$ przy drezynowni
mialo powsta¢ mate muzeum kolejnictwa. Chociaz projekt przypadat do gustu wladzom

miasta, nie zdecydowano sie na rozpoczecie prac przygotowawczych, poniewaz zabraklo

porozumienia z PKP dotyczacego wlasno$ci budynku dworca.

Ryc. 130. Koncepcja przebudowy dworca PKP autorstwa Andrzeja Cieminskiego.
Zrédto: Czas Chojnic, 22.11.2007, nr 47/282.
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Zagadnienie modernizacji dworca powrdcito w roku 2014, kiedy miasto uznalo to
za priorytetowy element Chojnicko-Cztuchowskiego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Powstato kilka koncepcji przebudowy otoczenia dworca, aby utworzy¢ wokot stacji kolejo-
wej wezel integracyjny. Przy dworcu musialo sie znaleZ¢ miejsce na dworzec autobusowy,
przystanki autobusowe komunikacji miejskiej, miejsca postojowe dla taksowek, parkingi
oraz stanowiska dla rower6w miejskich. Specyfika chojnickiego dworca nie dala projek-
tantom wielkiego pola do popisu, ze wzgledu na fakt, ze dworzec polozony jest pomiedzy
dwoma nasypami kolejowymi, a do budynku wiedzie tylko jedna szeroka aleja, ktora laczy
wszystkie wymienione funkcje. W zwiazku z panujaca na dworcu ciasnota zaczeto sie roz-
gladaé za dodatkowa przestrzenig, ktéra mozna by wykorzystaé na potrzeby budowy dwor-

ca autobusowego oraz parkingow.

Pierwsze koncepcje (Ryc. 131.) zakladaly wykonanie przekopu pod torowiskami po
stronie peronéw 1 i 2. Takie rozwigzanie umozliwialby swobodny przejazd autobuséw do
peronow autobusowych, ktére mialy sie znalezé pod obecnym placem dworcowym, oraz
kontynuacje jazdy pod torowiskami w kierunku ulicy Nad Dworcem. Obie koncepcje za-
kladaly rozbiorke kilku niewykorzystywanych obecnie budynkéw za dworcem i utworzenie
w ich miejscu parkingu dla samochodéw osobowych. Odnowione mialy zosta¢ budynek
dworca, noclegownia oraz wieze wodne. Konieczna byla rowniez rozbiorka drezynowni,
usytuowanej pod wiezg wodna oznaczona na planach numerem 8, natomiast w jej miejscu
mial powsta¢ parking. Pomyst ten okazal sie jednak niemozliwy do realizacji z uwagi na
fakt, ze PKP PLK nie zgodzily sie na jej rozbiérke. Oba warianty przewidywaly przesunie-
cie peron6éw 2 i 3 w strone placu dworcowego oraz ich zadaszenie. Elementem réznigcym
obie koncepcje bylo usytuowanie drogi dojazdowej do parkingéw zlokalizowanych za bu-
dynkiem stacyjnym. Koncepcja nr 1 zakladala poprowadzenie drogi po skarpie na gorny
poziom dworca i dalej po obecnym peronie 2, natomiast wersja 2. przewidywala popro-

wadzenie drogi pod ziemia i wyprowadzenie jej na powierzchnie dopiero za budynkiem
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Ryc. 131. Koncepcje nr 1 i 2 przebudowy dworca PKP autorstwa Zdzistawa Kuffla.
Zrédto: D. Otta, Historia, stan i wizja ..., str. 35.

124 D, Otta, Historia, stan i wizja ..., str. 36.
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Koncepcja nr 3 (Ryc. 132.) przedstawiala pomysl, ktorego realizacja byla najtansza
i najlatwiejsza do wykonania. Ogodlna idea projektu byla taka sama jak w przypadku po-
przednich wersji, jednakze zrezygnowano tutaj z kapitalochlonnego przekopu pod torowi-
skiem, ktory zostat zastapiony rondem ulokowanym przed gtownym budynkiem. Dworzec
autobusowy pozostal w obecnej lokalizacji, a parkingi usytuowano za gtéwnym budynkiem.
Peron 2. przesunieto w poblize nastawni dysponujacej, za$ w jego dawnym miejscu plano-

wano usytuowanie drogl dOJaZdOWBJ do parkmgow

=B 'Kocepayﬁs

Ryc. 132. Koncepcja nr 3 przebudowy dworca PKP autorstwa Zdzistawa Kuffla.
Zrédto: D. Otta, Historia, stan i wizja ..., str. 37.

Koncepcje nr 4 (Ryc. 133.) i 5 zakladaly powr6t do pomystu Andrzeja Cieminskiego,
zwigzanego z umieszczeniem dworca autobusowego w miejscu peronéw 11 2 z ta r6znica, iz

torowiska wraz z wiaduktem miaty ulec catkowitej likwidacji. W miejscu zdemontowanych

toréw powstaloby miejsce na dlugie ciagi parkingdéw oraz dworzec autobusowy.

KONCEPCJA 04

Ryc. 133. Koncepcja nr 4 przebudowy dworca PKP autorstwa Zdzistawa Kuffla.
Zrédto: D. Otta, Historia, stan i wizja ..., str. 37.

W koncepcji nr 4 dworzec PKS zlokalizowany byt w miejscu istniejacego podjaz-
du do dworca, natomiast w koncepcji 5. bezposrednio pod budynkiem dworca, w miejscu
zlikwidowanego peronu 2. Po poludniowej stronie stacji zaplanowano dobudowe peronu
6 1 nowej wyladowni. Tak duza ingerencja w uklad torowy stacji, likwidacja peronéw 11 2
oraz bocznicy wytadunkowej, bytaby co prawda mozliwa, lecz jej koszt bytby niezwykle wy-
soki. Niewatpliwa zalete koncepcji stanowilo otwarcie dworca na miasto, lecz przebudowa

znacznie skomplikowala by prowadzenie ruchu kolejowego. P6Zniej pojawily sie plany zli-
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kwidowania tylko toréw 3. i 5. i ulokowania dworca autobusowego bezposrednio przy p6l-
nocnej krawedzi peronu 1, lecz ta zmiana zostala przez kolej wyceniona na ok. 20 milionéw
zlotych.

Zaczeto wiec poszukiwac innej przestrzeni na stworzenie dworca autobusowego.
Ostatecznie wyboér padl na dziatki przy ulicy Nad Dworcem, na ktérych obecnie mieszcza
sie dwie kamienice. Po zawarciu kompromisu z mieszkancami, obiekty zostang wyburzone
a w ich miejscu powstanie dworzec autobusowy i parking, co zaklada zaakceptowana przez
miejskich rajcow koncepcja nr 8 (Ryc. 134.). Pod koniec roku 2017 nie bylo wiadomo jak
ostatecznie bedzie wygladat dworzec po przebudowie, poniewaz Pomorski Konserwator Za-
bytkéw nie wyrazil zgody na wyburzenie budynku dawnej noclegowni.
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Ryc. 134. Koncepcja nr 8 przebudowy dworca PKP autorstwa Zdzistawa Kuffla.
Zrédto: D. Otta, Historia, stan i wizja ..., str. 39.

We wrze$niu 2015 roku nastgpilo podpisanie wstepnych dokumentéw dotyczacych
przejecia budynku dworca przez miasto, co stalo sie faktem w roku 2016. Udalo sie rowniez
pozyska¢ finansowanie dla projektu, poprzez zabezpieczenie $rodkéw z RPO wojewddztwa
pomorskiego oraz ze srodkow wlasnych PKP PLK. Inwestycja zostala réwniez wpisana do
Krajowego Programu Kolejowego. W sierpniu 2017 roku rozpoczela sie procedura przetar-

gowa zwigzana z wykonaniem inwestycji.

6.3. Plany modernizacyjne PKP Polskich Linii Kolejowych
na liniach kolejowych w regionie

Stan infrastruktury kolejowej w regionie chojnickim pozostawia wiele do zyczenia.
Wszystkie inwestycje zwigzane z modernizacja dworca kolejowego w Chojnicach nie mialy
by sensu, gdyby zapomniano o liniach kolejowych, dzieki ktorym wezel Zyje. Perspektywy
dla chojnickiej kolei pod wzgledem modernizacji linii kolejowych w regionie nie byly opty-
mistyczne, dopiero w roku 2017 nastapit przelom. Dzieki interwencjom posta Aleksandra
Mroéwezynskiego, problemy komunikacyjne Chojnic zostaly zauwazone przez Ministerstwo
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Infrastruktury i Budownictwa oraz wladze PKP PLK. Podczas debaty o kolei, ktora odbyla
sie 24 kwietnia 2017 roku w Centrum Edukacyjno-Wdrozeniowym w Chojnicach, dyrektor
Departamentu Kolejnictwa MIB — Tomasz Buczynski zapewnil o podjeciu prac dotyczacych
studium wlaczenia linii wokél Chojnic do projektu modernizacji i elektryfikacji linii kole-
jowej nr 201. Slowa te staly sie faktem w lipcu 2017 roku, gdy PKP PLK oglosily przetarg
na opracowanie dokumentacji przedprojektowej dla projektu ,Prace na pozostalych liniach
kolejowych nalezacych do alternatywnego ciggu transportowego Bydgoszcz — Trdjmiasto
iliniach stycznych oraz w chojnickim wezle kolejowym” (Ryc. 135.).

Legenda

=== | inie kolejowe objete projektem rozszerzonym
=== | inie kolejowe objete projektem podstawowym
= Pozostate linie kolejowe

5 0 5 10 15 km
[ B

Karsin

Sliwice

Wierzchowo
Cztuchowskie

Tuchola

Wierzchucin

Ryc. 135. Inwestycje planowane na liniach kolejowych w regionie chojnickim w latach 2020-2023.
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Projekt ten zaklada uzupeklnienie opracowania dotyczacego alternatywnego ciagu
transportowego laczacego Slask i Porty w Gdyni i Gdarisku, w sklad ktorego wchodzg linia
kolejowa 201 (Nowa Wie$§ Wielka — Gdynia Port) oraz linia kolejowa 203 na odcinku Czersk
— Tczew, o nastepujace odcinki linii kolejowych:

1. Linia kolejowa nr 208 Dziatdowo — Chojnice, na odcinku od stacji Wierzchu-

cin w km 156,175 do stacji Chojnice w km 200,378. Linia o znaczeniu pan-

stwowym o kategorii pierwszorzednej, jednotorowa, niezelektryfikowana.

2. Linia kolejowa nr 203 Tczew — Kostrzyn, na odcinku od stacji Tczew w km
-0,437 do stacji Wierzchowo Cztuchowskie w km 108,864. Linia kolejowa nr
203 na odcinku od km -0,280 do km 75,067 jest liniq dwutorowq, natomiast
od km -0,437 do -0,280 oraz od km 75,067 do km 108,864 jest liniq jednoto-
rowq. Od km -0,437 do km 66,983 posiada status linii kolejowej o znaczeniu
panstwowym. Od km -0,437 do km 0,949 jest liniq zelektryfikowanqg. Od km
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0,949 do km 108,864 jest linig niezelektryfikowanqg. Od km -0,437 do km
59,878 nalezy do Kompleksowej Sieci TEN-T (odcinek Tczew — £qg).

3. Linia kolejowa nr 215 Laskowice Pomorskie — Bgk, na odcinku od przystan-
ku osobowego Sliwice w km 36,250 do stacji Bgk w km 78,594. Jednotorowa,

niezelektryfikowana linia kolejowa o kategorii drugorzednej.

4. Linia kolejowa nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie, na odcinku od stacji
Chojnice w km -0,672 do stacji Cztuchéw w km 15,625. Dwutorowa, nieze-
lektryfikowana linia kolejowa o znaczeniu panstwowym 1 kategorii pierw-

szorzednej.

5. Linia kolejowa nr 743 Lipowa Tucholska — Szlachta, od stacji Lipowa Tuchol-
ska w km 0,338 do stacji Szlachta w km 1,711. Linia jednotorowa niezelektry-

fikowanana o znaczeniu miejscowym.

6. Linia kolejowa nr 744 Lipowa Tucholska — Szlachta Zachéd od stacji kole-
Jjowej Lipowa Tucholska w km 0,000 do posterunku odgateznego Szlachta
Zachéd w km 1,744.

7. Projektowana linia kolejowa Cztuchow — Wierzchowo Cztuchowskie'?s.

W ramach prac przygotowawczych ma powstaé studium wykonalnosci dla prac na
powyzszych liniach, badajace mozliwo$ci modernizacji, podwyzszenia predkosci pociagow
oraz elektryfikacji wymienionych odcinkéw linii kolejowych.

Sa to prace przygotowawcze, a ich efekty bedg przedmiotem dalszych analiz, przed
podjeciem decyzji o prowadzeniu prac na tych odcinkach. Jednak sam fakt prowadzenia
prac studialnych jest optymistyczna przestanka nadejécia lepszych czaséw dla chojnickiej
kolei. Postepowanie przetargowe rozstrzygnieto 3 stycznia 2018 roku, lecz na efekty tych
prac trzeba jeszcze poczekaé, a ich realizacja zalezy rowniez od postawy spoleczenstwa. Ply-
nie z tego prosty wniosek — po latach kolej wraca do lask, za$ dla wezla chojnickiego poja-

wiaja sie nowe mozliwosci i perspektywy.

6.4. Rok 2017 - Rokiem Chojnickich Kolejarzy

Przypadajaca w dniu 15 listopada 2016 roku 145. rocznica wjazdu pierwszego po-
ciagu do Chojnic, zainicjowala ogloszenie przez Rade Miejska Miasta Chojnice roku 2017
— Rokiem Chojnickich Kolejarzy.

Pierwszym wydarzeniem poprzedzajacym rozpoczecie oficjalnych obchodéw byto
otwarcie w podziemiach Koéciola Gimnazjalnego wystawy fotografii historycznych pt.
,Dzieje Chojnickiego Wezla Kolejowego”. Wydarzenie to mialo miejsce w dniu Swietej Ka-
tarzyny — patronki kolejarzy, czyli 21 listopada 2016 roku. Ekspozycje przygotowato Choj-
nickie Stowarzyszenie Mito$nikéw Kolei, we wspoélpracy z Chojnickim Centrum Kultury

i Towarzystwem Kolejowym w Chojnicach.

25 Specyfikacja istotnych warunkéw ..., str. 9-10.
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Kolejnym waznym wydarzeniem byly debaty poswiecone kolei w regionie. Pierw-
sza z nich, zorganizowana przez Towarzystwo Kolejowe w Chojnicach, miala miejsce 24
listopada 2016 roku, za$ druga, stanowiaca inicjatywe posta Aleksandra Mrowczynskiego
odbyla sie 24 kwietnia 2017 roku. Tematem obu dyskusji byl pogarszajacy sie stan infra-
struktury kolejowej oraz siatka polaczen pasazerskich w regionie. W debatach brali udzial

przedstawiciele wladz samorzadowych, spolek kolejowych oraz instytucji rzadowych.

Ryc. 136. Wystawa taboru kolejowego przy peronie 2 chojnickiego dworca.
Fot. Damian Otta, 3 czerwca 2017 roku.

Najwiekszym wydarzeniem Roku Kolejarzy byly obchody 3 czerwca 2017 roku.
W tym dniu na stadionie ChKS , Kolejarz” odby! sie festyn rodzinny zorganizowany przez
Szkole Podstawowa nr 3 w Chojnicach. Przy peronie nr 2, usytuowano wystawe taboru ko-
lejowego (Ryc. 136.). Spotka PKP Cargo zaprezentowala lokomotywe spalinowa SM31-145
oraz lokomotywe elektryczng ET22-1109, za$ spotka Przewozy Regionalne wystawila au-
tobus szynowy SA133-025, lokomotywe spalinowa SU42-534 wraz z zestawem wagonow
pietrowych Bhp oraz swoj najnowszy nabytek — autobus szynowy SA139-025. Z kolei w sali
dawnej restauracji na dworcu otwarta zostala Sala Tradycji Kolejowej, w ktorej znalazty sie
eksponaty zwigzane z historig kolejnictwa (Ryc. 137.).

Inng atrakcja roku 2017 byl przejazd pociagu specjalnego ,Zuraw” po nieczynnej
na co dzien linii kolejowej nr 281, na odcinku Chojnice — Sep6lno Krajenskie — Wiecbork —
Naklo nad Notecig — Wiecbork — Sepolno Krajenskie — Chojnice. Pociag ten byl zestawiony
z lokomotywy spalinowej SM42-349 oraz 4 wagondéw pietrowych Bhp. Przejazd odbyl sie

17 czerwca i cieszyl sie duzym zainteresowaniem mieszkancow Chojnic i okolic.
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Ryc. 137. Otwarcie Sali Tradycji Kolejowej na chojnickim dworcu.
Fot. Damian Otta, 3 czerwca 2017 roku.

13 czerwca w Sali Tradycji Kolejowej, na dworcu PKP w Chojnicach miala miejsce
promocja albumu pt. ,,Stacja Chojnice — Wezel z Tradycja”, wydanego przez Urzad Miejski
w Chojnicach na pamiatke obchodéw Roku Chojnickich Kolejarzy.

8 lipca odbyt sie przejazd pozegnalny autobusu szynowego SA102-002. Impreza
rozpoczela sie i zakonczyta w Chojnicach. Szynobus wyruszyl w swdj ostatni stuzbowy kurs
prowadzac pociag o nazwie ,Bory Tucholskie” przez Czersk — Karsin — Bak — Lag Polu-
dniowy — Lipowa Tucholska — Szlachte — Sliwice — Osie — Laskowice Pomorskie — Terespol
Pomorski — Swiecie Przechowo — Terespol Pomorski — Laskowice Pomorskie — Drzycim —
Wierzchucin i Tuchole (Ryc. 138.).

22 lipca na linii 281 odby! sie zlot drezyniarzy. Trasa zlotu wiodla z Chojnic do
Wiecborka i z powrotem. Na zlocie stawilo sie 5 ekip drezynowych: z Chojnic, Koronowa,
Gdanska, Bytowa i Bladzimia (Ryc. 139.).

1 wrze$nia pod pomnikiem pomordowanych kolejarzy, po raz pierwszy po latach
przerwy wladze miasta i powiatu, delegacje organizacji i stowarzyszen dzialajacych na tere-

nie Chojnic, oddaly hold kolejarzom i ztozyly tam wienice.

Wydarzeniem wienczacym obchody Roku Chojnickich Kolejarzy, bylo wydanie
niniejszej publikacji, przedstawiajacej dzieje wezla kolejowego w Chojnicach oraz historie
kolejnictwa w regionie chojnickim.
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Ryc. 138. Uczestnicy Pozegnania SA102 na wspoinym zdjeciu w Swieciu Przechowie.
Fot. Wojciech Otta, 8 lipca 2017 roku.

Ryc. 139. Drezyny podczas postoju na wiadukcie nad chojnickg obwodnica. W tle pociag TLK ,Kociewie”.
Fot. Janusz Kocinski, 22 lipca 2017 roku.
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Zakonczenie

Poczawszy od roku 1871, kiedy uruchomiono pierwsze pociagi pasazerskie do Choj-
nic, stacja stala sie waznym osrodkiem na kolejowej mapie Europy Wschodniej. Polozenie
na linii Krélewskiej Kolei Wschodniej, taczacej Berlin i Krélewiec, stalo sie przestanka do
stworzenia w Chojnicach duzego wezla kolejowego. Dalekosiezne plany rzadu pruskiego
zakladaly kontynuacje rozbudowy stacji i dalszy wzrost jej znaczenia w kolejowej sieci Prus.

Nowy uklad granic po zakonczeniu I Wojny Swiatowej sprawil, ze Chojnice zosta-
ly stacja graniczna pomiedzy Niemcami a Polska. Na mocy Traktatu Wersalskiego, przez
Chojnice prowadzono niemiecki ruch tranzytowy. Miedzywojenna Polska snula plany do-
stosowania sieci kolejowej odziedziczonej po zaborcach do nowych potrzeb, lecz wiekszos$¢
z nich nie zostala wykonana. Najwiekszym przedsiewzieciem dwudziestolecia miedzywo-
jennego byla budowa Magistrali Weglowej, ktéra chociaz ominela Chojnice, przebiegata

przez wschodnia cze$¢ regionu.

1 wrze$nia 1939 roku Niemcy zastosowali fortel, dzieki ktéremu udato im sie szyb-
ko zajaé stacje kolejowa w Chojnicach. O godzinie 4:23 zamiast planowego tranzytowego
pociagu pospiesznego do Tylzy, na chojnicki dworzec wjechal pociag pancerny. Bohaterska
postawa obroncow pokrzyzowata plany najezdzcom.

14 lutego 1945 roku Sowieci wyzwolili Chojnice spod jarzma niemieckiej okupacji.
Pierwsze lata PRL-u uplynely na odbudowie zniszczonych dzialaniami wojennymi budyn-
kow i infrastruktury kolejowej. Rosngce w kolejnych latach zapotrzebowanie na przewozy
kolejowe, wplynelo na znaczng rozbudowe stacji. Na koniec lat 80. XX w. przypadt okres

szczytowej liczby polaczen obstugiwanej przez chojnicki wezel.

4 czerwca 1989 roku dzieki ,,Solidarno$ci” rozpoczat sie proces przemiany ustrojo-
wej w Polsce. Zmiany te, przeprowadzone w sposob nie do konca przemyslany, doprowa-
dzily do kryzysu w Polskich Kolejach Panstwowych. Skutkowal on ograniczeniem ruchu po-
ciggow na tysiacach kilometrow linii kolejowych oraz ich p6zniejsza rozbiorka. W wyniku
przeprowadzonych reform prace na kolei stracita ponad polowa pracownikow.

1maja 2004 roku w referendum Polacy poprali wejScie Polski do Unii Europejskiej,
lecz dopiero po kilku latach na kolei zaczeto dostrzegac efekty tej decyzji. Unijne dotacje
przyczynily sie do zakupdéw nowego taboru obstugujacego polaczenia kolejowe w regionie.
Pojawily sie tez plany reaktywacji niektorych zawieszonych polaczen oraz rozpoczeto mo-
dernizacje linii kolejowych o najgorszych parametrach.

W roku 2017 chojnicki wezel stangl u progu wielkich inwestycji, ktére maja nadac
mu nowe oblicze. Pierwsza z nich jest prowadzona przez miasto Chojnice i PKP Polskie
Linie Kolejowe modernizacja stacji, zakladajaca utworzenie w tym miejscu zintegrowanego
wezla przesiadkowego, remont budynku dworca oraz rewitalizacje dzielnicy Dworcowe;j.
Projekt ten bedzie uzupelniaé koncepcja modernizacji i elektryfikacji linii kolejowych naj-

istotniejszych dla regionu, a mianowicie lgczacych go z Gdanskiem i Bydgoszcza. Po latach
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regresu i stagnacji zamierzenia te rysujg pozytywna przyszto$¢ dla 145-letniego chojnickie-

go wezla kolejowego.
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Chojnicki tabor kolejowy

1. Parowozy

O taborze, jaki obslugiwal linie kolejowe w rejonie Chojnic pod zaborem pruskim
niewiele wiadomo. Pierwsze rzeczowe informacje dotyczace chojnickiego parku taborowe-
go, do ktorych udalo sie dotrze¢ pochodza z okresu miedzywojennego, dlatego tez w pre-
zentowanej czeSci przyblizono informacje o parowozach obstugujacych pociagi w wezle
chojnickim w tym okresie, jak rowniez — w czasach PRL. Pociagi po$pieszne prowadzone
byly wowczas przez parowozy serii: Pds, Pk2, Pu29 oraz Pt31. Lokalne pociagi osobowe
prowadzily parowozy Pd1, natomiast ruch towarowy obslugiwaly serie Th4, Tp2 oraz Tkis3.
Ciezkie tranzytowe pociagi towarowe prowadzily parowozy Ty23 z Zajaczkowa Tczewskie-

g0126

1.1. Parowozy Pd1

Najstarsza seria parowozow stacjo-
nujacych w parowozowni Chojnice, w okre-
sie miedzywojennym byly parowozy pruskiej
serii S3, oznaczane na sieci PKP jako Pdi
(Ryc. 140.). Byly to parowozy przeznaczone do
prowadzenia lekkich pociagéw pospiesznych,
osiggajace predko$¢ maksymalng 100 km/h.
Produkowane w latach 1892-1904 przez 8
pruskich zakladow, spoérod ktorych najwiecej
egzemplarzy wytwarzano w: Hanomag Lin-
den, Schwarzkopff Berlin, Vulcan Szczecin,
Schichau Elblag'?’. Na szlakach II RP sluzylo
89 parowozow tego typu, z czego 7 jednostek

(wed}ug stanu z 1 kwietnia 1939 roku) stacjo- Ryc. 140. Parow6z Pd1 z pierwszym powojennym pociggiem
z Chojnic do Tucholi.

Zrédto: Fotografia ze zbioréw archiwum muzealnego w Chojnicach.

nowalo w Chojnicach'?¢. Po II Wojnie Swiato-
wej do Polski powrdcilo jedynie 18 lokomotyw

Pd1, ktére w eksploatacji pozostawaly do 1953 roku. W powojennej historii chojnickiego

26 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 86-88.
27 H. Rauter, G. Scheingraber, Preuen-Report. Band No. 2..., s. 46.
28 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 89.
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wezla zapisal sie jeden z parowozow tej serii, prowadzacy pierwszy pocigg do Tucholi po za-

koniczonej odbudowie linii kolejowej. Niestety nie udalo sie ustalié, ile parowozow tej serii

stacjonowalo po wojnie w Chojnicach oraz kiedy ostatecznie zakoniczono ich eksploatacje.

1.2. Parowozy Pd5

Ryc. 141. Parowdéz Pd5 ustawiony jako pomnik przed Technikum
Kolejowym w Warszawie.
Zrédto: Pocztéwka ze zbioréw autora.

1.3. Parowozy Pk2

Ryc. 142. Niemiecki parowéz BR17 (Pk2) z pociggiem tranzytowym
na stacji Wierzchowo Cztuchowskie.
Zrédto: Pocztéwka ze zbioréw SMK Chojnice.

Kolejna seria parowozéw posSpiesznych,
eksploatowang w Chojnicach, byly pruskie S6,
na sieci PKP oznaczone jako Pd5 (Ryc. 141.).
Byly to ciezkie parowozy pospieszne, osiaga-
jace maksymalng predkoé¢ do 110 km/h. Ich
produkcja w latach 1906-1913 zajmowaly sie
m.in. zaklady Linke-Hofmann z Wroclawia,
oraz Henschel z Kassel**. W miedzywojen-
nej Polsce PKP eksploatowalo 81 parowozéw
serii Pd1, z czego 5 jednostek (wedlug stanu
z 1 kwietnia 1939 roku) w parowozowni Choj-
nice®°. Po I Wojnie Swiatowej do Polski po-
wrocilo ich jedynie 37. Nie znaleziono Zrodel
mowiacych o stacjonowaniu parowozow Pds

w Chojnicach po 1945 roku.

Pruski parowoz serii S10, oznaczany byl
na PKP jako Pk2 (Ryc. 142.) (niemiecka se-
ria BR17). Stluzyt do prowadzenia pociagéw
pospiesznych z predkoscia do 110 km/h. Pa-
rowozy tej serii produkowano w latach 1911-
1915, w zakladach Schwarzkopff Berlin oraz
Henschel Kassel'®. W 20-leciu miedzywo-
jennym PKP eksploatowalo 20 parowozéw
tej serii, z ktorych wedtug stanu z 1 kwietnia
1939 roku, 9 stacjonowalo w Chojnicach pro-
wadzac niemieckie tranzytowe pociagi z Berli-

na do Krélewca na polskim odcinku pomiedzy

2% H. Rauter, G. Scheingraber, PreuBen-Report. Band No. 2..., s. 91-95.
180 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 89.
31 H. Rauter, G. Scheingraber, Preuen-Report. Band No. 2...
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Chojnicami a Malborkiem. Po II Wojnie Swiatowej nie odnotowano parowozéw serii Pk2

na stanie parowozowni Chojnice's2.

1.4. Parowozy Pu29

Pierwsza polska serig parowozéw po-
$piesznych na stanie parowozowni Chojnice
zostaly lokomotywy Pu29 (Ryc. 143.). Z uwagi
na konieczno$¢ prowadzenia ciezkich pocig-
gbw tranzytowych parowozami starszych serii
w trakcji podwdjnej, wiosna 1929 roku Mini-
sterstwo Komunikacji zlecilo budowe nowych
ciezkich parowozow, ktore beda mogly samo-
dzielnie prowadzic¢ tego typu pociagi. Opraco-
wano dwa projekty nowych parowozow, jeden

oparty na uktadzie kol 1-4-2, (Pu29) i drugi

w ukladzie 1-4-1 (Pt-31). Podjeto decyzje o bu-

Ryc. 143. Parowéz Pu29-3 podczas pracy na wezle chojnickim.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw rodziny Homa.

dowie trzech parowozéw z kazdego rodzaju
i sprawdzeniu ich w ruchu, aby nastepnie
podjac¢ decyzje, ktory z nich trafi do produkeji seryjnej. Budowe parowozéw Pu-29 zlecono
zakladom Hipolita Cegielskiego w Poznaniu. W 1931 roku parowo6z Pu29-1 zostal ukon-
czony i przeszed! jazdy testowe na odcinku Poznan — Zbaszyn oraz Poznan — Torun. Paro-
woz osiagal predkos¢ maksymalng do 110 km/h. Po zakoniczeniu jazd testowych parowozy
Pu29-1, Pu29-2 oraz Pu29-3 wpisano na stan parowozowni Chojnice, celem prowadzenia

pociagoéw tranzytowych.

W Chojnicach parowozy stacjonowaly do wiosny 1939 roku, kiedy to dwa z nich zo-
staly przekazane do Torunia, a jeden do Zajaczkowa Tczewskiego. Podczas eksploatacji pa-
rowozy serii Pu29 okazaly sie niezawodne, jednak z powodu swoich rozmiaréw nie miescity
sie na wiekszo$ci obrotnic stacyjnych w Polsce. W Chojnicach, aby umozliwi¢ obracanie sie
parowozow tej serii wybudowano tréjkat, lecz budowa tego typu instalacji na wszystkich
stacjach bylaby zbyt kosztowna, w zwigzku z czym parowo6z nigdy nie trafil do produkcji
seryjnej. Po wojnie, w 1949 roku do Polski wrocil tylko parowo6z Pu29-3, ktéry poczatkowo
zostal blednie oznaczony jako Pt31-46 i trafit do DOKP Lublin. W 1950 roku podczas napra-
wy w Bydgoszczy przywrocono mu prawidlowe oznaczenie serii Pu29, lecz przypisano bled-
ny numer porzadkowy 1. Eksploatacja parowozu zakonczyta sie w 1970 roku, kiedy zostal
przeznaczony na cele muzealne. Po renowacji parow6z oznaczony prawidlowym numerem

3 trafit do Muzeum Kolejnictwa w Warszawie'33.

82 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 89-91.
133 www.parowozy.net/Pu29
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1.5. Parowozy Pt31

Ryc. 144. Parowdéz Pt31-1 podczas pracy na wezle chojnickim.
Zrédto: Fotografia ze zbioréw archiwum muzealnego w Chojnicach.

Kolejna seria polskich parowozéw po-
spiesznych w parowozowni Chojnice byly
lokomotywy Pt31 (Ryc. 144.). Byla to druga
obok Pu29 seria prototypowych parowozow
pospiesznych zaprojektowanych z mys$la o ob-
shudze pociggéw tranzytowych. Produkcja pa-
rowozow serii Pt31 uzyskala akceptacje w 1931
roku, dlatego tez oznaczono je numerem 31,
lecz ich produkcja w Pierwszej Fabryce Loko-
motyw w Chrzanowie rozpoczela sie dopiero
w roku 1932. Po przeprowadzonych na terenie

DOKP Poznan testach w identycznych warun-

kach jak dla serii Pu29, parowozy Pt31-1, Pt31-2 oraz Pt31-3 zostaly skierowane do Chojnic

celem obstugi pociagow tranzytowych oraz pociagdéw pospiesznych relacji Gdynia — Byd-

goszcz. Nowe parowozy, podobnie jak Pu29, osiggaly predko$¢ maksymalng do 110 km/h,

lecz mialy mniejsze gabaryty. Po zebraniu pochlebnych opinii od chojnickich maszynistow,

Ryc. 145. Parowdz Tp2 na terenie Muzeum Kolejnictwa w Jaworzynie
Slgskiej.
Zrédto: Pocztéwka ze zbioréw SMK Chojnice.

1.6. Parowozy Tp2

Ministerstwo Komunikacji postanowilo roz-
poczaé seryjna produkcje parowozow Pt31. Do
chwili wybuchu II Wojny Swiatowej, fabryke
w Chrzanowie opuscilo 98 parowozéw. Jesz-
cze przed wojna parowozy Pt31, podobnie jak
Pu29, przeniesiono z Chojnic do innych jed-
nostek. Po wojnie na stan PKP powrdcily jedy-
nie 64 egzemplarze serii Pt31, lecz nie trafily
one juz do MD Chojnice. Ostatecznie eksplo-
atacja serii Pt31 przez PKP zakonczyla sie na
przetomie lat 1978/1979. Do dzisiaj przetrwa-
ly jedynie dwa egzemplarze: Pt31-49 w Jawo-
rzynie Slaskiej oraz Pt31-64 w Chabdwces*,

Najstarsza serig parowozow towarowych, stacjonujacych w parowozowni Chojnice,

jest pruska seria G7.2 (Niemieckie BR55), oznaczane na PKP, jako Tp2 (Ryc. 145.). Paro-

3 www.parowozy.net/Pt31
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wozy tej serii produkowano w latach 1895-1912, w zakladach Henschel w Kassel's5. W dwu-

dziestoleciu miedzywojennym PKP eksploatowalo 295 sztuk parowozow serii Tp2. Wedlug

dokumentow z dnia 1 kwietnia 1939 roku, na stan parowozowni Chojnice wpisanych bylo 5

parowozdéw Tp2. Parowozy te poczatkowo eksploatowano w Chojnicach, réwniez podczas

II Wojny Swiatowej, lecz w 1940 roku zostaly zastapione nowocze$niejszymi seriami'ss.

1.7. Parowozy Th 4

Kolejna seria parowozéw towaro-
wych, ktorych stacjonowanie w Chojnicach
potwierdzaja Zrodla pisane jest pruska seria
G423 (Niemieckie BR53), oznaczone na PKP
jako Th4 (Ryc. 146.). Parowozy tej serii produ-
kowane byly w latach 1903-1907 przez fabry-
ke Union w Krélewcu. Parowoz przeznaczony
byl do prowadzenia pociggéw towarowych
z predko$cia maksymalna do 60 km/h'%7. Stan
z 1 kwietnia 1939 roku wykazuje na stanie pa-

rowozowni Chojnice 3 parowozy serii Th4'33.

1.8. Parowozy Tki3

Parowozy oznaczane na sieci PKP
jako Tki3 (Ryc. 147.) to mate, lekkie tendrzaki
pruskiej serii T9 przeznaczone do pracy ma-
newrowej oraz prowadzenia lekkich pociagéw
towarowych. Produkowano je w latach 1901-
1914. Parowozy te osiagaly maksymalng pred-
koé¢ do 65 km/h. Stanowily jedna z najlicz-
niejszych serii pruskich parowozow, ktorych
w sumie wyprodukowano az 2060 sztuk. Tki3
byly tez jednymi z najliczniejszych parowo-
z6w na sieci PKP. W roku 1918 eksploatowano

320, a po wojnie 240 egzemplarzy. Wedlug

Ryc. 146. Parow6z Th4-3Dz obstugujgcy linie kolejowe Wolnego
Miasta Gdanska.
Zrédto: Pocztéwka ze zbioréw SMK Chojnice.

Ryc. 147. Parowdz Tki3-119 na terenie Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie.
Fot. Damian Otta, 23 marca 2017 roku.

stanu z 1 kwietnia 1939 roku w Chojnicach stacjonowaly 3 jednostki Tki3s°.

%5 H. Rauter, G. Scheingraber, 1992, Preuf3en-Report. Band No. 5.

% R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 88-93.

87 H. Rauter, G. Scheingraber, 1992, PreuRen-Report. Band No. 5.

%8 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 88-92.

3% Tamze.



Ryc. 148. Parowdz Ty23-104 na terenie skansenu w Chaboéwce.
Zrédto: www.wikipedia.org.
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1.9. Parowozy Ty23

Lokomotywa Ty23 (Ryc. 148.) to paro-
woz towarowy zaprojektowany przez pol-
skiego inzyniera Waclawa Lopuszanskiego
w 1923 roku. Produkowany poczatkowo za
granica w fabrykach niemieckich oraz belgij-
skich, a p6zniej w zakladach Hipolita Cegiel-
skiego w Poznaniu, w Fabloku Chrzan6w oraz
w Warszawskiej Spotce Akeyjnej Budowy Pa-
rowozow. W latach 1923-1934 wyprodukowa-
no lacznie 612 parowozow serii Ty23. W okre-
sie miedzywojennym Ty23 z lokomotywowni

w Zajaczkowie Tczewskim obstugiwaly tran-
zytowe pociagi towarowe na linii Chojnice —
Malbork. Po II Wojnie Swiatowej PKP odzy-
skaly jedynie 312 egzemplarzy, jednak nigdy nie stacjonowaly one w Chojnicach4°.

Podczas IT Wojny Swiatowej Niemcy zdecydowali sie na wycofanie starszych se-
rii parowozéw stacjonujacych w Chojnicach. Jak wspomina Florian Stanistawski, ktory
w czasie okupacji pracowal na chojnickim wezle jako maszynista: ,W 1940 roku ze shuzby
wycofano parowozy Th4 oraz Tp2, a w ich miejsce sprowadzono z Niemiec serie BR24
(0Oi2), BR38 (Ok1), BR50 (Tys5), oraz BR57 (Twi). Parowozy te prowadzity ruch osobowy
na liniach: Chojnice — Tczew (Ok1), Chojnice — Naklo nad Noteciq, Chojnice — KoScie-
rzyna, Czersk — Laskowice, Czersk — KoScierzyna, oraz Szlachta — Skércz, a takze ruch
towarowy na liniach: Chojnice — Szczecinek, Chojnice — Brodnica i Chojnice — Nakito nad
Noteciq. Po inwazji III Rzeszy na ZSRR parowozy tych serii przejely réwniez obstuge
ruchu towarowego na Ostbahnie. Pospieszne pociqgi relacji Berlin — Krélewiec prowa-
dzity parowozy BRo3 (Pmz2) z Pily, a ciezkie pociqgi towarowe BR44 (Ty4) z Zajqczkowa
Tczewskiego™+'. Wiekszo$¢ ze wspomnianych serii parowozow stacjonowala w Chojnicach

rowniez po wojnie, do czasu zastapienia ich nowocze$niejszymi seriami.

1.10. Parowozy Oi2

Lokomotywy parowe serii Oi2 (Ryc. 149.) to lekkie parowozy niemieckiej serii
BR24, przeznaczone do prowadzenia lokalnych pociagow osobowych. Seryjna produkcje
parowozow w latach 1928-1939, prowadzily m.in. zaklady: Schichau Werke Elblag oraz Lin-

40 B. Pokropinski, Parowozy normalnotorowe produkcji ...
1 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 87-88.



Chaojnicki tabor kolejowy

175

ke — Hoffman Werke Wroclaw. Parowozy te
osiggaly predko$¢ maksymalng 9o km/h. Nie
wiadomo, ile dokladnie jednostek stacjono-
walo w Chojnicach w trakcie IT Wojny Swiato-
wej. Po wojnie w PKP stuzyly 34 egzemplarze
tej serii.»* W Chojnicach, wedtug dokumen-
tow z maja 1947 roku, na stanie byly parowozy
Oi2-5, oraz Oi2-8. Kolejny spis inwentarzowy
z przelomu lat 1948/1949 wykazuje parowo-
zy: Oi2-3, Oi2-5, Oi2-8, Oi2-24 oraz Oi2-31'43.
Nie jest znana dokladna data wycofania serii
Oi2 z uzytku w Parowozowni Chojnice. W Pol-
sce eksploatacja tych parowozoéw zakonczyta
sie skres§leniem z inwentarza MD Zajaczkowo

Tczewskie lokomotywy Oi2-29 w dniu 19 paz-

Ryc. 149. Parowdz Oi2-29 na terenie Muzeum Kolejnictwa
w Koscierzynie.
Fot. Damian Otta, 2 lutego 2016 roku.

dziernika 1979 roku. Jest to zarazem jedyny w Polsce, zachowany do dzisiaj egzemplarz tej

serii. Obecnie mozna go podziwia¢ w Skansenie w KoScierzynie.

1.11. Parowozy Oki1

Parowozy pruskiej serii P8, przezna-
czone do obslugi pociaggéw osobowych, na
PKP oznaczone byly jako Ok1 (Ryc. 150.). Se-
ryjng produkcje tych parowozéw prowadzily
gléwnie fabryki: Schwartzkopff Berlin oraz
Linke Hoffman Werke Wroclaw. Lokomotywy
osiagaly predko$¢ maksymalna 100 km/h. Pa-
rowozy Ok1 cieszyly sie ogromnym uznaniem
maszynistow, ktérzy bardzo chwalili te nie-
zawodna konstrukcje. Na stanie parowozow-
ni Chojnice po II Wojnie Swiatowej, wedtug
pozyskanych danych, figurowalo w sumie 11
parowozoéw tej serii (Tab. 11.), a ich eksplo-
atacja zakonczyla sie w roku 197244, Ostatnig

w Polsce parowozownia, ktora wykorzystywa-

Ryc. 150. Parowéz Ok1-112 na terenie Muzeum Kolejnictwa
w Koscierzynie.
Fot. Damian Otta, 2 lutego 2016 roku.

ta w ruchu te pojazdy, byt Miedzyrzecz (do 1981 roku).

42 A. Dylewski, Historia kolei ..., str. 177.

43 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 95-96.

44 Tamze, str. 96-98.
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Wskazywany Wpisany na
Numer Rok . .
Producent na stanie Przekazany do stan nowej
taborowy | budowy - . .
MD Chojnice jednostki

Ok1-20 09.09.1967  MD Legnica 15.08.1969
Oki1-24 05.02.1970  MD Leszno 22.09.1972
Schichau-Werke .
Ok1-50 1917 01.01.1963 MD Gniezno 05.05.1972
Elblag
MD
Ok1-82 09.10.1967 ., 20.04.1972
Jelenia Gora
Ok1-179 01.01.1963
Ok1-181 1919 01.01.1963
Ok1-270 23.10.1971  MD Malbork 22.09.1972
Schwartzkopff L.
Ok1-332 1921 . 01.01.1963  MDP KoScierzyna 22.09.1972
Berlin
Ok Schwartzkopff 6 MD Ostréw
1- 1921 01.01.1 07.01.1972
333 B2 Berlin 93 Wielkopolski 7:01197
Ok1-385 01.01.1963  MD Grudziadz 24.05.1969
Ok1-405 1923 06.04.1969  MD Legnica 27.04.1972

Tab. 11. Lokomotywy parowe serii Ok1 stacjonujgce w Parowozowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni

1.12. Parowozy Ty5

Niemieckie parowozy BR50 skonstruowane zostaly by stuzy¢ w trudnych warun-
kach wojennych. Na PKP parowozy te oznaczone jako Tys (Ryc. 151.), przeznaczone byty
do obstugi pociggéw towarowych. Pierwsze parowozy tej serii opuscily fabryke Henschel
w Kassel w 1939 roku, a ich produkcja trwala w réznych zakladach az do 1960 roku. Paro-
wozy osiagaly predkos¢ maksymalng 80 km/h, przy jezdzie w obu kierunkach4s. Jak wspo-
mina Florian Stanistawski, juz na poczatku wojny do pracy w Chojnicach skierowano kilka
parowozow tej serii. W 1943 roku na stanie parowozowni Chojnice bylo az 18 parowozéow
serii BR50, w tym 3 sztuki przyprowadzone do Chojnic prosto z linii produkcyjnej Zakla-
déw Ostrowieckich. Po wojnie na stan PKP wpisano 55 parowozow tej serii, lecz zaden

z nich nie znalazl sie na stanie MD Chojnice!4°.

1.13. Parowozy Pm2

Niemieckie parowozy BR03, na PKP oznaczany jako Pm2 (Ryc. 152.), przeznaczo-
ne byly do prowadzenia pociagéw pospiesznych. Osiagaly predkos¢ maksymalng nawet

45 P, Terczynski, Parowoz serii Ty5 ...
46 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 88.
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130 km/h. Produkcja parowozoéw tej serii
trwala w latach 1930-1937, w zakladach: Bor-
sig, Krupp, Shwartzkopff i Henschel*#”. Pojaz-
dy te nigdy nie stacjonowaly w parowozowni
Chojnice, lecz w trakcie II Wojny Swiatowej,
stacjonujac w Pile i Tczewie, prowadzily po-
ciagi pospieszne w relacji Berlin — Chojnice —

Kroélewiec'8,

1.14. Parowozy Twi

Pruskie parowozy towarowe se-
rii G10, na PKP oznaczone byly jako Twi
(Ryc. 153.). Lokomotywy te produkowane byty
w latach 1911-1924, a ich predko$¢ maksymal-
na wynosila 60 km/h'#°. Na wezle chojnickim
parowozy Tw1 pojawily sie podczas II Wojny
Swiatowej i obstugiwaly pociagi towarowe na
liniach do KoScierzyny i Nakla nad Notecia.
Po wojnie w Chojnicach stacjonowalo 6 paro-
wozow tej serii. Byly to egzemplarze o nume-
rach bocznych: Twi-17, Twi1-20, Tw1-67, Twi-
85, Tw1-89 oraz Twi-118. Inwentarz z dnia
1 stycznia 1966 roku wykazuje na stanie MD
Chojnice 5 parowozow Tw1 (wszystkie wymie-
nione powyzej z wyjatkiem Tw1-67). Ostatnie
chojnickie egzemplarze serii Tw1 przekazano
do MD Krzyz (Tw1-85 dnia 25.10.1967 roku,
oraz Twi-118 dnia 26.03.1968 roku)'°.

1.15. Parowozy Ty4

Ciezkie niemieckie parowozy towaro-
we BR44, ktére na PKP oznaczane byty jako
Ty4 (Ryc. 154.) produkowane byly latach

47 www.parowozy.net/Pm2

48 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 88.

149 www.parowozy.net/Tw1

%0 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str.
101-102.

M .

Ryc. 151. Parowéz Ty5-1.
Zrédto: Pocztéwka ze zbioréw SMK Chojnice.

Ryc. 152. Parowéz Pm2-34 na terenie Stacji Muzeum w Warszawie.
Fot. Damian Otta, 23 marca 2017 roku.

Ryc. 153. Parow6z Tw1-90 na terenie Muzeum Kolejnictwa
w Koscierzynie.
Fot. Damian Otta, 2 lutego 2016 roku.
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1926-1943. Predko$¢ maksymalna Ty4 wynosita 80 km/h. Parowozy te nigdy nie stacjono-
waly w Chojnicach, lecz zar6wno przed wojna jak i po niej przypisane byly do parowozowni
w Zajaczkowie Tczewskim i prowadzily pociagi towarowe na odcinku Pita — Chojnice —

Tczew. Do dzisiaj nie zachowat sie Zaden egzemplarz polskiej serii Ty4, pomimo faktu, iz

ostatnie egzemplarze zlomowano dopiero w latach dziewiecdziesiatych.

Ryc. 154. Parowdéz Ty4-37 z lokomotywowni Zajagczkowo Tczewskie.
Zrédto: Fotografia ze zbiorow Romana Jaszczyszyna.

1.16. Parowozy Tr203

Amerykanskie parowozy towarowe zostaly pozyskane przez PKP z demobilu Armii
USA. Podczas eksploatacji w Polsce amerykanska seria USATC S160 otrzymata oznaczenie
Tr203 (Ryc. 155.). Parowozy te produkowano w latach 1942-1945. Do Polski trafily w ra-
mach pomocy UNRRA. Chociaz Tr203 prze-
znaczone byly do prowadzenia pociagéw to-
warowych, z powodu brakéw odpowiedniego
taboru i pomimo maksymalnej predkoéci do
65 km/h, prowadzily réwniez pociagi osobowe
i pospieszne®'. Na stanie parowozowni Choj-
nice, wykazywano 9 parowozow serii Tr203,
a ich eksploatacja zakonczyla sie w roku
1979%2, Tabela 12. przedstawia dane dotycza-
ce egzemplarzy stacjonujacych w Chojnicach.

Ryc. 155. Parowdz Tr203 na terenie Stacji Muzeum w Warszawie.
Fot. Damian Otta, 23 marca 2017 roku.

1 T. Roszak, Parowozy serii Tr201 i Tr203 ...
52 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 100-101.
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Wykazywany Whpisany na
Numer Rok
Producent na stanie Przekazany do stan nowej
taborowy | budowy - . .
MD Chojnice jednostki
Tr203-1 1944 01.01.1963
Baldwin
Tr203-30 1942 Locomotive 01.01.1963 MD Torun 09.07.1969
Philadelphia
Tr203-32 20.09.1971  MD Bydgoszcz Glowna 28.06.1979
Tr203-169 1943 03.08.1967
MD Zajaczkowo Tczew-
Tr203-221 1943 01.01.1963 . 26.01.1970
skie
Tr203-225 21.11.1968 XxX.06.1969
Tr203-248 1943 06.03.1967
Tr203-481 1945 01.01.1963 MD Ilawa 01.05.1970
Tr203-493 1945 01.01.1963  MD Bydgoszcz Gléwna 23.06.1970

Tab. 12. Lokomotywy parowe serii Tr203 stacjonujgce w Parowozowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni

1.17. Parowozy Ty2

Niemieckie parowozy serii BR52 skonstruowane zostaly na potrzeby dzialan wo-
jennych. Odznaczaly sie rzadko spotykang po$rod parowozéw uniwersalno$cia oraz uprosz-
czong do minimum konstrukcja. W powojennej Polsce byla to jedna z najliczniejszych serii
parowozow, oznaczona jako Ty2 (Ryc. 156.). Prosta konstrukeja i predko$¢ maksymalna 80
km/h w obu kierunkach spowodowala, ze parowozy Ty2 mozna byto spotka¢ na wszystkich
krancach Polski przy prowadzeniu pociggéw osobowych, towarowych, zdawczych, a nawet
poépiesznych. Parowozownia Chojnice do roku 1958 posiadala jedynie 3 parowozy Ty2,
jednakze z uplywem czasu staly sie one do-
minujaca serig lokomotyw. W calym okresie
eksploatacji przez Chojnice przewinelo sie 40
parowozow tej serii, a jeszcze w listopadzie
1991 roku na stanie MD Chojnice pozostawalo
8 sztuk. Trzy ostatnie parowozy, o numerach
bocznych Ty2-446, Ty2-559 oraz Ty2-921,
skre$lono z chojnickiego inwentarza dopiero
16 sierpnia 1993 roku. Tabela 13. przedstawia
dane dotyczace eksploatacji serii Ty2 w Choj-
nicach's3.

Ryc. 156. Parowdz Ty2-1387 ustawiony na stacji Chojnice.
Fot. Damian Otta, 3 lutego 2015 roku.

53 Tamze.
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Ty2-14

Ty2-48

Ty2-59

Ty2-77

Ty2-133

Ty2-144

Ty2-154

Ty2-165

Ty2-187

Ty2-202

Ty2-204

Ty2-227

Ty2-239
Ty2-259

Ty2-301

Ty2-405

Ty2-418

Producent

Schwartzkopff
Berlin

Berliner
Maschinenbau
Actien-
Gesellschaft
Wiener
Lokomotivfabriks
Schichau-Werke
Elblag

Borsig Lokomotiv-
Werke GmbH
Berlin

Borsig Lokomotiv-
Werke GmbH
Berlin

Borsig Lokomotiv-
Werke GmbH
Berlin
Schichau-Werke
Elblag

Deutsche Waffen
und Munitionsfabr
Poznan

Deutsche Waffen-
und Munitionsfabr
Poznan
Maschinenfabrik

Esslingen

Henschel & Sohn

Henschel & Sohn

Henschel & Sohn
Henschel & Sohn
Kassel
Maschinenbau
und Bahnbedarfs
AG MBA
Maschinenbau
und Bahnbedarfs
AG MBA

]
=
£,

=]
<=
&
A
=

29.12.1964

06.02.1985

05.05.1967

31.12.1964

13.03.1985

26.10.1966

Na stanie
1958

06.03.1967

Na stanie
1958

26.10.1966

24.05.1967

22.12.1973

XX.XX.1963
26.10.1966

XX.03.1988

Na stanie
1958

06.01.1982

Przekazany do/
Decyzja o Kasacji

KM3-605-
113/90

KM3-605-
227/86
KM3-605-
297/86

MD Torun

KM3-605-
15/91

MD
Rzeszow

MD Inowro-
claw

KM3-605-
73/88

MD
Bialystok
MD Zajacz-
kowo

MD Inowro-
claw

KM3-605-
113/90
MD
Bydgoszcz
Glowna

KM3-605-
217/86

Wpisany na stan
nowej jednostki

Pomnik
Kartuzy

30.07.1986

XX.11.1966

12.04.1970

19.11.1969

03.09.1976

31.05.1968

Ostatnia jazda

19.05.

1990

20.11.
1986
31.01.
1984

10.01.

1990

11.05.
1988

25.03.

1990

11.07.
1983

Skreslenie/

14.12.1990

21.06.1993

30.11.1986

30.11.1986

05.03.1991/
05.03.1991

20.09.1988/
14.11.1998

14.12.1990/
19.02.1991

30.11.1986/
11.12.1986
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Ty2-446

Ty2-475

Ty2-502

Ty2-559

Ty2-629

Ty2-634

Ty2-646

Ty2-648

Ty2-667

Ty2-682

Ty2-684

Ty2-787

Ty2-860

Ty2-921

Ty2-952

Ty2-1124

Ty2-1144

Ty2-1157

Ty2-1261

Producent

Oberschlesische
Lokomotivwerke
Oberschlesische
Lokomotivwerke
Schichau-Werke
Elblag
Schichau-Werke
Elblag

Berliner
Maschinenbau
Actien-
Gesellschaft
Berliner
Maschinenbau (...)
Berliner
Maschinenbau (...)
Berliner
Maschinenbau (...)
Berliner
Maschinenbau (...)
Berliner
Maschinenbau (...)
Berliner
Maschinenbau (...)
Wiener
Lokomotivfabriks
Schichau-Werke
Elblag

Henschel & Sohn
Kassel

Henschel & Sohn
Kassel

Deutsche Waffen-
und Munitionsfabr
Poznan

Berliner
Maschinenbau
Actien-
Gesellschaft
Wiener
Lokomotivfabriks
Henschel & Sohn

MD Chojnice

10.03.1967

18.10.1976

22.11.1969

26.10.1966

12.01.1966

06.03.1967

16.11.1982

04.02.1983

21.08.1979

03.03.1983

21.03.1979

01.06.1967

05.05.1967

20.05.1965

11.10.1970

06.03.1967

28.06.1969

1982

08.07.1970

By
=)
ae
>
=]
<
N
Z
(D]
N
=~
Ay

Decyzja o Kasacji

KM3-5¢
639/8/93
KM3-605-
9/92

KM3-5-
639/8/93

KM3-605-
67/88

MD Gdynia

MDP Ko-
$cierzyna
KM3-605-
15/91

KM3-605-
9/92
KM3-605-
113/90
KM3-605-
9/92
KM3-5¢
639/8/93
KM3-605-
70/89
MD Za-
jaczkowo
Tczewskie

KM3-605-
79/86

Wpisany na stan
nowej jednostki

Skansen
Ko$cierzyna

Pomnik
AGH

21.08.1968

14.07.1986

Pomnik
Jablonowo
Pomnik
Szymbark

08.07.1986

Ostatnia jazda

02.04.

1990
11.10.

1990

16.02.

1990

25.11.
1986

09.02.

1990

27.02.

1990
23.11.
1989

16.02.

1990

13.02.

1990

17.09.

1989

31.01.
1984

Skreslenie/

16.08.1993

10.04.1992/
26.05.1992

08.02.1985

16.08.1993

12.09.1988/
09.11.1988

17.03.1983

05.03.1991/
05.03.1991

14.06.1989

10.04.1992/
26.05.1992

14.12.1990/
08.04.1985

10.04.1992

16.08.1993

04.11.1989/
26.03.1990

08.04.1985

18.06.1986/
04.11.1986
31.12.1977
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Ty2-1266

Ty2-1291

Ty2-1292

Ty2-1331

Ty2-1387

- g
& = a
p=
Arnold Jung
Lokomotivfabrik i
Wiener
Lokomotivfabriks 06.03.1967
Deutsche Waffen-
und Munitionsfabr 26.10.1966
Poznan
Wiener
Lokomotivfabriks 06.03-1967
Henschel & Sohn
29.01.1985
Kassel

- ‘& =R
S g g% g >
2 o g 2 i E
g =
S © s 2 g ks,
3T il 2| &
Q 2 = 7
=2 | =8 | ¢
KM3-605- 13.02. 05.03.1991/
15/91 1990  05.03.1991
KM3-605- 31.01. 18.06.1986/
81/86 1984  11.12.1986
Skansen
MD Olsztyn  31.05.1970 .
Pyskowice
- - 06.07.1983
KM3-605- Pomnik 06.02.
. . 10.04.1992
9/92 Chojnice 1990

Tab. 13. Lokomotywy parowe serii Ty2 stacjonujgce w Parowozowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni

Ryc. 157. Parow6z Ty45-139 na terenie Muzeum Kolejnictwa

w Koscierzynie.

Fot. Damian Otta, 2 lutego 2016 roku.

Ty45-78

Ty45-89

g
o
E
£=
3
=

54 Tamze.

1.18. Parowozy Ty45

Polskie parowozy towarowe Ty45 (Ryc.
157.), budowane byly w latach 1946-1951
w zakladach HCP w Poznaniu oraz w Fablo-
ku Chrzanéw. Parowozy osiggaly predkosé
maksymalng 75 km/h, wykorzystywano je do
prowadzenia ciezkich pociagéw towarowych.
Na stanie parowozowni Chojnice figurowato 7

parowozow tej seriis4, co przedstawia Tab. 14.
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= > 2 o o S T oy
D g = ° = > 2 g
= g g5 2 g g 2 8 z
2 & B N < = 7
LS} 2 S 9 < % o 5 %
e s 25 < B s 3 ]
2 g ° 5 R I
Ay
Fablok Chrzanéw 22.07.1980 - - 04.01.1984
, 30.03.1983
Fablok Chrzanéw 01.07.1980 - -
28.07.1983
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Ty45-169

Ty45-201

Ty45-350
Ty45-373
Ty45-381

1947

1947

1949
1949
1950

H. Cegielski Poznan

H. Cegielski Poznan

H. Cegielski Poznan
H. Cegielski Poznan
H. Cegielski Poznan

02.03.1979 -

02.03.1979 -

01.08.1979 -
02.03.1979 MD Ilowo
02.03.1979 MD Iowo

15.07.1983
15.07.1983

Tab. 14. Lokomotywy parowe serii Ty45 stacjonujace w Parowozowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni

1.19. Parowozy Olg9

Ostatnia,
wozéw stacjonujaca w Chojnicach byly pol-
skie parowozy Ol49 (Ryc. 158.), budowane
w latach 1951-1954 w chrzanowskim Fabloku.
Przeznaczone do prowadzenia pociggdéw oso-
bowych oraz lekkich pociagéw posSpiesznych
osiagaly predko$¢ maksymalna 100 km/h. Na

stan lokomotywowni Chojnice wpisano jedy-

najmlodsza seria paro-

nie 4 parowozy tej serii'ss, a ich stacjonowanie

tutaj bylo tylko krotkim, kilkuletnim epizo-

dem, co przedstawia Tab. 15.

Numer

taborowy

0l49-5
0149-39
0l49-50
0l49-103

27.07.1983
24.11.1984
27.07.1983
28.07.1983
05.12.1985

Ryc. 158. Parowdz OIl49-59 z pociggiem specjalnym wyjezdza
z Chojnic w strone Ztotowa.

Fot. Damian Otta, 19 kwietnia 2016 roku.

Wpisany
Rok
Producent na stan MD
budowy -
Chojnice
1951 Fablok Chrzanéw 16.04.1982
1952 Fablok Chrzanéw 25.11.1981
1953 Fablok Chrzanéw 14.04.1982
1954 Fablok Chrzanéw XX.12.1980

Przekazany
do

MD Olsztyn
MDP Szezytno
MD Olsztyn
MD Olsztyn

Tab. 15. Lokomotywy parowe serii Ol49 stacjonujgce w Parowozowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni

%5 Tamze.

Wpisany na
stan nowej
jednostki
04.01.1984
25.01.1984
17.07.1985
17.07.1985
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2. Lokomotywy spalinowe

Pod koniec lat 50. XX wieku pojawily sie pierwsze lokomotywy spalinowe, ktére
stopniowo zaczely wypiera¢ parowozy. Na poczatku trakcja spalinowa przeznaczona byla
glownie do prowadzenia manewr6éw oraz pociaggéw osobowych na liniach lokalnych, kto-
rych obstluge przejely wagony motorowe. W opracowaniu uwage skoncentrowano na se-

riach lokomotyw spalinowych, ktore przez lata pracowaly na wezle chojnickim.

2.1. Lokomotywy SM30

Polskie spalinowe lokomotywy manew-
rowe SM30 (Ryc. 159.) produkowane byly
w latach 1957-1970 przez zaklady Fablok
w Chrzanowie. Lokomotywy oznaczone przez
producenta symbolem 1D, przeznaczone byly
do wykonywania manewréw stacyjnych oraz

prowadzenia lekkich pociaggow. Predkosé

maksymalna tej serii pojazdéw szynowych

wynosita 60 km/h, a moc 220 kW. Eksploata-
Ryc. 159. Lokomotywa SM30-953 transportowana do naprawy przez . . o i} .
SU42-533, obok hali dawnej wagonowni w Chojnicach. cja serii w Chojnicach zakonczyta si¢ w roku

Fot. Nikodem Wodowski, 31 sierpnia 2015 roku. 1975 (Tab. 16.).

Numer Rok Wpisany na stan Wpisany na stan
Przekazany do

taborowy budowy MD Chojnice nowej jednostki
SM30-002 1958 MD Inowroctaw 25.01.1969
SM30-005 1958 09.11.1966 MD Gdynia 11.09.1968
SM30-006 1958 30.12.1966 MD Zajaczkowo T. 05.12.1968
SM30-009 1960 MD Karsznice xX.08.1969
SM30-022 1961 20.12.1964 MD Zajaczkowo T. 20.12.1968
SM30-025 1961 MD Zajaczkowo T. 06.12.1968
SM30-026 1961 MD Zajaczkowo T. 06.12.1968
SM30-034 1061 30.05.1968 MD Gdynia 11.09.1968
31.12.1973 MD Inowroctaw 02.10.1975
SM30-062 1963 15.10.1963 MD Gdynia 11.09.1968
SM30-093 1963 22.11.1963 MD Gdynia 11.09.1968
SM30-094 1963 11.12.1963 MD Inowroctaw 28.07.1969
SM30-121 1964 MD Inowroctaw 23.11.1969
SM30-144 1964 20.12.1964 MD Zajaczkowo T. 01.11.1968

SM30-155 1964 16.12.1964 MD Zajaczkowo T. 01.11.1968
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Numer Rok Whpisany na stan
taborowy budowy MD Chojnice

SM30-171 1964 21.05.1965
SM30-172 1964 21.05.1965
SM30-173 1964 18.12.1969
SM30-174 1964 20.12.1964
SM30-204 1964 18.04.1966
SM30-211 1964 29.12.1964

04.04.1974
SM30-227 1965 31.10.1968
SM30-262 1967 30.04.1974
SM30-270 1967 08.08.1968
SM30-274 1967 07.06.1967

Wpisany na stan
Przekazany do

nowej jednostki
MD Zajaczkowo T. 21.03.1971
MD Zajaczkowo T. 20.12.1968
MD Grudziadz 21.03.1971
MD Zajaczkowo T. 20.12.1968
MD Karsznice xX.08.1969
MD Zajaczkowo T. 01.11.1968
MD Bydgoszcz 10.09.1974
MD Karsznice xx.08.1969
MD Grudziagdz 24.09.1974
MD Karsznice xX.08.1969
MD Zajaczkowo T. 20.12.1968

Tab. 16. Lokomotywy spalinowe serii SM30 stacjonujgce w Parowozowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni

2.2, Lokomotywy SM41

Wegierskie spalinowe lokomotywy
manewrowe SM41 (Ryc. 160.) produkowane
byly w latach 1961-1969 w zakladach Ganz-
-MAVAG w Budapeszcie. Na PKP lokomotywy
te wykorzystywano do manewrdw oraz prowa-
dzenia lekkich pociagow osiagajacych pred-
ko$¢ maksymalng 80 km/h i moc 440 kW.
Eksploatacja serii w Chojnicach zakonczyla
sie w roku 1993 (Tab. 17.)°.

Ryc. 160. Lokomotywa SM41-43 na terenie Muzeum Kolejnictwa
w Koscierzynie.
Fot. Damian Otta, 2 lutego 2016 roku.

Wpisany Whpisany na
Numer
na stan MD Przekazany do stan nowej Kasacja
taborowy - . .
Chojnice jednostki
SM41-15 1961 27.02.1965 MD Karsznice 26.03.1970
SM41-16 1962 27.02.1965 23.10.1987
SM41-17 1962 03.08.1968 - - 02.11.1989
SM41-19 1962 27.02.1965 MD Karsznice 23.10.1987
SM41-29 1962 17.03.1990 - - 07.05.1992
SM41-32 1962 02.11.1990 - - 27.09.1993
SM41-33 1962 27.02.1965 MD Inowroctaw 25.05.1971

56 Tamze.
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Wpisany Wpisany na
Numer Rok . .
na stan MD Przekazany do stan nowej Kasacja
taborowy budowy - . .
Chojnice jednostki
SM41-36 1962 02.06.1981 MDP Laskowice 23.03.1983
SM41-40 1962 27.02.1965 MD Karsznice 26.03.1970
SM41-55 31.12.1974 - - 03.10.1989
SM41-61 21.09.1989 - - 15.05.1991
SM41-103 10.06.1965 - - 27.09.1993
SM41-104 06.08.1969
SM41-123 16.06.1990 - - 12.08.1992
SM41-175 06.10.1968 MD Gdynia 20.08.1969
MD Zajaczkowo
SM41-178 26.07.1986 . 16.03.1993
Tczewskie
SM41-258 21.09.1989 - - 27.09.1993

Tab. 17. Lokomotywy spalinowe serii SM41 stacjonujgce w Parowozowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni

2.3. Lokomotywy SM42

Polskie lokomotywy manewrowe SM42
(Ryc. 161.) produkowane byly w latach 1963-
1993 w zakladach Fablok w Chrzanowie. Lo-
komotywy zostaly oznaczone przez producen-
ta symbolem 6D, przez kolejarzy nazywane sa
sLajka” lub ,Stonka”. Osiagaja predkos¢ mak-
symalng 9o km/h i moc 588 kW. Sg przezna-
czone do pracy manewrowej oraz prowadzenia
lekkich pociagow towarowych'¥”. W sezonie

letnim, gdy nie ma koniecznoSci ogrzewa-

nia wagonow, wykorzystuje sie je rowniez do

prowadzenia pociggéw pasazerskich. Loko-

Ryc. 161. Lokomotywa SM42-768 manewruje na stacji Chojnice. . .
Fot. Roman Jaszczyszyn, 5 lutego 2005 roku. motywa SM42-2000 oznaczona pierwotnie

jako SM42-039, zostala zmodernizowana

w 1996 roku. Przez lata w Chojnicach stacjonowalo wiele lokomotyw serii SM42, szczeg6-
lowy spis przedstawia Tab. 18. Pojazdy tej serii nadal sa eksploatowane przez chojnicka

sekcje Polregio (Ryc. 162.).

57 Tamze.
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Ryc. 162. Lokomotywa SM42-329 w malaturze Polregio podczas jazdy prébnej po stacji Chojnice.
Fot. Damian Otta, 14 lipca 2017 roku.

Numer

taborowy

SM42-003
SM42-050
SM42-086
SM42-087
SM42-088
SM42-089
SM42-102
SM42-104
SM42-140
SM42-168
SM42-182
SM42-204
SM42-221
SM42-248

SM42-249

SM42-250
SM42-251
SM42-252
SM42-253
SM42-254

Rok
budowy

1964
1967
1968
1968
1968
1968
1968
1968
1968
1969
1969
1969
1969
1969

1969

1969
1969
1969
1969
1969

Wpisany na
stan MD
Chojnice

14.05.2008

2015

09.05.1969

19.10.1996

16.05.1969

14.05.1969

06.08.1969

06.08.1969

31.11.1969
25.04.2009
31.11.1969
2013

14.05.2008

08.12.1969

08.12.1969

14.05.2008

08.12.1969

13.12.1969
13.12.1969
13.12.1969
07.06.1971

Przekazany do

MD Bydgoszcz Glowna
PKP Cargo

MD Bydgoszcz Glowna
MD Torun

MD Bydgoszcz Glowna
?

MD Bydgoszcz Glowna
MD Czeremcha

MD Tarnowskie Gory
MD Bydgoszcz Gh
PRST Krzyz

MD Bydgoszcz Glowna
MD Czeremcha

MD Kutno

MD Bydgoszcz Glowna
MD Itawa

Wpisany na
stan nowej

jednostki

13.12.1969
01.01.2009
23.02.1970
18.12.1969
13.12.1969
?
21.08.1975
14.04.1983

03.09.1976
18.04.1974
01.01.2014
13.12.1972
07.06.1983
27.01.1984
01.01.1975
07.07.1986

Skreélenie/

Kasacja

04.04.2016

04.04.2016
20.06.2017

1999
22.08.2017

XX.03.2011
04.04.1997
1998
14.12.1998
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Wpisany na Wpisany na .
Numer Rok Skreslenie/
stan MD Przekazany do stan nowej .
taborowy | budowy - . . Kasacja
Chojnice jednostki
SM42-329 1970 14.07.2017 - - Czynny
SM42-331 1970 15.04.1999  PKP Cargo 01.01.2009 24.10.2017
SM42-335 1970 23.08.1970 MD Bialystok 26.01.1983
SM42-336 1970 23.08.1970 MD Katowice 03.09.1976
SM42-349 1970 14.05.2008 - - Czynny
SM42-395 1971 14.05.2008 - -
12.10.1973 MD Grudziadz 24.09.1974
SM42-437 1971
01.07.1997 PKP Cargo 01.01.2009
SM42-768 1975 30.06.1989 PKP Cargo 01.01.2009
SM42-1144 1990 01.09.1990 PKP Cargo 01.01.2009
SM42-2000 1996 28.04.1999 PKP Cargo 01.01.2009 05.07.2010

Tab. 18. Lokomotywy spalinowe serii SM42 stacjonujace w Parowozowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni

2.4. Lokomotywy SP42

Polskie lokomotywy pasazerskie SP42
(Ryc. 163.) produkowane byly w latach 1967-
1978 w zakladach Fablok w Chrzanowie jako
modyfikacja serii SM42. Posiadaja one zain-
stalowany kociol parowy WB-5, umozliwiajacy
ogrzewanie wagonow pasazerskich. Lokomo-
tywy oznaczone symbolem fabrycznym 101D
(Ryc. 164.), osiagaly predko$¢ maksymalna 9o
km/himoc 590 kW.s® W Chojnicach lokomo-
tywy te byly wykorzystywane do prowadzenia

Ryc. 163. Lokomotywa SP42-075 przy peronie 3 stacji Chojnice.
Fot. Roman Jaszczyszyn, 10 lutego 2007 roku. lekkich pociagéw osobowych do roku 2009,

kiedy to przeszly na stan PKP Cargo (Tab. 19.).

[=} [ B (2]
S ~ g = s S o =
s’ =E ) = s 5 g 51
= =] N > D o= =
2 g © g g = = 3
< o < s % 5 g
S 2 A 3 2z S =4
~ 2 = £ 8 3 s) g
= = = =
SP42-009 1971 05.06.1996 - - - 10.12.1998
SP42-028 1972 05.06.1996 - - - 03.12.1998
SP42-031 1972 21.04.1992 - - - 03.12.1998
SP42-034 1973 05.06.1996 - - SU42-523 -
SP42-039 1973 07.12.1994 - - - 15.09.1998

% Tamze.
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12.03.1991
SP42-045 1973 MD Olsztyn

20.07.1997
SP42-056 1974 07.01.1994 - - - 2009
SP42-057 1974 06.04.1993 - - - 2009
SP42-061 1974 26.02.1984 - - - 03.12.1998
SP42-062 1974 13.04.1983 MD Olsztyn 12.05.1987 2006
SP42-063 1974 31.12.1993 MD Malbork 06.01.1994 - 2000
SP42-085 1974 08.12.1994 - - SU42-501 -
SP42-087 1974 06.04.1993 - - - 03.12.1998
SP42-095 1974 31.05.1983 MD Grudziagdz  25.02.1994 - 00.12.1998
SP42-099 1975 13.04.1983 - - - 03.12.1998
SP42-110 1975 18.11.1992 - - - 2010
SP42-116 1975 04.01.1986 - - - 2009
SP42-119 1975 12.01.1984 - - SU42-517 -
SP42-121 1975 05.12.1994 - - - 2010
SP42-123 1975 10.10.1986 - - SU42-524 -
SP42-133 1975 07.01.1999 - - - 2009
SP42-136 1975 31.05.1983 - - - 10.12.1998
SP42-146 1975 01.01.1991 - - SU42-533 -
SP42-168 1976 15.12.1995 MD Malbork 13.01.1996 - 1998
SP42-175 1976 25.10.1985 - - - 2009
SP42-184 1976 30.01.1993 MD Grudziadz  10.02.1993 - 2006
SP42-194 1977 31.12.1993 MD Inowroctaw 03.02.1994 SU42-534 -
SP42-200 1977 01.10.1985 - - - 2009
SP42-205 1977 05.06.1996 - - - 2010
SP42-242 1977 06.05.1983 - - - 2010
SP42-200 1977 01.10.1985 - - - 2009
SP42-205 1977  05.06.1996 - = = 2010
SP42-242 1977  06.05.1983 - = = 2010

Tab. 19. Lokomotywy spalinowe serii SP42 stacjonujgce w Parowozowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni

Ryc. 164. Lokomotywa Fablok 101D (SP42-200) stojgca na chojnickiej bocznicy.
Fot. Damian Otta, 16 czerwca 2006 roku.
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2.5. Lokomotywy SU42

Ryc. 165. Lokomotywa SU42-506 z pociagiem Regio relacji Krzyz —
Chojnice wjezdza do Niezychowic.
Fot. Damian Otta, 21 maja 2017 roku.

Polskie lokomotywy pasazerskie SUg2
(Ryc. 165.) powstaly w wyniku moderniza-
¢ji serii SM42 i SP42. Przebudowa zakladala
montaz urzadzen umozliwiajacych ogrzewanie
elektryczne wagondw pasazerskich. Pierwsza
seria modernizacji zostala wykonana w latach
1975-1977 w zakladach Fablok w Chrzanowie.
Przebudowano woéwczas 39 lokomotyw se-
rii SM42, nadajac im oznaczenie SU42, z za-
chowaniem ich pierwotnej numeracji. Dru-
ga faza modernizacji miala miejsce w latach
1999-2000 w ZNTK Nowy Sacz. Modernizacji
poddano 40 lokomotyw serii SP42, zmienia-
jac ich oznaczenia na SU42 oraz nadajac ko-

lejne numery od 501 do 540'%9. W Chojnicach

wykorzystywano lokomotywy SU42 z obu serii modernizacyjnych. Ostatnia z lokomotyw

pierwszej serii, zostala skre$lona z ewidencji w roku 1998 (Tab. 20.), natomiast lokomoty-

wy z drugiej serii nadal sg eksploatowane przez chojnicka sekcje Polregio (Ryc. 166.).

%}
o=
=
Q
N
Q
<
<]
N
©

Rok budowy
Whpisany na stan

MD Chojnice

Przekazany do /
sprzedany
nowej jednostki
Skreslenie/

Whpisany na stan

Lokomotywy z pierwszej serii modernizacji

SU42-086 SM42-086 1968 23.12.1991 - - 03.12.1998

SU42-089 SM42-089 1968 15.01.1992 - - 03.12.1998

SU42-104 SM42-104 1968 06.08.1979  MD Czeremcha 07.06.1983

SU42-140  SM42-140 1968 14.10.1991  MD Bydgoszcz  23.02.1995 16.12.1998
Lokomotywy z drugiej serii modernizacji

SU42-501 SP42-085 1974 22.11.1999 PR Rzeszéw 2014

SU42-504 SP42-055 1973 18.01.2000 ZT Wroclaw 09.11.2007

SU42-505 SP42-203 1977 2017 - -

SU42-506 SP42-225 1978 18.01.2000 ZT Nowy Sacz 23.09.2004

SU42-507 SP42-147 1975 15.05.2008 NEWAG S.A. 2012

SU42-508 SP42-215 1977 2011 - -

SU42-514 SP42-054 1973 01.04.2000 - -

%% Tamze.



Chojnicki tabor kolejowy

191

SU42-517
SU42-521
SU42-523
SU42-524
SU42-525
SU42-531
SU42-533
SU42-534
SU42-539

oznaczenie

SP42-119
SP42-262
SP42-034
SP42-123
SP42-239
SP42-183
SP42-146
SP42-194
SP42-040

g
3
=]
Q
4
Q
(=4

1975
1978
1973
1975
1978
1976
1975
1977
1973

Wpisany na stan
MD Chojnice

01.04.2000
2014
24.05.2000
24.05.2000
2010
2009
07.07.2000
01.07.2008
26.07.2000

Przekazany do /
sprzedany
nowej jednostki
Skreslenie/

Wpisany na stan

NEWAG S.A.

- - 19.06.2013
- - 27.07.2010
- - 20.06.2017
NEWAG S.A. 2012

NEWAG S.A. 2012

Tab. 20. Lokomotywy spalinowe serii SU42 stacjonujgce w Parowozowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni

Ryc. 166. Lokomotywa SU42-533 z jednostkg elektryczng EN57-1280 podczas manewréw na stacji Chojnice.
Fot. Damian Otta, 11 kwietnia 2017 roku.
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2.6. Lokomotywy ST44

Ryc. 167. Lokomotywa ST44-1103 na stacji Chojnice.

Fot. Roman Jaszczyszyn, 1

pazdziernika 2006 roku.

g g |s
2 2| S |2 &
5] S e | s 2
2 s e g 2
= 2|2 ]zs
o) v ) <
£ s | 5|28
Z z | =
30.11.
ST44-010 1967 279
1984
01.07.
ST44-012 1967 281
1997
04.07.
ST44-036 1968 536
1975
03.12.
ST44-075 1969 802
1991
01.07.
ST44-137 1970 864
1997
30.11.
ST44-180 1971 1130
1984
01.07.
ST44-181 1971 1131
1997
01.07.
ST44-303 1973 1914
1997
01.07.
ST44-321 1974 1947
1997
01.07.
ST44-364 1974 2202

1997

Radzieckie lokomotywy towarowe ST44
(Ryc. 167.) produkowane byly w latach 1965-
1988 przez przedsiebiorstwo Luganskij Tie-
plowozostroitielnyj Zawod (Fabryka Loko-
motyw Spalinowych w Woroszytowgradzie).
Te potezne lokomotywy o mocy 1472 kW,
fabrycznie oznaczone symbolem M62, przez
kolejarzy nazwane ,Gagarinami”, przeznaczo-
ne sa do prowadzenia ciezkich pociggow towa-
rowych z predko$cia maksymalna 100 km/h.
Eksploatacja lokomotyw ST44 w Lokomoty-
wowni Chojnice zakonczyla sie w roku 2009,
kiedy to lokomotywy zostaly przeniesione na
stan PKP Cargo (Tab. 21.).

Przekazany do
nowej jednostki
Ostatnia jazda
Skreslenie/
kasacja

Wpisany na stan

08.12.1998
03.12.2000

MDP Koécierzyna 09.03.1985

03.12.1998

MD Inowroctaw 20.02.1976 07.12.1998

15.09.1998
20.10.1999
15.09.1998

09.12.1998
19.09.1999
01.11.2000

MD Gdynia 01.07.1988

MD Krzyz 1998

26.07.2002
03.12.1998

06.08.

03.12.1998
1998

03.12.1998
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ST44-369

ST44-402

ST44-432

ST44-434

ST44-435

ST44-436

ST44-437

ST44-445

ST44-451

ST44-452

ST44-561

ST44-562

ST44-575

ST44-576

ST44-580

ST44-582

ST44-598

ST44-599

ST44-600

ST44-601

ST44-602

Rok budowy

1974

1975

1975

1975

1975

1975

1975

1975

1975

1975

1976

1976

1976

1976

1976

1976

1977

1977

1977

1977

1977

Numer fabryczny

2207

2278

2308

2310

2311

2312

2313

2321

2307

2328

2539

2540

2557

2558

2562

2564

2832

2833

2834

2835

Wpisany na stan
MD Chojnice

12.03.
1985
30.11.
1984
01.07.
1997
01.08.
1975
01.08.
1975
01.08.
1975

1984

20.09.
1981
19.12.
1991
20.09.
1975
05.08.
1976
05.08.
1976
03.12.
1997
01.07.
1997
01.07.
1997
01.07.
1997
07.07.
1977
07.07.
1977
07.07.
1977
04.06.
1977
05.06.
1977

Przekazany do

MD Bydgoszcz
Glowna

MD Lebork

MD Olsztyn

MD Bydgoszcz
Gléwna
MD Bydgoszcz
Gloéwna

MD Zamos§é

MD Olsztyn

MD Olsztyn

MD Gdynia

MD Bialystok

MD Zdunska Wola

Karsznice

Wpisany na stan
nowej jednostki

20.11.1991

23.06.1988

16.11.1988

06.04.1989

04.06.1988

03.07.1980

08.09.1989

08.07.1988

20.07.1988

20.01.1991

Ostatnia jazda

13.09.
1998

03.11.
1991
01.11.
1991

Skreslenie/
kasacja

08.12.1998

15.12.1998
03.04.2000

10.12.1998

26.10.1982

11.12.1998
21.09.1999

10.11.1998

28.01.1994

11.12.1998
05.10.1999

10.12.1998

22.04.1994

10.12.1998

10.12.1998

10.12.1998

01.06.2000

10.12.1998

10.12.1998

11.12.1998

15.12.1998
02.04.2000

31.07.1999
06.04.2000

18.12.1998

10.12.1998
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04.06. 05.11.
ST44-603 1977 2837 - - 10.12.1998
1977 OO
04.06. 15.12.1998
ST44-604 1977 2838 i MD Lebork 24.06.1988 g 22
1977 02.04.2000
10.06. 29.08.
ST44-606 1977 2840 - - 10.12.1998
1977 1991
10.06. 19.08. 12.09.1980
ST44-607 1977 2841 - -
1977 1980 19.08.1980
10.06.
ST44-608 1977 2842 19 MD Olsztyn 01.10.1988 01.12.2000
77
10.06. .
ST44-609 1977 2843 . MD Zajaczkowo T. 21.12.1989 31.12.1999
77
22.09.
ST44-610 1977 4844 1992 MD Inowroctaw 17.11.1992 2006 2010
31.05. 01.09.
ST44-626 1977 2860 - - 10.12.1998
1985 1991
01.07. 23.11.
ST44-691 1977 2930 - - 21.12.1998
1997 1998
29.05. MD Bydgoszcz
ST44-692 1977 2931 01.06.1988 22.12.1998

1985 Glowna
10.02. MD Bydgoszcz

ST44-693 1977 2932 , 01.07.1988 15.12.1998
1985 Gléwna
30.05.
ST44-695 1977 2934 1085 MD Lebork 13.07.1988 22.12.1998
09.11.
ST44-725 1978 3559 1978 MD Inowroctaw 04.08.1988 22.12.1998
7
01.07. 10.12.1998
ST44-729 1978 3563 = =
1997 11.10.1999
31.05. MD Bydgoszcz
ST44-743 1978 3094 , 03.06.1988 11.12.1998
1985 Glowna
12.06.
ST44-826 1978 3277 198 MD Inowroctaw 18.09.1989 18.12.1998
B
01.07. Modern.
ST44-894 1979 3678 MD Olsztyn 01.04.1999
1997 ST44-1201
07.08. 28.07.
ST44-907 1979 3691 - = 20.08.1988
1985 1988
25.08. 01.11.1999
ST44-916 1979 3751 1982 - =
1999 2006
22.07. 18.12.1998
ST44-976 1980 3821 MD Korsze 02.07.1988
1980 20.09.1999
01.07.
ST44-977 1980 3822 - - 10.12.1998

1997
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ST44-1056

ST44-1099

ST44-1100

ST44-1101

ST44-1102

ST44-1103

ST44-1104

ST44-1105

ST44-1106

ST44-1107

ST44-1108

ST44-1109

ST44-1110

ST44-1111

ST44-1112

ST44-1113

Tab. 21. Lokomotywy spalinowe serii ST44 stacjonujace w Parowozowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni

Rok budowy

1980

1988

1988

1988

1988

1988

1988

1988

1988

1988

1988

1988

1988

1988

1988

1988

Numer fabryczny

3900

6195

6196

6197

6198

6199

6200

6201

6202

6203

6204

6205

6206

6207

6208

6209

Wpisany na stan
MD Chojnice

31.05.
1985
01.07.
1988
01.07.
1988
06.07.
1988
07.07.
1988
01.07.
1988
20.07
1988
20.07.
1988
27.07.
1988
28.07.
1988
11.08.
1988
11.08.
1988
25.08.
1988
20.08.
1988
20.08.
1988
25.08.
1988

Przekazany do

MD Czechowice-

-Dziedzice
PKP Cargo

MD Bydgoszcz
Glowna
MD Bydgoszcz
Glowna

PKP Cargo

PKP Cargo

MD Olsztyn

PKP Cargo

PKP Cargo

PKP Cargo

MD Bydgoszcz
Gléwna

MD Inowroctaw

MD Zajaczkowo T.

MD Zajaczkowo T.

MD Gdynia Grabo-

wek

Wpisany na stan
nowej jednostki

06.07.2000

01.01.2009

09.09.1993

11.08.1997

01.01.2009

01.01.2009

03.05.1997

01.01.2009

01.01.2009

01.01.2009

09.09.1993

26.11.1992

26.07.1996

07.02.1995

26.03.1996

Ostatnia jazda

17.03.
1994

Skreslenie/
kasacja

Modern.
ST44-1213

Modern.
ST44-1229
Modern.
ST44-1232

30.07.1999

22.12.1988

Modern.
ST44-1217
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2.7. Lokomotywy SP45

Polskie lokomotywy pasazerskie SP45
(Ryc. 168.) produkowane byly w latach 1970-
1976 przez Zaklady Metalowe im. Hipolita Ce-
gielskiego w Poznaniu. Lokomotywy tej serii
zostaly wyposazono w kociol parowy, umoz-
liwiajacy ogrzewanie wagondw pasazerskich.

Seria oznaczona symbolem fabrycznym 301D

osiagala predko$¢ maksymalng 120 km/h

oraz moc 1250 kW. Lokomotywy serii SP
Ryc. 168. Lokomotywa SP45-139 na terenie Muzeum Kolejnictwa 5 45

w Koscierzynie. eksploatowano w Chojnicach do roku 1998
Fot. Damian Otta, 2 lutego 2016 roku. (Tab. 22.)'

e g5 2 2 £ E

2| 28 : =2 | 5 g

= = < 27 i 5

= | 2= & s: | 2 -
SP45-012 1971 30.12.1985 - - - 15.09.1998
SP45-014 1971 ? MD Olsztyn 03.03.1996
SP45-037 1972 18.02.1994 - - - 15.09.1998
SP45-039 1972 09.12.1994 MD Bydgoszcz 14.02.1995
SP45-049 1972 18.12.1994 - - - 03.12.1998
SP45-053 1973 05.06.1990 - - - 03.12.1998
SP45-071 1973 05.09.1991 - - 31.05.1995 -
SP45-079 1973 01.02.1990 - - 01.01.1992 -
SP45-113 1974 05.06.1990 - - 27.02.1992 -
SP45-114 1974 07.05.1986 - - 01.02.1991 -
SP45-115 1974 01.02.1990 - - 01.01.1992 -
SP45-116 1974 28.12.1985 - - 01.07.1992 -
SP45-122 1974 07.11.1986 - - 08.05.1992 -
SP45-125 1974 07.05.1986 MD Lublin 06.10.1986
SP45-152 1974 07.05.1986 - - 12.08.1995 -
SP45-161 1974 23.02.1986 - - 09.12.1994 -
SP45-167 1975 ? MD Bydgoszcz 15.11.1991
SP45-193 1975 07.10.1994 - - - 03.12.1998
SP45-197 1975 15.10.1991 - - 30.04.1992 -
SP45-256 1976 03.04.1986 - - 06.11.1992 -

Tab. 22. Lokomotywy spalinowe serii SP45 stacjonujgce w Parowozowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni



Chojnicki tabor kolejowy 197

2.8. Lokomotywy SU45

Polskie lokomotywy uniwersalne
SU45 (Ryc. 169.) powstaly poprzez przebu-
dowe serii SP45. Podczas modernizacji trwa-
jacej w latach 1988-1997 zdemontowano ko-
ciol parowy, a w jego miejsce zainstalowano
pradnice grzewcza, umozliwiajgca elektryczne
ogrzewanie wagonow pasazerskich. Do dzisiaj
w Chojnicach stacjonuja dwie lokomotywy tej
serii: SU45-161 oraz SU45-168, lecz nie sg one

sprawne technicznie (Tab. 23.). Ostatnia lo-

komotywa tej serii eksploatowana przez Prze-

wozy Regionalne byta SU45-079 (Ryc. 170.), Ryc. 169. Lokomotywa SU45-161 odstawiona w Chojnicach.
ktora zakoniczyla stuzbe 18 stycznia 2017 roku. ~ Fot. Damian Otta, 3 lutego 2015 roku.

? % (D] i 2 15} .E —
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SU45-006 1970 11.01.1997 PKP Cargo 27.10.2008 2013 Bydgoszcz Wschod
SU45-018 1972 2009 - - 2013 Chojnice
SU45-034 1972 14.05.2008 - - 2012 Warszawa Odolany
SU45-054 1973 01.07.1997 ZT Olsztyn 01.09.1999 - -

SU45-057 1973 16.01.2002 PKP Intercity 19.05.2008 2011 Gdynia Grab6wek
SU45-064 1973 01.11.2007 PR Zielona Géra 2009 - -

SU45-070 1973 01.07.1997 ZT Olsztyn 01.09.1999 2016 Wrzesnia
SU45-071 1973 31.05.1995 - - 2012 Warszawa Odolany
SU45-074 1973 2007 - - 2012 Warszawa Odolany
SU45-079 1973 01.01.1992 PRST Krzyz 2009 - -

SU45-082 1973 14.05.2008 - - 2012 Warszawa Odolany
SU45-089 1973 14.12.2008 PRST Krzyz 26.09.2009 - -

SU45-098 1973 2007 - - 2012 Warszawa Odolany
SU45-106 1974 2009 - - 2012 Warszawa Odolany
SU45-111 1974 14.05.2008 - - 2012 Warszawa Odolany
SU45-113 1974 27.02.1992 PKP Cargo 2008 2013 Bydgoszcz Wschod
SU45-114 1974 01.02.1991 PKP Cargo 2008 2011 ?

SU45-115 1974 01.01.1992 PRST Krzyz 2012 - -

SU45-116 1974 01.07.1992 PRST Krzyz 2011 - -

SU45-118 1974 14.05.2008 PKP Intercity 2008 - -

SU45-122 1974 08.05.1992 PKP Intercity 2008 2012 Lebork

SU45-129 1974 14.05.2008 - - 2013 Chojnice
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SU45-135
SU45-145
SU45-152
SU45-154
SU45-161
SU45-165
SU45-168

SU45-169

SU45-179
SU45-182
SU45-196
SU45-197
SU45-214
SU45-239
SU45-256
SU45-257

g
)
El
)
<
S}
~

1974
1974
1974
1974
1974
1975
1975

1975

1975
1975
1975
1975
1975
1976
1976
1976

na stan MD
Chojnice

2008
07.06.1994
12.08.1995

2008
09.12.1994
06.09.2003
14.05.2008

14.02.1995

19.10.2001
21.11.1999
08.12.2009
30.04.1992

2007
24.01.1995
06.11.1992
14.05.2008

Przekazany do

PKP Cargo
PKP Intercity

PKP Intercity

MD Bydgoszcz

PKP Cargo
PKP Cargo
PR Poznan
PKP Intercity
PKP Intercity
MD Olsztyn
PKP Cargo

Wpisany na
stan nowe]j
jednostki

27.10.2008
2008

19.05.2008

20.03.1995

01.01.2009
01.01.2009
2011
2008
19.05.2008
16.02.1995
2008

1998

2010
2010
2016
2011

2010
2012

Tab. 23. Lokomotywy spalinowe serii SU45 stacjonujgce w Parowozowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni

likwidacji

Chojnice
Chojnice

?

?

Wrzeénia

Gdynia Grabowek

7T
Warszawa Odolany

Ryc. 170. Lokomotywa SU45-079 z wagonem serii Bmnopux przy peronie 1 stacji Chojnice.
Fot. Nikodem Wodowski, 8 stycznia 2017 roku.
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2.9. Lokomotywy SP32

Rumunskie lokomotywy pasazerskie
SP32 (Ryc. 171.) produkowane byly w latach
1985-1991 w zakladach FAUR w Bukareszcie.
Lokomotywy te, pierwotnie oznaczono jako
SP49, po6zniej zrezygnowano z mozliwosci
jazdy w trakcji wielokrotnej i przemianowano
je na SP32. Pojazdy osiagaly predkos¢ mak-
symalng 100 km/h i moc 957 kW. Podczas
eksploatacji okazalo sie, ze lokomotywy te sa
bardzo awaryjne i wiele z nich, mimo mlo-

dego wieku, przeznaczone zostalo do kasacji.

Ambitne plany modernizacji zakonczyly sie
Ryc. 171. Lokomotywa SP32-204 manewruje na stacji Chojnice.

unowocze$nieniem 10 egzemplarzy w ZNTK :
Fot. Damian Otta, 3 lutego 2015 roku.

Pila. Pojazdy te otrzymaly oznaczenia nume-

ryczne od 201 do 210. Na przelomie lat 2009/2010 wszystkie lokomotywy tej serii nale-
zace do Przewozow Regionalnych, zostaly skierowane do pracy w Chojnicach. Ich eksplo-
atacja trwala do 2011 roku, po czym lokomotywy zostaly przetransportowane do Krzyza
(Tab. 24.).

() < 3 '8 (I
: - 2%
Ay

SP32-073 - 1988  xx.10.2009 PRST Krzyz 2011
SP32-096 - 1088 xX.09.2009 - - 22.08.2013
SP32-147 - 1990 xx.09.2009 PRST Krzyz 2011
SP32-201 SP32-140 1989 xx.09.2009 PRST Krzyz 07.01.2011
SP32-202 SP32-046 1987 xx.09.2009 PRST Krzyz 07.01.2011
SP32-203 SP32-044 1987 xx.09.2009 PRST Krzyz 2011
SP32-204 SP32-053 1987 xx.09.2009 PRST Krzyz 2011
SP32-205 SP32-113 1989  xx.09.2009 PRST Krzyz 2011
SP32-206 SP32-043 1987 xx.09.2009 PRST Krzyz 07.01.2011
SP32-207 SP32-062 1988 xx.09.2009 PRST Krzyz 2011
SP32-208 SP32-076 1988  xx.04.2010 PRST Krzyz 07.01.2011
SP32-209 SP32-110 1989  xx.04.2010 PRST Krzyz 07.01.2011
SP32-210 SP32-128 1989  xx.04.2009 PRST Krzyz 2011

Tab. 24. Lokomotywy spalinowe serii SP32 stacjonujgce w Parowozowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni
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3. Wagony motorowe i autobusy szynowe

W miare postepu technologicznego i upowszechniania sie samochoddw osobowych,
na kolei rozpoczal sie odplyw pasazeréw. Aby ograniczy¢ koszty eksploatacyjne, parowozy
i ciezkie lokomotywy spalinowe na liniach lokalnych zaczeto zastepowa¢ lekkimi wagonami
motorowymi. Poczatkowo byly to wagony motorowe importowane z Wegier. Rosnacy w la-
tach 90. popyt na lekkie pojazdy szynowe, spowodowal powstanie prototypowych polskich
serii autobusow szynowych, ktore jednak ze wzgledu na fatalng kondycje finansowa PKP
nie zostaly wprowadzone do seryjnej produkcji. Pierwsze bardziej zaawansowane tech-
nicznie szynobusy, pojawily sie po roku 2000, kiedy to wladze samorzadowe zaczely mieé¢
wplyw na pasazerskie polaczenia regionalne. Po roku 2009, kiedy PKP Przewozy Regio-
nalne usamorzadowiono oraz zaczeto powolywac nowe sp6lki kolejowe, autobusy szynowe
upowszechnily sie, prawie calkowicie wypierajac lokomotywy spalinowe i wagony z obstugi

linii lokalnych.

3.1. Wagony motorowe SN52

Wegierskie wagony motorowe SN52
(Ryc. 172.) produkowano w latach 1954-1956
w zakladach Ganz-MAVAG w Budapesz-
cie. Wagony osiagaly predko$¢ maksymalng
95 km/h. PKP zamoéwilo 50 sztuk pojazdéw
tego typu i zostaly one przeznaczone do ob-

stlugi linii lokalnych. Na wezZle chojnickim

pracowalo jedenas$cie pojazdow tej serii, a ich

I’Ryc. 172. Wagon motorowy SN52-12 na stacji Chojnice. eksploatacja zakonczyta sie w roku 1978 (Tab.
Zrodto: Fotografia ze zbiorow Romana Jaszczyszyna.

25.)160.
Wpisany na Wpisany na
Numer Rok PR . PR . .
stan MD Choj- | Przekazany do stan nowej Kasacja
taborowy budowy . . .
nice jednostki
SN52-01 1954 31.12.1964 MD Gdynia 4.11.1973
SN52-07 1954 31.12.1964 MD Grudziadz 2.01.1972
SN52-10 1954 25.01.1973 MD Gdynia 4.11.1973
SN52-12 1954 23.11.1964 - - 15.10.1974
SN52-13 1954 23.11.1964 - - 15.10.1974
MD Bydgoszcz
SN52-14 1954 28.10.1964 3 10.03.1972
Wschod
SN52-24 1954 28.02.1973 - - 10.03.1973

160 Tamze.
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Wpisany na
Numer Rok
stan MD Choj-
taborowy budowy .
nice
SN52-32 1955 28.10.1964
SN52-34 1955 19.01.1974
SN52-36 1955 27.02.1973
SN52-47 1955 28.10.1964

Wpisany na
Przekazany do stan nowej
jednostki
MD Bydgoszcz 10.03.1972
Wschéd
MD Bydgoszcz 12.02.1978
Wschod

MD Grudziadz 18.09.1975
MD Grudziadz 24.09.1974

Tab. 25. Wagony motorowe serii SN52 stacjonujgce w Lokomotywowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni

3.2. Wagony motorowe SN60

Wegierskie wagony motorowe SN60
(Ryc. 173.) zostaly wyprodukowane na zamo-
wienie PKP w 1956 roku w czterech egzempla-
rzach przez zaklady Ganz-MAVAG w Buda-
peszcie. Byla to wersja prototypowa pomiedzy
seriami SN52 oraz SN61. Wagon osiagat pred-
koé¢ maksymalng 95 km/h. W 1962 roku
wszystkie wagony serii SN60 skierowano do
pracy w Chojnicach. Byly to zarazem pierwsze
wagony motorowe eksploatowane w Chojni-
cach. Wagony te kursowaly w relacji Chojnice
— KoScierzyna — Gdynia Gléwna Osobowa, co
dalo poczatek nazwie ,Motory” odnoszacej sie

Kasacja

Ryc. 173. Wagon motorowy SN60.
Zrédto: Fotografia nieznanego autora.

do pociagéw kursujacych w tej relacji. Eksploatacja serii SN60 w Chojnicach zakonczyla sie

w roku 1977 (Tab. 26.)*,

Whpisanie
Numer Wpisany na stan
na stan Przekazany do
taborowy nowej jednostki
MD Chojnice

SN60-01 1956 15.05.1962 MD Zajaczkowo Tczewskie 24.02.1977
SN60-02 1956 15.05.1962 MD Zajaczkowo Tczewskie 24.02.1977
SN60-03 1956 15.05.1962 MD Zajaczkowo Tczewskie 24.02.1977
SN60-04 1956 15.05.1962 MD Gdynia 09.02.1977

Tab. 26. \Wagony motorowe serii serii SN60 stacjonujgce w Lokomotywowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni

61 Tamze, str. 116-117.
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3.3. Wagony motorowe SN61

Wegierskie wagony motorowe SN61
(Ryc. 174.) produkowane byly w latach 1960-
1975 w zakladach Ganz-MAVAG w Budapesz-
cie. Wagony osiagaly predko$¢ maksymalng
107,88 km/h. Na zamo6wienie PKP wyprodu-
kowano 250 pojazdéw. Przez lokomotywow-
nie w Chojnicach przewinelo sie lacznie 66
egzemplarzy wagonow tej serii (Tab. 27.). Pod-
czas pracy na wezle chojnickim ,,motoréwki”
obstugiwaly gtéwnie polaczenia na bocznych

liniach lokalnych: Tuchola — Koronowo, Zlo-

tow — Wiecbork — Pruszcz Bagienica — Tere-
Ryc. 174. Wagon motorowy SN61-168 podczas Parady Parowozéw

w Wolsztynie.
Fot. Damian Otta, 30 kwietnia 2016 roku. — Slosinko, Szlachta — Skorcz — Smetowo oraz

spol Pomorski — Swiecie nad Wislg, Cziuchow

Skorcz — Starogard Gdanski — Skarszewy.
Wraz z decyzjami o zawieszeniu polaczen na wymienionych liniach malala praca eksploata-
cyjna serii SN61, a wagony zaczeto kierowac do kasacji. Ostatni chojnicki wagon motorowy
SN61-139, zakonczyl stuzbe w dniu 30 czerwca 1997 roku, obstugujac ostatni planowy po-
ciag nr 22224 relacji Skorcz — Starogard Gdanski, przed zamknieciem tej linii kolejowe;.
Zaklad Taboru Chojnice byl ostatnia jednostka PKP eksploatujaca serie SN61. Z dniem
1lipca 1997 roku seria ta zostala catkowicie wygaszona'®2. Dwa pojazdy zachowano w stanie

czynnym, do obshlugi pociagéw okazjonalnych (Ryc. 175.).

Q > < P o =~
3 = 8 g S 2
N o= N > 7] [=] =
O =l = s O g S 23 = [}
£ RCY < o g = =18 &
il IS 8 2588 -
& g ° & = % = %
SN61-01 1956 45334 05.01.1977 - - 31.10.1983
SN61-02 1956 45335 09.08.1973 MDP Laskowice 26.10.1985
SN61-08 1960 45341 13.12.1965 MD Olsztyn 1972
MD Zajaczkowo
SN61-15 1960 45348  17.02.1977 . 08.07.1977
Tczewskie
SN61-16 1960 45349 01.12.1980 - - 27.02.1985
SN61-21 1960 45354 23.04.1974 MD Torun 11.09.1974
MD Zajaczkowo
SN61-28 1960 45361  31.07.1974 . 07.07.1977
Tczewskie

SN61-30 1960 45363 23.03.1967 MD Zbaszynek 15.06.1972

20.05.
SN61-38 1960 45371 28.06.1973 - - 1982 09.06.1987

62 Tamze, str. 117-122, 168.
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SN61-41
SN61-49
SN61-53

SN61-57
SN61-58
SN61-63
SN61-65
SN61-71
SN61-74

SN61-79
SN61-80
SN61-82

SN61-83
SN61-84
SN61-85

SN61-86

SN61-87

SN61-88
SN61-89
SN61-90

SN61-91

SN61-93

SN61-99
SN61-100
SN61-101

SN61-106

SN61-109
SN61-110
SN61-116
SN61-117

1960

1960

1960
1960
1960

1960
1960
1960
1960
1963
1963

1963
1963
1963

1963
1963
1963

1963

1963

1963
1963
1963

1963

1963

1963
1964
1964

1964

1964
1964
1964
1964

fabryczny

45372

45373

45374
45328
45386

45390
45391
45396
45398
45404
45407

45412
45423
45425

45426
45427
45428

45429

45430

45431
45432
45433

45434

45436

45442
45443
45444

45449

45452
45453
45459
45460

Chojnice

=)
=
=)
=
S
w0
o
=

28.06.1973
14.03.1974

10.06.1965
04.05.1973
11.02.1981
11.02.1972
07.02.1978
03.12.1982
28.12.1983
05.08.1973
03.12.1982
23.02.1977
05.01.1977

03.12.1982

06.09.1978
26.04.1965
03.07.1969
08.09.1977
22.05.1970
04.02.1968

21.03.1979

26.04.1965

11.09.1965
04.02.1972
20.05.1971
20.12.1966
06.08.1969

20.05.1971

05.01.1972
06.06.1970
08.04.1972

03.01.1985

25.09.1972
05.01.1977
25.02.1971
25.02.1971

Przekazany

MD Torun

MD Torun
MD Grudziadz

MD Grudziadz

MD Gdynia
MDP Laskowice
MDP Laskowice
MD Poznan
Skansen
KoScierzyna

MD Zbaszynek

MDP Laskowice
MD Gdynia
MD Bydgoszcz

MD Grudziadz

MD Poznan
MD Olsztyn

MD Grudziadz

stan nowej
jednostki

Whpisany na

1972

25.09.1972
27.01.1982

15.03.1983

21.08.1968
04.03.1985
18.08.1986
12.04.1972

1994

15.06.1972

24.02.1986
21.08.1968
23.03.1983

16.11.1988

12.04.1972
04.11.1968

03.09.1976

Ostatnia

17.12.
1977

08.02.

1988

17.10.
1987

07.05.

1992

26.03.

1975

20.09.

1988

23.05.

1989

Skreslenie/

27.02.1985

10.03.1978

20.04.1988

01.06.1987

01.06.1987
20.11.1985
09.06.1987
01.06.1987
30.11.1985
31.11.1987

31.03.1987

18.04.1989

27.06.1975

18.07.1987

30.11.1987

02.11.1989

31.06.1983
30.11.1985
01.06.1987
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19.02.
SN61-118 1964 45461 19.06.1971 - - 7 20.04.1988
SN61-119 1964 45462 08.04.1972 - - 05.02.1987
SN61-121 1964 45464 08.04.1972 MDP Laskowice 15.05.1986
SN61-125 1965 45468 05.05.1972 - - 13.09.1987
03.08.
SN61-126 1965 45469 17.05.1972 - - 1088 20.10.1988
SN61-128 1965 45471  24.10.1984 - - 30.06.1985
25.06.
SN61-129 1965 45472 24.10.1984 - - 1088 20.08.1988
12.09.
SN61-130 1965 45473 25.02.1971 - -
1988
24.11.
SN61-133 1969 45476  01.01.1991 - - - 23.01.1996
4
13.07.
SN61-137 1969 45480 05.06.1990 - - 1994 23.01.1996
13.09.
SN61-138 1969 45481 12.08.1991 - - - 31.12.1996
5
Ustawiony jako 20.06.
SN61-139 1969 45482  10.07.1991 . 15.11.1998
pomnik 1997
20.09.
SN61-140 1969 45483 05.05.1987 - - 1996 31.12.1996
09.04.
SN61-147 1970 45490 03.04.1987 - - o 10.05.1991
SN61-154 1970 45497 05.11.1975 MDP Laskowice 01.04.1987
15.04.
SN61-155 1970 45498  12.11.1987 - - 31.07.1992
1992
03.07.
SN61-156 1970 45499 06.07.1987 - - - 05.07.1991
SN61-157 1970 45500 03.04.1986 - - 05.11.1986
15.05.
SN61-158 1970 45501  10.07.1991 - - 23.01.1996
1994
09.04.
SN61-159 1970 45502 14.09.1987 - - ey 24.07.1989
09.11.
SN61-167 1970 45510 04.04.1988 - - 1991 06.04.1992
MD Sucha 28.10.
SN61-168 1970 45511 14.12.1987 . 09.12.1992
Beskidzka 1992
SN61-175 1970 45518 11.11.1987 MD Grudziadz 21.09.1988
18.06.
SN61-179 1970 45521 05.11.1975 - - 31.07.1992
1992
20.09.
SN61-180 1970 45523  05.11.1977 - - 108 27.05.1988
7

Tab. 27. Wagony motorowe serii SN61 stacjonujgce w Lokomotywowni Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni
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3.4. Autobusy szynowe SN81

Polskie autobusy szynowe prototypo-
wej serii SPA-66, produkowane byly w latach
1988-1990 w zaktadach Kolzam w Raciborzu.
Pojazdy powstale na bazie drezyn inspekcyj-
nych WOA-29 byly odpowiedzia na zapotrze-
bowanie na lekkie pojazdy szynowe do ob-
shugi niezelektryfikowanych linii kolejowych,
o niskich potokach pasazerskich. Na sieci PKP
szynobusy te oznaczono jako SN81 (Ryc. 176.).
Autobusy szynowe SN81 w Sekcji Pasazerskiej
Przewozéw Regionalnych (PRSP) w Chojni-

cach pojawily sie w roku 2009 (Tab. 28.) i ob-
Ryc. 176. Autobus szynowy SN81-002 jako pocigg do Koscierzyny.

stugiwaly pociagi relacji Chojnice — Ko$cierzy- Fot. Damian Otta, 3 lutego 2015 roku.

na oraz Chojnice — Szczecinek — Stupsk. Wraz

z uplywem wazno$ci Swiadectw sprawnoé$ci technicznej, w dniu 27 listopada 2014 roku dla
SN81-003, oraz w dniu 12 marca 2015 roku dla SN81-002, pojazdy zostaly wycofane z eks-
ploatacji. W grudniu roku 2016 oba pojazdy zostaly zezlomowane (Ryc. 177.)%3.

Whpisany na

Numer Rok Przekaza- Skreslenie/
Producent stan PRSP
taborowy budowy - ny do Kasacja
Chojnice
SN81-002 1989 Kolzam Raciboérz 10.10.2009 - 06.12.2016
SN81-003 1990 Kolzam Racibo6rz 10.10.2009 - 06.12.2016

Tab. 28. Autobusy szynowe serii SN81 stacjonujgce w PRSP Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne

—_—
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Ryc. 177. Kasacja szynobuséw SN81-002 oraz SN81-003 na stacji Chojnice.
Fot. Nikodem Wodowski, 6 grudnia 2016 roku.

163 D. Otta, Koniec serii SN81 ..., str. 46-48.
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3.5. Autobusy szynowe SN82/SN83

Niemieckie autobusy szynowe Diiwag
Wadloper, produkowane byly w latach 1981-
1983 w zakladach Diiwag Diisseldorf oraz
Waggonfabrik Uerdingen. Pojazdy zostaly
sprowadzone do Polski przez spodtke Sigma
Tabor z Holandii w 2009 roku. Po moderni-
zacji w zakladach ZNTK Poznan oraz ZNTK
Paterek, szynobusy w wersji jednoczlonowej
oznaczone jako SN82 (Ryc. 179.) i dwuczlo-
nowej oznaczone jako SN83 (Ryc. 178.), zo-

staly przeznaczone na wynajem. 4 autobusy

serii SN83 oraz 1 pojazd serii SN82, zostaly
Ryc. 178. SN83-001 jako pociag regio do Tczewa. wynajete przez Pomorski Zaklad Przewozow
Fot. Nikodem Wodowski, 17 lipca 2010 roku. Regionalnych i tra ﬁ}y do Chojnic (Tab. 29.).
Wynajem wszystkich pojazdow tego typu za-

koniczono w roku 2012, tym samym konczac okres ich eksploatacji w Chojnicach.

Wpisany na Whpisany na
Numer Rok Przekazany .
Producent stan PRSP stan nowej
taborowy | budowy - do . .
Chojnice jednostki

SN82-001 1983  Duewag Diisseldorf 11.06.2010  Sigma Tabor  08.10.2012

SN83-001 1981  Waggonfabrik Uerdingen 11.06.2010  Sigma Tabor  08.10.2012
SN83-002 1981  Waggonfabrik Uerdingen 30.10.2010  Sigma Tabor  08.10.2012
SN83-003 1982  Duewag Diisseldorf 30.10.2010  Sigma Tabor  08.10.2012
SN83-004 1982  Waggonfabrik Uerdingen XX.04.2011  Sigma Tabor  08.10.2012

Tab. 29. Autobusy szynowe serii SN82/SN83 stacjonujgce w PRSP Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne

Ryc. 179. SN82-001 jako pociag regio z Koscierzyny mija remontowany wiadukt nad droga do Klawkowa.
Fot. Nikodem Wodowski, 5 listopada 2011 roku.
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3.6. Autobusy szynowe serii 207M

Polskie autobusy szynowe serii
207M produkowane byly w latach 1991-1996
w Poznanskich Zakladach Naprawczych Ta-
boru Kolejowego. Szynobusy te zbudowano
w dwoch wersjach: dwuczlonowej oraz tréj-

cztonowej. Pojazdy dwuczlonowe zestawione

byly z wagonu silnikowego SA101 oraz wago-
nu rozrzadczego SA121 (Ryc. 180.), natomiast
trojcztonowe z dwoch wagonow silnikowych
SA102 (Ryc. 181.) oraz wagonu doczepnego
SA111. Pierwotnie PKP zamowilo 220 sztuk

pojazdow tej serii, jednak z powodu klopotow Ryc. 180. SA121-001 odstawiony na chojnickiej bocznicy.
finansowych przedsiebiorstwa, zbudowano  Fot. Damian Otta, 25 czerwca 2017 roku.

zaledwie 6 sztuk®4. Pojazdy eksploatowano

w roznych czesciach kraju, jednakze ostatecznie w 2010 roku wszystkie trafily do Chojnic

(Tab. 30.). Eksploatacje autobuséw SA101 zakoniczono w roku 2016, natomiast pojazdow
SA102 w 2017 roku. Obie wersje pozegnano w imprezach zorganizowanych przez SMK
Chojnice, SA101 — 16 kwietnia 2016 roku, zas SA102 — 8 lipca 2017 roku. 1 wrze$nia 2017

roku autobus SA102-002 zostal wpisany do rejestru zabytkow ruchomych wojewddztwa

pomorskiego.
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SA101-001 : 01.01.1993 , 13.02.
1991  ZNTK Poznan PR Krakow
SA121-001 29.08.2010 2004
SA101-002 B
19901 ZNTK Poznan 01.01.1993 - - 24.07.2014
SA121-002
SA101-003 3
1992  ZNTK Poznan 01.01.1993 - - 28.04.2017
SA121-003
SA102-001 )
1993 ZNTK Poznan 28.02.2009 - - 21.09.2017
SA111-001
SA102-002 3
1996  ZNTK Poznan 01.09.1999 - -
SA111-002
SA102-003 }
1996  ZNTK Poznan 01.09.1999 - -
SA111-003

Tab. 30. Autobusy szynowe serii 207M stacjonujgce w PRSP Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne

164 W. Kaminski, Zmierzch serii SA101 ...
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Ryc. 181. SA102-002 mija swdj elektryczny odpowiednik EN57-056, odstawiony na chojnickiej bocznicy.
Fot. Damian Otta, 29 czerwca 2015 roku.

3.7. Autobusy szynowe SA103

Polskie jednoczlonowe autobusy szyno-
we SA103 (Ryc. 182.), produkowane sa przez
zaklady Pesa Bydgoszcz. Oba pojazdy sta-
cjonujace w Chojnicach zostaly zamodwione
przez samorzad wojewodztwa pomorskiego
na mocy umowy z Pesa, podpisanej 7 grud-
nia 2004 roku. Pierwszy pojazd wszedl do

eksploatacji w sierpniu a drugi w listopadzie

2005 roku (Tab. 31.).

Ryc. 182. SA103-006 jako pocigg regio z Tczewa.
Fot. Damian Otta, 20 marca 2015 roku.

Numer Rok Whpisany na stan o
Producent - Wiasciciel
taborowy budowy PRSP Chojnice

Samorzad wojewodztwa
SA103-006 2005 Pesa Bydgoszcz 28.07.2005 .

pomorskiego

Samorzad wojewodztwa
SA103-011 2005 Pesa Bydgoszcz 28.10.2005 .

pomorskiego

Tab. 31. Autobusy szynowe serii SA103 stacjonujgce w PRSP Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne
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3.8. Autobus szynowy SA104-001

Polski prototypowy autobus szynowy
SA104-001 (Ryc. 183.) zostal wyprodukowany
w 1995 roku w zaktadach Kolzam w Raciborzu.
Pojazd sktada sie z wagonu napedowego ozna-
czonego jako SA104, oraz wagonu rozrzad-
czego SA122. Jest rozwinieciem technicznym
serii SN81. Zalamanie sie polskiej gospodarki
w latach 90. XX wieku spowodowalo, ze wy-
produkowano zaledwie jeden egzemplarz tego
typu. Pojazd wpisano na stan Sekcji Pasazer-
skiej w Chojnicach 21 kwietnia 2010 roku i byt
eksploatowany do 18 lipca 2013 roku, kiedy to
zostal uszkodzony w wyniku pozaru instala-

cji elektrycznej na stacji Krajenka. 1 wrze$nia

Ryc. 183. SA104-001 jako pocigg regio z Koscierzyny.
Fot. Nikodem Wodowski, 11 marca 2012 roku.

2017 roku autobus SA104-001 zostal wpisany do rejestru zabytkéw ruchomych wojewo6dz-

twa pomorskiego.

3.9. Autobusy szynowe SA109

Polskie dwuczlonowe autobusy szy-
nowe SA109 (Ryc. 184.) produkowane byly
w latach 2003-2005 w zakladach Kolzam
w Raciborzu. Pierwszy z pojazdéw tej serii
trafit na Pomorze 4 czerwca 2004 roku i roz-
poczal obstuge linii w poinocnej czesci woje-
wodztwa. W 2014 roku Przewozy Regional-
ne zdecydowaly sie na dzierzawe kolejnych
dwoch pojazdow tej serii od samorzadu woje-
wodztwa matopolskiego, przeznaczajac je do
obstugi polaczen regionalnych na wezle choj-
nickim. Oba malopolskie szynobusy zostaly
uszkodzone w wypadkach samochodowych
(Ryc. 185. 1 186.), przez co zostaly wylgczone
z eksploatacji (Tab. 32.).

Ryc. 184. SA109-006 jako pociag regio z Koscierzyny wjezdza
do Chojnic.
Fot. Damian Otta, 23 czerwca 2016 roku.
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Ryc. 185. Autobus szynowy SA109-002 wykolejony w wypadku na przejezdzie kolejowo-drogowym
w tubianie 11 listopada 2015 roku.
Zrédto: www.koscierzyna24.info.

_fot. N. Wodowski

Ryc. 186. Autobus szynowy SA109-009 ustawiany na tory przez specjalistyczny zuraw kolejowy, po wypadku
na przejezdzie kolejowo-drogowym w Nowym Gronowie 23 pazdziernika 2017 roku.
Fot. Nikodem Wodowski, 24 pazdziernika 2017 roku.
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Wpisany na
Numer Rok
Producent stan PRSP
taborowy | budowy -
Chojnice
SA109-002 2004  Kolzam Racibérz  10.07.2014
SA109-006 2004  Kolzam Racibérz 27.05.2004
SA109-009 2005 Kolzam Racibérz  10.07.2014

Wiasciciel Wycofany
Samorzad wojewodztwa
. 11.11.2015
malopolskiego
Samorzad wojewoddztwa
pomorskiego
Samorzad wojewodztwa
23.10.2017

malopolskiego

Tab. 32. Autobusy szynowe serii SA109 stacjonujgce w PRSP Chojnice.

Zrédto: Opracowanie wiasne

3.10. Autobusy szynowe 218M

Polskie dwuczlonowe autobusy szy-
nowe serii 218M, produkowane sa przez zakla-
dy Pesa Bydgoszcz. Zostaly oznaczone przez
Przewozy Regionalne typami SA131, SA132
(Ryc. 187.), SA133 (Ryc. 188.) oraz SA134.
Pierwszy, prototypowy model serii (SA131-
001), ro6zni sie od pozostalych egzemplarzy
zastosowaniem wylacznie jednego silnika
spalinowego. Sekcja w Chojnicach dysponuje
jednym pojazdem SA131, trzema SA132 oraz

Ryc. 187. SA132-006 jako pocigg regio do Tczewa.
Fot. Damian Otta, 8 kwietnia 2016 roku.

szeScioma SA133 (Tab. 33.). Szynobusy SA133-004 i SA133-005 stanowia wlasno$¢ samo-

rzadu wojewddztwa matopolskiego i sa dzierzawione przez PR Gdynia, za$ pozostale pojaz-

dy naleza do samorzadu wojewodztwa pomorskiego.

Wpisanie na

stan PRSP

Rok
budowy

Numer
Producent

taborowy

Chojnice

SA131-001 2005 Pesa Bydgoszcz  04.12.2005
SA132-005 2006  Pesa Bydgoszcz  28.09.2006
SA132-006 2006  Pesa Bydgoszcz  30.10.2006
SA132-007 2006  Pesa Bydgoszcz = xx.12.2006
SA133-004 2007  Pesa Bydgoszcz  10.07.2014
SA133-005 2007  Pesa Bydgoszcz  10.07.2014
SA133-025 2015 Pesa Bydgoszcz ~ 28.07.2015
SA133-026 2015 Pesa Bydgoszcz  xx.08.2015
SA133-027 2015 Pesa Bydgoszcz ~ xx.08.2015
SA133-028 2015  Pesa Bydgoszcz  04.09.2015

Wiasciciel

Samorzad wojewbdztwa pomorskiego
Samorzad wojew6dztwa pomorskiego
Samorzad wojewodztwa pomorskiego
Samorzad wojewodztwa pomorskiego
Samorzad wojewodztwa matopolskiego
Samorzad wojewddztwa malopolskiego
Samorzad wojewddztwa pomorskiego
Samorzad wojewddztwa pomorskiego
Samorzad wojewddztwa pomorskiego
Samorzad wojewddztwa pomorskiego

Tab. 33. Autobusy szynowe serii 218M stacjonujace w PRSP Chojnice.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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., SA133 - 004

28200669

Ryc. 188. SA133-004 manewruje na stacji Chojnice.
Fot. Mateusz Ginter, 23 czerwca 2016 roku.

3.11. Autobusy szynowe SA136

Polskie trojcztonowe autobusy szynowe
SA136 (Ryc. 189.) produkowane s3 przez za-
klady Pesa Bydgoszcz. 2 wrze$nia 2014 roku
samorzad wojewodztwa pomorskiego zamo-
wil 7 pojazdow tej serii z przeznaczeniem do
obstugi nowo wybudowanej linii Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej. Jednakze zanim uru-
chomiono PKM 5 pojazdéw wpisano na stan
PRSP Chojnice (Tab. 34.) i przeznaczono do
obstugi polaczen regionalnych na trasie Choj-

nice — Tczew — Gdynia — Hel.

Ryc. 189. SA136-015 jako pociag regio z Tczewa przy peronie 1 stacji
Chojnice. Obok SA109-006.
Fot. Damian Otta, 13 sierpnia 2015 roku.
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Wpisany na Wpisany na

Numer Rok .
Producent stan PRSP Przekazany do stan nowej

taborowy | budowy - . .
Chojnice jednostki

SA136-013 2015  Pesa Bydgoszcz 20.04.2015 PKP SKM Tréjmiasto 01.09.2015
SA136-014 2015  Pesa Bydgoszcz 20.04.2015 PKP SKM Tréjmiasto 01.09.2015
SA136-015 2015  Pesa Bydgoszcz 30.04.2015 PKP SKM Tréjmiasto 01.09.2015
SA136-016 2015  Pesa Bydgoszcz 29.05.2015 PKP SKM Trdjmiasto 01.09.2015
SA136-017 2015  Pesa Bydgoszcz  31.05.2015 PKP SKM Trdjmiasto 01.09.2015

Tab. 34. Autobusy szynowe serii SA136 stacjonujagce w PRSP Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiashe

3.12. Autobusy szynowe SA137

Polskie dwuczlonowe autobusy szy-
nowe SA137 (Ryc. 190.) produkowane sa przez
zaklady Newag Nowy Sacz. Dwa pierwsze po-
jazdy zakupione przez samorzad wojewodz-
twa pomorskiego zostaly wpisane na stan
PR Gdynia w roku 2010 i obstugiwaly glow-
nie polaczenia w relacji KoScierzyna — Gdynia

— Hel. Kolejne dwa pojazdy zostaly zakupio-

ne w roku 2013 przez Przewozy Regionalne

(Tab. 35.) do obshlugi polaczen w relacjach  Rye. 190. SA137-006 jako pociag regio do Koscierzyny oczekuje
na odjazd z Chojnic.

Chojnice — Tczew oraz Chojnice — Szczecinek. Fot. Damian Otta, 29 czerwca 2016 roku.

Wpisany na Wpisany na
Numer Rok - . - >

Producent stan PRSP Przekazany do stan nowej

taboro budo
- - Chojnice jednostki

SA137-001 2010  Newag Nowy Sacz  10.11.2010  PKP SKM Trdjmiasto  01.09.2015
SA137-002 2010  Newag Nowy Sacz ~ 10.11.2010 PKP SKM Tr6jmiasto  01.09.2015
SA137-006 2013 Newag Nowy Sacz  17.01.2014 - -
SA137-007 2013 Newag Nowy Sacz  17.01.2014 - -

Tab. 35. Autobusy szynowe serii SA137 stacjonujagce w PRSP Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne
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3.13. Autobusy szynowe SA138

Polskie trojczlonowe autobusy szynowe
SA138 (Ryc. 191.) wyprodukowane zostaly
przez zaklady Newag Nowy Sacz. Cztery po-
jazdy tej serii zakupil samorzad wojewddz-
twa pomorskiego do obslugi pociagéw regio-
nalnych w relacji Gdynia Gléwna — Hel oraz
Chojnice — Gdynia Gléwna. Po uruchomieniu
nowej linii PKM jeden z pojazdow zostal prze-

znaczony do obstugi tej linii (Tab. 36.).

Ryc. 191. SA138-004 jako pociag regio TUR wjezdza do Gutowca.
Fot. Damian Otta, 11 kwietnia 2017 roku.

Wpisany na Wpisany na
Numer Rok
Producent stan PRSP Przekazany do stan nowej
taborowy | budowy - . .
Chojnice jednostki

SA138-001 2010 Newag Nowy Sacz ~ 20.11.2010 PKP SKM Trdjmiasto  01.09.2015
SA138-002 2010 Newag Nowy Sacz ~ 30.11.2010 - -
SA138-003 2010 Newag Nowy Sacz ~ 21.12.2010 - -
SA138-004 2011 Newag Nowy Sacz 19.01.2011 - -

Tab. 36. Autobusy szynowe serii SA138 stacjonujgce w PRSP Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne

3.14. Autobusy szynowe SA139

Najmlodszg seria autobuséw szynowych
eksploatowanych w Chojnicach sa dwuczlo-
nowe szynobusy Pesa Link SA139 (Ryc. 192.),
ktore zostaly zakupione przez Polregio do
obstugi polaczen na wezle chojnickim (Tab.
37.). Przede wszystkim w relacjach Chojnice —

Tczew oraz Chojnice — Krzyz.

Ryc. 192. SA139-023 podczas manewrdéw na stacji Chojnice.
Fot. Damian Otta, 29 kwietnia 2017 roku.
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Wpisanie Wpisany na
Numer Rok
Producent na stan MD Przekazany do stan nowej
taborowy budowy - . .
Chojnice jednostki
SA139-022 2017 PESA Bydgoszcz 27.04.2017 - -
SA139-023 2017 PESA Bydgoszcz 20.04.2017 PR Zielona Géra  13.09.2017
SA139-025 2017 PESA Bydgoszcz XX.05.2017 - -

Tab. 37. Autobusy szynowe serii SA139 stacjonujgce w PRSP Chojnice.
Zrédto: Opracowanie wiasne

4. Wagony pasazerskie

Wraz z upowszechnieniem sie autobuséw szynowych, tradycyjne pociagi zesta-
wiane z lokomotyw i wagonéw pasazerskich zaczely odchodzi¢ do lamusa. Przez lata po-
wstaly setki serii wagondw pasazerskich, nie spos6b wiec wymieni¢ wszystkie serie, ktére
wykorzystywano w Chojnicach. Oméwiono wiec tylko te serie wagonow pasazerskich, ktore
w 2017 roku pozostawaly w eksploatacji chojnickiej sekcji Przewozoéw Regionalnych. Daw-
niej wagony stanowily podstawe dzialalnosci przewoznikéw kolejowych, aby uzmystowié
sobie jak wielka zmiana zaszla, po pojawieniu sie szynobuséw, wagony pasazerskie staly sie

zbedne i przeznaczono je do kasacji (Zalacznik 9).

4.1. Wagony Bhp

Najstarszg eksploatowana w 2017
roku seria wagonow pasazerskich byly 2 zesta-
wy wagondw pietrowych typu Bhp (Ryc. 193.).
Wagony te produkowane byly w latach 1959-
1977 przez niemieckie zaklady VEB Wag-
gonbau Gorlitz. Eacznie na zlecenie PKP wy-
produkowano 1949 wagondw tej serii, ktore
laczono w zestawy dwuwagonowe, trzywago-
nowe i czterowagonowe. Wiekszo$¢ wagonéw
tej serii zezlomowano na poczatku XXI wieku.

Od roku 2015 chojnickie czterowagonowe ze-

spoly Bhp, sa ostatnimi eksploatowanymi wa-

gonami tej serii w Polsce (Tab. 38.). Ryc. 193. Zestaw wagondéw pietrowych Bhp na stacji w Chojnicach.
Fot. Damian Otta, 29 lutego 2016 roku.
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505125-18241-8
505125-18242-6
Bhp 1977
505125-18243-4
505125-18244-2
505126-19515-3
505126-19516-1
Bhp 1973
505126-19517-9
505126-19518-7

VEB Waggonbau Gorlitz Czynny

Oczekuje napra
VEB Waggonbau Gorlitz J e
glownej (P5)

Tab. 38. Wagony typu Bhp stacjonujgce w Chojnicach w pazdzierniku 2017 roku.
Zrédto: Opracowanie wiasne

4.2. Wagony 120A

Wagony 120A (Ryc. 194.) produkowa-
ne byly w latach 1972-1984 we wroclawskim
Pafawagu. Lacznie na zamoéwienie PKP wy-
produkowano ponad 700 takich wagonow.
Do roku 2016 eksploatowano wagony 120A
w ich pierwotnej wersji. Od roku 2017 w uzy-
ciu pozostajg wylaczenie wagony po przepro-
wadzonej w Chojnicach naprawie glownej
(Ryc. 195.), polaczonej z modernizacja wne-
trza. W roku 2017 w Chojnicach stacjonowato

5 czynnych wagonow 120A, za$ 4 kolejne prze-

chodzily naprawy gléwne. Pozostale wagony

Ryc. 194. Wagon 120A o numerze 505121-18339-4
Fot. Damian Otta, 29 kwietnia 2017 roku.

oczekiwaly na decyzje o naprawie lub kasacji

(Tab. 39.).
120A 505121-08005-3 Pafawag Wroctaw Naprawa glowna
120A 505121-18042-4 Pafawag Wroclaw Oczekuje naprawy gtownej (P5)
120A 505121-18045-7 Pafawag Wroctaw Czynny
120A 505121-18115-8 Pafawag Wroctaw Naprawa glowna
120A 505121-18136-4 Pafawag Wroclaw Czynny
120A 505121-18147-1 Pafawag Wroclaw Naprawa glowna
120A 505121-18240-4 Pafawag Wroclaw Oczekuje skreslenia
120A 505121-18244-6 Pafawag Wroctaw Czynny
120A 505121-18249-5 Pafawag Wroctaw Oczekuje naprawy gtownej
120A 505121-18339-4 Pafawag Wroctaw Oczekuje naprawy gtownej
120A 505121-18343-6 Pafawag Wroctaw Oczekuje naprawy gtownej
120A 505121-18367-5 Pafawag Wroctaw Czynny
120A 505121-18372-5 Pafawag Wroctaw Oczekuje naprawy gtownej
120A 505121-18385-7 Pafawag Wroctaw Czynny
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120A 505121-18393-1 Pafawag Wroclaw Oczekuje naprawy gtownej
120A 505184-18004-8 Pafawag Wroclaw Naprawa glowna

Tab. 39. Wagony typu 120A stacjonujgce w Chojnicach w pazdzierniku 2017 roku.
Zrédto: Opracowanie wiasne

Ryc. 195. Wagon 120A o numerze 505121-18045-7 po naprawie gtéwnej w Chojnicach.
Fot. Mateusz Ginter, 16 czerwca 2017 roku.

Ryc. 196. Lokomotywa SU42-534 z wagonem serii Bmnopux jako pociag relacji Koscierzyna — Chojnice.
Fot. Damian Otta, 27 czerwca 2017 roku.
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4.3. Wagony Bmnopux

Wagony Bmnopux (Rye. 196.) produkowane byly w latach 1988-1989 przez nie-

mieckie zaklady VEB Waggonbau Gorlitz. Lacznie na zlecenie PKP wyprodukowano 160

wagonodw tej serii. W latach 2003-2004, 30 wagonow tej serii przeszto modernizacje w za-

kladach Pesa w Bydgoszczy, za$ niezmodernizowane wagony zaczeto kierowa¢ do kasacji.

Do Chojnic wagony te zaczely trafia¢ od 2015 roku, celem obstugi wzmozonych w sezonie

letnim potokéw pasazerskich w pociagach relacji Chojnice — Gdynia Gléwna — Hel. W roku

2017 na stanie chojnickiej sekeji figurowalo 9 wagondéw serii Bmnopux (Tab. 40.).

Bmnopux
Bmnopux
Bmnopux
Bmnopux
Bmnopux
Bmnopux
Bmnopux
Bmnopux
Bmnopux

505126-08011-6
505126-08016-5
505126-08018-1
505126-08027-2
505126-08035-5
505126-08041-3
505126-08106-4
505126-08144-5
505126-08146-0

VEB Waggonbau Gorlitz
VEB Waggonbau Gorlitz
VEB Waggonbau Gorlitz
VEB Waggonbau Gorlitz
VEB Waggonbau Gorlitz
VEB Waggonbau Gorlitz
VEB Waggonbau Gorlitz
VEB Waggonbau Gorlitz
VEB Waggonbau Gorlitz

Czynny

Oczekuje naprawy rewizyjnej
Naprawa rewizyjna

Czynny

Czynny

Czynny

Naprawa rewizyjna
Naprawa rewizyjna

Czynny

Tab. 40. Wagony typu Bmnopux stacjonujgce w Chojnicach w grudniu 2017 roku.
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Biogramy chojnickich kolejarzy

Przez lata wielu spoérdd chojnickich kolejarzy dokonato wspanialych czynéw, kto-
re zasluguja na pamiec. Niestety nie wszystkie wybitne postacie sa nam znane. W pracy
przedstawiono sylwetki chojnickich kolejarzy, ktorych biogramy udalo sie opracowac. Uzu-
pelieniem tego tekstu jest Zalacznik 10. zawierajacy spis chojnickich kolejarzy odznaczo-
nych w latach 1945-2001.

Henryk Bielawski — urodzil sie 24 stycznia 1927 roku w Choj-
nicach. Ukonczyt Powszechna Szkote nr 1 w Chojnicach. Po wojnie
uczyl sie w Technikum Kolejowym w Bydgoszczy, w specjalno$ci
eksploatacja i naprawa taboru kolejowego. Prace na PKP rozpoczal
10 wrze$nia 1952 roku w Oddziale Drogowym Chojnice, Odcinek
Drogowy nr 1 Chojnice. Nastepnie od 1 grudnia 1954 roku pracowal

w Dziale Eksploatacji w Bydgoszczy z przydzialem do Parowozowni

I klasy Chojnice jako rzemieslnik. Dnia 17 pazdziernika 1964 roku
objal stanowisko kierownika warsztatu, po $mierci kierownika — Waldemara Kuhna. 27
pazdziernika 1965 roku ztozyt egzamin $cisly na majstra spalinowych pojazdéw trakcyj-
nych. Z dniem 15 czerwca 1965 roku zostal powolany w sklad Komisji Komunikacji Prezy-
dium Powiatowej Rady Narodowej. Na stanowisku majstra pracowal od 1 listopada 1965
roku do 31 sierpnia 1974 roku, za$ od 1 wrzesnia 1974 roku byt kierownikiem warsztatu

nauki praktycznej zawodu. Z dniem 1 stycznia 1982 roku przeszedl na emerytures.

Rajmund Chelmowski — urodzil sie 17 stycznia 1947 roku
w Czluchowie. W 1960 roku ukonczyt Szkole Podstawowa. Nastep-
nie uczeszczal do Szkolty Zawodowej Centralnego Zwigzku Spoldziel-
czo$ci Pracy (CZSP) w Chojnicach, gdzie zdobyl zawo6d Slusarza.
W 1984 roku ukonczyl Technikum Kolejowe przy CKU Chojnice,
ze specjalno$cia eksploatacja i naprawa taboru kolejowego. Prace

na PKP podjal 5 sierpnia 1963 roku jako rzemieslnik w warsztacie

napraw pojazdéw trakcyjnych. Jego kariera zawodowa przebiegala
nastepujaco: w dniu 3 czerwca 1965 roku zlozyl egzamin $cisly na pomocnika maszyni-
sty parowozu, 26 lipca 1969 roku uzyskal prawo samodzielnego kierowania parowozem,
za$§ w kwietniu 1975 roku zdobyl prawo kierowania spalinowymi pojazdami trakcyjnymi.
Swiadectwo wykwalifikowanego §lusarza naprawy taboru kolejowego w zakresie napraw

spalinowych pojazdow trakcyjnych uzyskat 16 grudnia 1982 roku. Nastepnie pracowal na

85 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 229.
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stanowisku starszego maszynisty, a od dnia 1 lipca 1992 piastowal stanowisko maszynisty

instruktora. 1 pazdziernika 1998 roku przeszedl na rente inwalidzka*®.

mgr inz. Maria Chrapkiewicz — urodzila sie 1 stycznia
1954 roku w Piastoszynie. Ukonczyla studia na ATR w Bydgoszczy
w 1978 roku, uzyskujac dyplom mgr. inz. elektryka. Prace na PKP
rozpoczela 1 czerwea 1978 roku, na stanowisku technologa inzynie-
ra. Nastepnie od 1 sierpnia 1982 roku pracowala jako referendarz,
za$ od 1 wrzeénia 1984 jako starszy referendarz. Z dniem 1 grudnia

1990 roku powierzono jej obowiazki kierownika Dzialu Eksploatacji

Pojazdow Trakceyjnych, zas od 1 lutego 1997 roku zastepcy naczelnika
Lokomotywowni Chojnice. 1 listopada 1997 roku zostala naczelnikiem Sekcji Eksploatacji
Taboru Spalinowego w Chojnicach. Po zmianach w strukturze PKP, od 2009 roku pracuje

jako Naczelnik Sekcji Pasazerskiej Przewozow Regionalnych w Chojnicach!¢’.

Franciszek Chrzan — urodzil sie 17 pazdziernika 1912 roku
w Zlotowie, gdzie ukonczyl 7-klasowa szkole podstawowa. Poczatko-
wo pracowal jako czeladnik szewski, za§ w 1937 roku zatrudnil sie na
PKP w Chojnicach. Nalezal do mlodziezowej organizacji sportowej
»Sokol”. Pasjonowala go hodowla golebi, za co otrzymal wiele na-
grod. Aresztowany 7 stycznia 1943 roku, trafit do KL Stutthof, gdzie
zginagl 3 maja 1943 roku'¢s.

Zygmunt Cysewski — urodzit sie 13 lutego 1925 roku w Grudzia-
dzu. Gdy ukonczyt szkole powszechna wybuchla wojna, pracowatl
przymusowo jako robotnik w majatku w Lipnicy (powiat chojnicki).
W 1943 roku zostal wcielony do wojska niemieckiego i skierowany na
front w potudniowej Francji. W 1944 roku wstapil do Wojska Polskie-
go na zachodzie, gdzie stuzyt do lipca 1947 roku. Za udzial w walkach

zostal odznaczony amerykanskim ,The War Medal 1939-1945”. Po

wojnie wrocil do Chojnic i podjal prace w Fabryce Listew i Ram, na-
stepnie w Garbarni i Chojnickich Zakladach Przemystu Terenowego. W 1952 roku podjal
prace na PKP w Strazy Ochrony Kolei, pdZzniej zostal kierownikiem pociagu i na tym stano-
wisku pracowal, az do przejscia na rente inwalidzka. W 19778 roku wpisany zostal w poczet

Zashizonych dla miasta Chojnice'®.

166 Tamze, str. 236.

167 Tamze, str. 238.

188 Kronika Szkoty Podstawowej nr 3 w Chojnicach.
169 Z. Stromski, Pamieci godni ..., str. 152.
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Franciszek Czyz — urodzil sie 8 sierpnia 1900 roku na Slasku. Po ukonczeniu
szkoly wydzialowej byl pomocnikiem odcinka drogowego. Podczas plebiscytu na Slasku
agitowat na rzecz Polski, za co Czesi zwolnili go z pracy i chcieli zmobilizowaé do wojska
czeskiego. Franciszek, przesladowany przez Czechéw, opuscil dom rodzinny i wyjechal do
Polski. Podjal prace na PKP jako zawiadowca odcinka drogowego w Ko$cierzynie, a nastep-
nie w Chojnicach. W 1941 roku zostal aresztowany i wywieziony do obozu koncentracyjnego
Stutthof, skad 22 czerwca 1942 roku przetransportowano go do KL Auschwitz-Birkenau,

gdzie zostal zamordowany i spalony w krematorium?7°.

Piotr Dolny — urodzil sie 29 kwietnia 1892 roku w Lubni. W la-
tach 1919-1920 byl czynnym czlonkiem Tajnej Organizacji Wojsko-
wej 1 Strazy Ludowej w Lubni. Po roku 1920 zamieszkal w Chojni-
cach, gdzie podjal prace jako maszynista kolejowy. W dniu 1 wrzeénia
1939 roku byl jednym z uczestnikow zniszczenia niemieckiej drezyny
pancernej w Rytlu, za co w czasie okupacji poszukiwalo go Gestapo.
Udalo mu sie jednak uniknaé aresztowania i niechybnej Smierci z rak
hitlerowcoéw. Po wojnie wrocit do Chojnic i kontynuowal prace ma-

szynisty. Zmarl 21 pazdziernika 1967 roku w Chojnicach'".

Rupert Felski — urodzit sie 27 marca 1925 roku w Brusach.
Ukonczyt Szkote Powszechna, a nastepnie Szkole Zawodowa w Bru-
sach, uzyskujac zawod §lusarza. Od 14 czerwca 1949 roku byt za-
trudniony w ZNTK Pila, a 30 wrzeénia 1969 roku przeniost sie do
Lokomotywowni Chojnice. Datl sie poznaé jako sumienny i uczciwy
pracownik. Jego pomysly racjonalizatorskie wdrazane w lokomoty-

wowni ulatwialy naprawy lokomotyw spalinowych oraz poprawialy

warunki pracy. Jednym z jego osiagnie¢ bylo wykonanie centralnego
ogrzewania w starej hali napraw. 30 listopada 1981 roku przeszedl na emeryture. Zmarl

29 kwietnia 1990 roku'72.

Wiktor Gdaniec — urodzil sie 7 marca 1888 roku w Lipie (po-
wiat koScierski). Od 1920 roku mieszkal w Tczewie i tam pracowal
jako maszynista, za$ w roku 1931 przeniost sie do Chojnic. Byl czton-
kiem Polskiego Zwigzku Zachodniego. 1 wrze$nia 1939 roku prowa-
dzil parowo6z, ktory w Rytlu staranowat niemiecka drezyna pancerna.
Po dlugich poszukiwaniach, 15 sierpnia 1941 roku zostal aresztowany

przez nazistow i przewieziony do obozu koncentracyjnego Stutthof,

gdzie zmarl z glodu 29 marca 1942 roku'7.

70 Tamze.

7 Z. Stromski, Pamieci godni ..., str. 89.

72 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 227-228.
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Jan Gliniecki — urodzil sie 9 sierpnia 1897 roku w Sliwicach Wielkich (powiat
tucholski). Prace w Oddziale Drogowym PKP w Chojnicach rozpoczat w 1921 roku. W cza-
sie okupacji pracowal jako magazynier Odcinka Drogowego. W tym czasie byl trzykrotnie
wzywany do podpisania volkslisty, czego nie uczynil. 28 stycznia 1943 roku, zostat areszto-
wany przez Gestapo i podobnie jak inni czlonkowie ruchu oporu, zostal wywieziony do KL
Stutthof, gdzie zginal 3 czerwca 1943 roku'74.

inz. Andrzej Goérnowicz — urodzil sie 8 grudnia 1955 roku w Ste-
gnie. Absolwent Technikum Rachunkowo$ci Rolnej w Chojnicach
oraz Szkoly Glownej Stuzby Pozarniczej w Warszawie, gdzie uzyskal
tytul inzyniera pozarnictwa oraz stopien oficerski. W latach 1975-
1977 byl stazysta w PGR Chojnice, w zakladzie Szlachetna Nowa
Cerkiew. W latach 1977-2001 pracowat jako Komendant ZZSP PKP

w Chojnicach, za$ od 2001 roku jako inspektor ochrony ppoz. w Za-
kladzie Taboru Chojnice, a nastepnie w chojnickiej Sekcji PKP Przewozy Regionalne. W la-
tach 1988-1990 udzielal sie jako Radny Miejskiej Rady Narodowej, 1990-2002 Radny Rady
Miejskiej w Chojnicach, 2002-2006 Radny Powiatu Chojnickiego. W latach 1988-2009 byt
prezesem Chojnickiego Klubu Sportowego ,Kolejarz”. Byl zalozycielem i dlugoletnim kie-

rownikiem sekcji biegowej ,,Florian™7s.

Franciszek Homa urodzit sie 30 stycznia 1891 roku w Kloni
k. Rytla. Po ukonczeniu 15. roku zycia przeniost sie do Chojnic, gdzie
podjal praktyke u miejscowego kowala. Po uzyskaniu dyplomu pod-
jal prace jako operator koparki w firmie Polensky & Zollner, ktora
w tym czasie zajmowala sie budowg lokalnych linii kolejowych na
Goérnym Slasku i Kujawach. 22 wrze$nia 1916 roku zostal powota-

ny do wojska pruskiego i zatrudniony w Warsztatach Broni w gdan-

skim Nowym Porcie. Po wojnie, wraz z rodzing osiadl w Chojnicach.
19 grudnia 1919 roku podjat prace w miejscowej parowozowni na stanowisku rewidenta
wagondéw. Z uplywem kolejnych lat awansowal na starszego rewidenta wagondéw. Czyn-
nie dzialal w LOPP chojnickiej Parowozowni. 11 listopada 1936 roku zostal odznaczony
brazowym krzyzem zashugi, zas 12 maja 1938 roku brgzowym medalem DOKP Torun.
1 wrze$nia 1939 roku byl jednym z pasazeréw pociggu ewakuacyjnego, ktory przewozit do-
kumentacje z lokomotywowni Chojnice. Podréz zakonczyt pod Kowlem. Podezas powrotu,
w czasie ostrzalu, zostal trafiony szrapnelem w lopatke. Ranny trafil pod opieke szpitalng
siéstr zakonnych z Chelma. Po sze$ciu tygodniach leczenia i zwolnieniu ze szpitala udat sie
w kierunku Chojnic, gdzie dotarl w pazdzierniku 1939 roku. Znalazl zatrudnienie na stacji

kolejowej w Chojnicach, na stanowisku robotniczym przy boku niemieckiego, starszego re-

7 Tamze.
75 K. Ostrowski, Bedeker chojnicki, str. 359.
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widenta wagonéw. Po IT Wojnie Swiatowej powrdcil na stanowisko starszego rewidenta. Na

emeryture przeszedl w 1951 roku. Zmarl 17 stycznia 1971 roku w Chojnicach'7®.

mgr Maksymilian Ichnowski - wurodzil sie 6 sierpnia
1909 roku w Zablociu k. Zywca, w rodzinie maszynisty kolejowego.
0Od 1920 roku mieszkal w Chojnicach, gdzie ukonczyt gimnazjum.
Studiowal na Wydziale Humanistycznym Uniwersytetu Adama Mic-
kiewicza w Poznaniu, gdzie w 1934 roku uzyskat tytul magistra filolo-
gii klasycznej. Po studiach przez cztery lata pracowal jako nauczyciel

w Nakle nad Notecig, a nastepnie w KoScierzynie. W okresie mie-

dzywojennym z zamitowaniem oddawat sie pracy harcerskiej, a takze
krzewieniu turystyki. Po gehennie pierwszego okresu okupacji hitlerowskiej (byt wiezniem
obozu w Radzimiu kolo Sepo6lna Krajenskiego), Scigany przez Gestapo znalazl schronienie
w Siedlcach, pracujac jako nauczyciel na tajnych kompletach, nastepnie w Czestochowie,
gdzie byl zatrudniony na kolei. Po wojnie do 1947 roku pracowal na PKP w Chojnicach.
W latach 1947-1950 byl nauczycielem gimnazjum w Chojnicach, za$ po roku 1950 ponow-
nie pracowal w Lokomotywowni PKP. W 1970 roku przeszed! na emeryture, pracujac row-
nocze$nie w Powiatowym Archiwum Panstwowym w Chojnicach. Maksymilian Ichnowski
byt znawca i milo$nikiem kultury antycznej, z zamilowania badaczem przeszto$ci Pomorza
i Chojnic. Pisal na ten temat artykuly i przyczynki naukowe, m.in. ,Raport o stanie zabyt-
kéw w Chojnicach”. Z zaangazowaniem dzialal na rzecz ochrony przyrody, nalezal do grona
wspolorganizatoréw Chojnickiego Oddzialu Zrzeszenia Kaszubskiego, byl prezesem Kota
Miejskiego i aktywnym czlonkiem Towarzystwa Milo$nikow Chojnic. Utrzymywal bliskie
kontakty m.in. ze Stefanem Bieszkiem i Wincentym Rogalg. Jest autorem szeregu niepubli-
kowanych esejow, opowiadan, wspomnien i wierszy lirycznych, takze w gwarze kaszubskie;j.
Zamiescil obszerne wspomnienie w tomie ,Wspomnienia dziataczy Kaszubskich”. Zmarl 26

czerwca 1974 roku w Chojnicach'7’.

Franciszek Januszewski — urodzil sie 19 maja 1929 roku
w Lipuszu. Tam tez uczeszczal do szkoly powszechnej. Nastepnie do
Szkoly Zawodowej w Chojnicach. Prace na PKP rozpoczal 23 kwiet-
nia 1950 roku w Lokomotywowni Gdynia Grabéwek. 13 kwietnia
1953 roku podjal prace w Parowozowni Chojnice jako rzemieslnik,
a od lipca jako pomocnik maszynisty Alfonsa Dampsa, na parowozie
Tw1-89. 30 maja 1958 roku zdal egzamin na maszyniste parowozu,

a w styczniu 1968 roku na maszyniste spalinowych pojazdow trakeyj-

nych II klasy. Jego planowym pojazdem byt wagon motorowy SN60-
03. Na maszyniste I klasy awansowal 1 stycznia 1971 roku. W dniu 31 grudnia 1983 roku
przeszedl na emeryture'7®.

76 Opracowanie wtasne na podstawie manuskryptu Marii Homa, cérki Franciszka.
177 Z. Stromski, Pamieci godni ..., str. 129.
78 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 232.
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Roman Jaszczyszyn — urodzil sie 30 listopada 1957 roku. W la-
tach 1973-1978 uczeszczal do Technikum Kolejowego w Bydgoszczy.
Prace na PKP zaczynatl jako maszynista spalinowych pojazdow trak-
cyjnych. Poczatkowo jezdzil na wagonach motorowych, a pdzniej na
swojej planowej lokomotywie SP42-061. W pdzniejszych latach pra-
cowal jako dyspozytor Zakladu Taboru w Chojnicach. Jako pierwszy
podjal sie opracowania publikacji dotyczacej historii Lokomotywow-

ni i Zakladu Taboru w Chojnicach, jednak swojego dziela nie ukon-

czyl. Manuskrypt przygotowany przez Romana Jaszczyszyna obok
licznych kronik Rady Zakladowej, stal sie podstawa do opracowania niniejszej ksigzki.
Zmarl 8 lutego 2014 roku.

Antoni Kamowski — urodzit sie 21 pazdziernika 1920 roku w Ka-
miennej Gorze (gmina Czersk). Po ukonczeniu Panstwowej Szkoly
Rzemieslniczej w Tczewie podjal prace w Panstwowych Zakladach
Lotniczych w Rzeszowie, gdzie pracowal do chwili wybuchu IT Woj-
ny Swiatowej. W 1941 roku zostal weielony do wojska niemieckiego,
w ktorym walezyl na froncie wschodnim. Ranny dostal sie do niewoli
we Francji, a nastepnie przystapil do Armii Polskiej w Wielkiej Bryta-

nii. Po wojnie wrocit do kraju i osiadl w Chojnicach podejmujac prace
w parowozowni Chojnice. Poczatkowo byl rzemieélnikiem, nastepnie maszynista parowo-
zOw 1 spalinowych pojazdéw trakcyjnych. Na zasluzong emeryture przeszedl w 1980 roku.
Zaangazowany zeglarz i turysta, dzialal w klubie zeglarskim ,Kolejarz” w Charzykowach.
Aktywny dzialacz Ogniska TKKF ,Wanoga” oraz Zlotow Turystycznych KKK organizowa-
nych przez Lokomotywownie Chojnice. Zmarl 7 sierpnia 1999 roku'°.

Janusz Kamowski — urodzit sie 11 lipca 1948 roku w Chojni-
@ cach. Ukonczyl Przyzakladowa Szkole Pomorskiej Fabryki Gazomie-

rzy w Tczewie, a nastepnie Technikum Mechaniczne w Chojnicach.

Prace na PKP rozpoczal 20 wrze$nia 1965 roku jako rzemiedlnik
w oddziale napraw taboru. Nastepnie jako pomocnik i maszyni-
sta spalinowych pojazdéw trakcyjnych peit stuzbe na pojazdach
SN61, ST44, SP42 oraz SA101. Oprbcz pracy zawodowej byl zaanga-
zowanym dzialaczem Charzykowskiego Ludowego Klubu Sportowe-
go (LKS) oraz Chojnickiego Klubu Zeglarskiego (ChKZ). 1 grudnia
1998 roku, po 40 latach pracy na PKP, przeszedl na emeryture™®°.

7% Tamze, str. 226-227.
80 Tamze, str. 235-236.
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inz. Ryszard Kedzior — urodzil sie 5 lutego 1950 roku w Byd-
goszezy. W latach 1957-1964 uczeszczal do szkoly podstawowej w Wie-
cborku, a nastepnie do miejscowego Liceum Ogodlnoksztalcacego. Po
uzyskaniu $wiadectwa dojrzalosci podjat studia na Wydziale Teleko-
munikacji i Elektrotechniki Wyzszej Szkoly Inzynierskiej w Bydgosz-

czy, w specjalnoéci elektrotechnika przemyslowa. Studia ukonczyl

w roku 1972, po czym rozpoczal prace na PKP jako zastepca naczelni-
ka lokomotywowni w Chojnicach. 1 wrze$nia 1974 roku zostal naczel-
nikiem chojnickiej lokomotywowni, a 1 grudnia 1986 roku naczelnikiem Lokomotywowni
Pozaklasowej Torun Kluczyki. Inz. Ryszard Kedzior ukonczyl rowniez podyplomowe studia
organizacji transportu na Uniwersytecie Gdanskim w 1985 roku oraz podyplomowe studia
trakcji elektrycznej na Politechnice Gdanskiej w 1990 roku.®

Mieczyslaw Kiedrowski — urodzil sie 28 marca 1919 roku
w Czersku. Ukonczyl Szkote Powszechna w Czersku. Pracujac w za-
wodzie stolarza uzupehil edukacje w zawodowej szkole doksztalcajg-
cej. W czasie okupacji hitlerowskiej przebywal na robotach przymu-
sowych w Gdansku, pracujac jako betoniarz przy budowie obiektéw
komunalnych. W 1943 roku zostal aresztowany przez Gestapo i osa-

dzony w obozie koncentracyjnym Stutthof. Podczas marszu ewaku-

acyjnego KL Stutthof uciek! z kolumny i wrocil do Czerska. Po wojnie
wstgpil do Milicji Obywatelskiej, gdzie jako zastepca komendanta posterunku bral udzial
w likwidacji ,leSnych band podziemia”, za co zostal odznaczony Brazowym Krzyzem Zastu-
gi. Czlonek PPR. W grudniu 1947 roku rozpoczal prace w wagonowni PKP w Chojnicach,
gdzie uzyskal tytul Mistrza Stolarskiego. Wkroétce potem zostal przewodniczacym RZ ZZK,
a w 1956 roku wybrano go I sekretarzem OOP w Lokomotywowni. Byl wieloletnim czlon-
kiem powiatowej instancji partyjnej i Komisji Kontroli Partyjnej. Przez 3 kadencje pekil
funkcje czlonka Komitetu Wojewddzkiego PZPR w Bydgoszczy*s2.

Jan Kiziewicz — urodzil sie 19 kwietnia 1929 roku. W 1951 roku
ukonczyt technikum kolejowe w Grodnie i pracowal na Litewskich
Kolejach Zelaznych w Klajpedzie jako pomocnik maszynisty, a poz-
niej maszynista. Gdy powstala mozliwo$¢ repatriacji, w 1957 roku
zamieszkal w Polsce i od wrzeénia tego roku rozpoczat prace w Loko-

motywowni Chojnice. Dzieki swym wysokim kwalifikacjom zawodo-

wym i osobistym predyspozycjom awansowal cztery lata p6zniej na
stanowisko maszynisty instruktora. Wychowujac kadry maszynistow byt dla mtodych wzo-
rem sumiennosci i obowiazkowosci, a jednoczeénie darzyl ich opieka i przyjaznia. Zaskarbil

sobie w ten sposoOb autorytet i sympatie zatogi. Na emeryture przeszed! 1 lipca 1989 roku®:.

81 Tamze, str. 237.
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83 Tamze, str. 230-231.
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Eryk Klosek — urodzil sie 9 lutego 1931 roku w Katowicach.
W 1946 roku ukonczyt Szkole Powszechng w Katowicach, a nastepnie
3-letnie Gimnazjum Przemyslowe Huty ,FERRUM” Katowice. Pra-
ce na PKP rozpoczat 4 listopada 1957 roku. Uzyskal dyplom mistrza
w zawodzie: specjalista skrawania — tokarz oraz mistrza nauki prak-
tycznej zawodu. W Szkole Przyzakladowej MD Chojnice, pracowal
w okresie od 1 wrzeénia 1972 do roku 1976. Nastepnie zostat prze-

wodniczacym Rady Zakladowej ZZK MD Chojnice, funkcje te spra-
wowal do 1979 roku. W roku 1980 pehil funkcje skarbnika zwigzku, a od jesieni 1980 roku
pracowat jako mistrz dzialu urzadzen technicznych. Z dniem 1 marca 1991 roku przeszed}

na emeryture's+,

mgr inz. Jozef Kowalkowski — po ukonczeniu studiéw na Po-
litechnice Szczecinskiej, rozpoczal prace na PKP w Lokomotywow-
ni Chojnice z dniem 13 listopada 1962 roku. Byl stazystg przez rok.
Pelnil wéwczas m.in. stuzbe na wagonach spalinowych SN60, SN52,
SN61 oraz lokomotywach spalinowych SM30 i SM41. Po zakoncze-
niu stazu w sierpniu 1963 roku, zlozyl egzamin $cisty na maszyniste

spalinowych pojazdéw trakeyjnych, a 11 listopada 1963 roku egzamin

$cisly na referendarza shuzby trakeji spalinowej, uzyskujac jednocze-
$nie prawo kierowania pojazdami spalinowymi. W latach 1963-1964 pracowal jako mistrz
napraw spalinowych pojazdow trakcyjnych. Od 1 listopada 1964 roku byl zastepca naczelni-
ka Lokomotywowni I klasy Chojnice. Z dniem 31 lipca 1971 roku mgr inz. J6zef Kowalkow-
ski przeniost sie do Zakladéw Sprzetu Budowlanego ,ZREMB” w Chojnicach na stanowisko
zastepcy dyrektora'®s.

Andrzej Krol — urodzil sie 15 listopada 1944 roku w Tczewie. Na-
uke zawodu w charakterze Slusarza rozpoczal 1 wrze$nia 1960 roku
w Oddziale Trakcji Zajaczkowo Tczewskie. Staz odbyt w okresie od
1 lipca 1963 roku do 30 czerwca 1964 roku w Parowozowni Chojni-
ce. 1 marca 1964 roku podjal prace na stanowisku palacza parowozu.
18 maja 1966 roku zlozyl egzamin $cisly na pomocnika maszynisty

parowozu. 1 stycznia 1968 roku mianowany zostal pomocnikiem

IT klasy, a 1 sierpnia tego samego roku zostal mianowany maszynistg
pojazdow trakeyjnych II klasy. Z dniem 1 wrze$nia 1986 roku, w wyniku orzeczenia Zakla-
dowej Komisji Lekarskiej, ktora uznala go trwale niezdolnego do stuzby na zajmowanym
stanowisku, zostal przeniesiony do pelienia czynnosci §lusarza. 24 pazdziernika 1987 roku
zakonczyl prace na PKP*°,

84 Tamze, str. 233-234.
85 Tamze, str. 234.
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Franciszek Krol — urodzil sie 4 sierpnia 1913 roku w Garczu (po-
wiat kartuski). Ukonczyl Szkole Powszechna w Lubiszewie (powiat
tczewski), a nastepnie Szkole Rzemie$lniczo-Przemystowa w Tcze-
wie. Pézniej pracowal w warsztacie $lusarskim, w Fabryce Drozdzy
w Tczewie i w Pomorskiej Elektrowni Krajowej w Grodku. W lipcu

1930 roku rozpoczal prace w warsztatach gtownych PKP w Tczewie.

Podczas wybuchu wojny, w czasie podrozy stuzbowej do Bydgoszczy,
pod Osiem zostal ranny odlamkami bomb nieprzyjaciela. Zostat za-
brany przez wojska niemieckie do Stalagu IT B Gross Born, pdzniej do Stalagu IT A Neubran-
denburg, gdzie w szpitalu obozowym zostal zoperowany. Po zwolnieniu z obozu w marcu
1940 roku, skierowano go do pracy przy odbudowie zniszczonego mostu kolejowego przez
Wisle w Tczewie. W listopadzie 1941 roku zostal wywieziony na przymusowe roboty do
Firmy ,E. Klose” w Berlinie, ktora zajmowala sie odbudowa zniszczonych mostéow kole-
jowych. Gdy pod koniec 1943 roku znalazl} sie na terenie Belgii, przy pomocy tamtejszych
partyzantow udalo mu sie zbiec w sierpniu 1944 roku z pracy. Po wkroczeniu wojsk amery-
kanskich zglosil sie ochotniczo do Wojska Polskiego i po przetransportowaniu do Wielkiej
Brytanii zostal przydzielony do Centrum Wyszkolenia Pancernego. W styczniu 1946 roku
wrocil do kraju i podjal prace w Lokomotywowni PKP Tczew, w charakterze pomocnika
maszynisty. W grudniu 1946 roku przeniesiony zostal do Lokomotywowni PKP w Malbor-
ku, gdzie pracowal jako maszynista parowozu. Za upowszechnianie wspétzawodnictwa pra-
cy socjalistycznej otrzymal 1.05.1950 roku pamiatkowy dyplom podpisany przez Prezyden-
ta RP Bolestawa Bieruta. W maju 1954 roku zostat instruktorem druzyn lokomotywowych.
W 1960 roku ukonczyl wydzial zaoczny Technikum Kolejowego w Bydgoszczy. W pazdzier-
niku 1962 roku przeniesiono go do Lokomotywowni PKP Chojnice, gdzie zostal naczelni-
kiem. Na tym stanowisku pozostal az do przejScia na emeryture we wrzesniu 1974 roku. Byt
cenionym dzialaczem politycznym i spolecznym, pehil szereg odpowiedzialnych funkcji,
m.in. czlonka egzekutywy KM PZPR. W 1976 roku zostal wpisany w poczet ,Zastluzonych
Obywateli dla miasta Chojnic™®”. Zmar} 21 listopada 1999 roku w Chojnicach.

inz. Jozef Piotr Kubiatowski — urodzil sie 19 pazdziernika 1888 roku w Warsza-
wie. Po uzyskaniu matury w gimnazjum filologicznym gen. Pawta Chrzanowskiego w War-
szawie, w roku 1908 rozpoczal studia w Instytucie Inzynier6w Komunikacji w Petersbur-
gu, gdzie w 1917 roku uzyskat tytul inzyniera komunikacji. Po przeniesieniu sie do Chojnic
objal stanowisko naczelnika Oddzialu Drogowego PKP. W latach 1936-1939 byl czlonkiem
zarzadu oddzialu miejskiego Polskiego Zwigzku Zachodniego. Byl prezesem ,,Rodziny Kole-
jowej” w Chojnicach. W czasie wojny pracowal w warsztatach elektrotechnicznych w War-
szawie. W latach 1945-1950 ponownie piastowal stanowsko naczelnika Oddzialu Drogowe-
go Chojnice. W roku 1950 zostat starszym radca w Departamencie Inwestycji Ministerstwa
Komunikacji. Na tym stanowisku pozostal do emerytury, na ktéra przeszedl w roku 1957.
Zmart 22 listopada 1963 roku w Warszawie i zostal pochowany na Cmentarzu Komunal-

nym na Powgzkach*®8,

187 Z. Stromski, Pamieci godni ..., str. 165.
8 Tamze, str. 98.
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Czeslaw Kuklinski — urodzil sie 26 wrzeénia 1931 roku w Choj-
nicach. Do roku 1938 uczeszczal do Szkoly Powszechnej nr 1 w Choj-
nicach. W latach okupacji chodzil do szkoly niemieckiej. W trudnym
okresie powojennym musial zastapié nieobecnego ojca zarabiajac na
chleb. Na chojnickim dworcu PKP sprzedawal gazety, piwo, papie-
rosy i napoje chlodzace. P6Zniej pracowal w drukarni G. Schreibera

i w Gminnej Spoéldzielni Samopomoc Chlopska jako poslaniec i ro-

botnik niewykwalifikowany. 3 marca 1948 roku rozpoczat prace wraz
z nauka zawodu w chojnickiej Parowozowni. Szkole §rednig zawodowa ukonczyt w Choj-
nicach w roku 1950, a na poczatku roku 1951 zlozyl egzamin czeladniczy w zawodzie Slu-
sarza. Jesienig 1951 roku zostal powolany do odbycia czynnej stuzby wojskowej, po ktorej
w 1953 roku wrocil do pracy na PKP. W 1953 roku byl dzialaczem Zwigzku Zawodowego
Kolejarzy. Od pierwszych dni wolnosci w 1945 roku byl czynnym harcerzem w druzynie
im. T. Ko$ciuszki. W latach 1948-1955 dzialal jako korespondent ,Gazety Pomorskiej”.
0Od 1953 roku byl czlonkiem Zwigzku Zawodowego Kolejarzy. Od roku 1960 az do dnia
wprowadzenia stanu wojennego byl czlonkiem Rady Zakladowej i pemil kolejno funkcje
przewodniczacego i sekretarza. Z konicem 1980 roku wstapil do NSZZ ,Solidarno$¢” przy
Lokomotywowni. 31 grudnia 1981 roku przeszed! na emeryture. W latach 1954-1960 byl
radnym Rady Miejskiej w Chojnicach. Przez trzy kadencje pehil funkcje Prezesa Oddzialu
PTTK w Chojnicach, a od 1961 roku przez trzy kadencje byl Prezesem CWKS ,Kolejarz”. Po
roku 1972 udzielal sie jako dzialacz spoleczny. Przewodniczacy Samorzadu Mieszkancow
im. M. Drzymaly, a wezeéniej inicjator budowy doméw jednorodzinnych Osiedla ,,Kolejarz”.

Zmarl 28 maja 2008 roku i zostal pochowany na Cmentarzu Komunalnym w Chojnicach®°.

Zbigniew Lewinski — urodzit sie 6 czerwca 1938 roku w Choj-
nicach. Nauke rozpoczal 1 wrze$nia 1945 roku w Publicznej Szkole
Powszechnej w Chojnicach. W roku szkolnym 1953/1954 ukonczyl
Liceum Ogolnoksztalcace w Chojnicach z promocja do klasy X.
Z powodu ciezkiej choroby ojca musial przerwa¢ nauke i 12 stycznia
1955 roku podjat prace zarobkowa na PKP w Parowozowni Chojni-

ce, na stanowisku woznego. 1 marca 1955 roku powierzono mu czyn-

noéci biurowe. W zwiazku z reorganizacja w przedsiebiorstwie PKP,
z dniem 14 czerwca 1957 roku zostal przeniesiony do pracy w Oddzia-
le Trakcji Zajaczkowo Tczewskie. 10 stycznia 1958 roku przeniesiono go z Oddzialu Trakcji
w Zajaczkowie Tczewskim do Magazynu Filialnego Zaopatrzenia Materialowo-Technicz-
nego II klasy w Chojnicach. Od 4 listopada 1958 roku do 17 pazdziernika 1960 roku od-
bywal zasadnicza stuzbe wojskowa w jednostce wojskowej w Walczu. Po wojsku wrocil do
pracy w Magazynie Filialnym w Chojnicach. 1 listopada 1962 roku zostal przeniesiony do
Parowozowni I klasy w Chojnicach. 1 wrzesnia 1974 roku podjat nauke w Liceum Ekono-
micznym dla Pracujacych w Chojnicach w specjalnosci Ekonomika i Organizacja Przedsie-

biorstw. 30 maja 1978 roku otrzymat swiadectwo CKU w Chojnicach i uzyskal prawo do

8 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 221.
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uzywania tytutu technik ekonomista. 17 stycznia 1984 roku zostal powolany przez Naczel-
nego Dyrektora DOKP w Gdansku na czlonka Komisji Dyscyplinarnej na lata 1984-1986.
Od 1 lipca 1985 roku pelnil obowiazki kierownika referatu finansowo-ekonomicznego, za$
od wrze$nia 1985 roku kierownika referatu Lokomotywowni Pozaklasowej w Chojnicach.
19 stycznia 1987 roku ponownie zostal czlonkiem Komisji Dyscyplinarnej przy Naczelnym

Dyrektorze P6inocnego OKP w Gdansku na lata 1987-1989. 31 stycznia 1995 roku przeszedt

na emeryture'° .

Witold Lubinski — urodzil sie 1 stycznia 1931 roku w Chojnicach.
Uzyskal wyksztalcenie zasadnicze zawodowe. W 1949 roku podjal
prace w lokomotywowni PKP w Chojnicach jako $lusarz. W latach
1950-1952 zajmowal stanowisko pomocnika maszynisty, a nastep-
nie w latach 1953-1961 byl maszynista parowozu. W roku 1961 zostal
maszynista Spalinowych Pojazdéw Trakcyjnych. Nalezal do Zwigzku
Walki Mlodych, Zwiazku Mlodziezy Polskiej i Zwigzku Mlodziezy So-
cjalistycznej. W 1956 roku wstapil do PZPR, gdzie zasiadal w egzeku-

tywie Oddzialowej Organizacji Partyjnej i w Radzie Zakladowej. Byl
takze przewodniczacym Rady Maszynistow w Lokomotywowni i prezydium Powiatowego
Komitetu Frontu Jedno$ci Narodu w Chojnicach. W 1972 roku uzyskal mandat posta na

Sejm PRL w okregu Tuchola. Zasiadal w Komisji Komunikacji i £aczno$cio.

inz. Ryszard Lobodzinski - urodzit sie 19 sierpnia
1949 roku w Grudziagdzu. Tytul inzyniera mechanika uzyskal w Wyz-
szej Szkole Inzynierskiej w Bydgoszczy. Prace na PKP rozpoczal 1 maja
1982 roku, na stanowisku kierownika Oddzialu Zamiejscowego
w Chojnicach. Nastepnie od 1 lipca 1991 roku pracowal na stano-
wisku zastepcy naczelnika Zakladu Taboru w Chojnicach. Od 1 lip-
ca 1997 roku do 30 listopada 1999 roku pemhil funkcje naczelnika

Dzialu Napraw i Eksploatacji Taboru Wagonowego. Po reorganizacji
od 1 grudnia 1999 byl naczelnikiem Sekcji Napraw Wagonéw Towarowych w Chojnicach,

do czasu likwidacji wagonowni'o2,

inz. Stanislaw Malinowski - urodzil sie 17 kwietnia
1917 roku w Konstantynéwce. Po ukonczeniu szkol, zostal powotany
w 1938 roku do odbycia stuzby wojskowej w 2. Batalionie Mostow
Kolejowych w Legionowie. Ukonczyl szkole podoficerska i wraz ze
swoja jednostka wrzigl udzial w dzialaniach Wrze$nia 1939 roku.
W 1941 roku pracowal jako §lusarz. W styczniu 1945 roku zostal

zatrudniony jako pomocnik maszynisty parowozu w Sochaczewie,

190 Tamze, str. 219-220.
91 Tamze, str. 238.
192 Tamze, str. 238-239.
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a w 1946 roku awansowal na maszyniste parowozu. W 1957 roku ukonczyt Politechnike
Warszawska. W miedzyczasie zostal dyspozytorem, a nastepnie naczelnikiem Parowozowni
w Chojnicach, Itawie i Bydgoszczy. W 1954 roku rozpoczal prace w Ministerstwie Kolei jako
naczelnik wydzialu. Wysokie umiejetnosSci sprawily, ze zostal zastepca dyrektora DOKP
Poznan. Funkcje te pelit do 30 czerwca 1961 roku. P6Zniej zostal przeniesiony na row-
norzedne stanowisko do Gdanska. 1 stycznia 1969 roku zostat dyrektorem DOKP Gdansk,
a 23 pazdziernika 1969 roku dyrektorem DOKP Katowice. W 1973 roku zostal dyrektorem
generalnym w Ministerstwie Komunikacji. W 1977 roku odszed} na emeryture i osiad} na

stale w Sopocie. Zmart 16 marca 1999 rokus.

Jerzy Megger — urodzil sie 6 grudnia 1947 roku w Chojni-
cach. Prace na PKP rozpoczat 17 listopada 1964 roku jako awizator.
Od 1 czerwca 1966 roku pracowal na stanowisku rzemie$lnika, rze-
mieslnika specjalisty i starszego rzemies$lnika specjalisty. Od 1 lip-
ca 1984 byl zatrudniony na stanowisku majstra, a od 1 sierpnia
1986 roku mistrza. W roku 1980 zostal przewodniczacym Zwigzku

Zawodowego Kolejarzy. 13 pazdziernika 1982 roku, na posiedzeniu

grupy inicjatywnej w sprawie utworzenia Niezaleznego Zwigzku Za-
wodowego Kolejarzy w Lokomotywowni Chojnice, zostal przewodniczacym komitetu za-
lozycielskiego. Wniosek o rejestracje zwiazku ztozono 14 pazdziernika 1982 roku w Sadzie

Wojewodzkim w Bydgoszczy™4.

Edmund Neja — urodzil sie 10 lipca 1921 roku. Przed wojng i w czasie okupa-
cji pracowal w gospodarstwie rolnym rodzicow. W roku 1945 podjat prace na PKP, gdzie
m.in. piastowal stanowisko naczelnika Magazynu Stuzby Zaopatrzenia Materialowo-Tech-
nicznego. Byl czlonkiem KZ PZPR wezla PKP Chojnice. W 1980 roku wpisany w poczet
~Zastuzonych Obywateli miasta Chojnic™s.

Piotr Olszewski — urodzil sie 16 sierpnia 1914 roku w Julkowie
(wojewodztwo dolno$laskie). Po ukonczeniu szkolu powszechnej
w Jasieniczu pracowal w gospodarstwie rolnym swego ojca. W czasie
okupacji zmuszony byt do pracy na roli u gospodarzy niemieckich,
gdzie podczas mtdcenia zboza stracil prawa reke. W 1946 roku wstg-
pil do PPR. W 1947 roku przybyl do Chojnic, gdzie podjal prace na
PKP, poczatkowo jako wozny, nastepnie jako pracownik umystowy.

Podczas pracy na kolei organizowal wyjazdy kolejarzy na wie$ w ra-

mach pomocy miasta dla wsi. Od wrzeénia 1952 roku byl sekretarzem
POP w lokomotywowni, zalozyl POP w wagonowni i pelnil funkcje jej sekretarza. Nastepnie

zostal II sekretarzem KZ PZPR na wezle PKP w Chojnicach. Od 1 grudnia 1964 roku pekit

19 Tamze, str. 224-225.
% Tamze, str. 239.
195 Z. Stromski, Pamieci godni ..., str. 171.
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funkcje I sekretarza KZ PZPR wezla Chojnice. W sierpniu 1975 roku przeszed! na emeryture

i zostal wpisany do ,,Ksiegi zastuzonych dla miasta Chojnic”%.

Tadeusz Patynski — urodzit sie 29 sierpnia 1922 roku w Choj-
nicach. Ukonczyt Szkole Powszechna i Gimnazjum w Chojnicach.
W latach 1940-1945 pracowal w Kaliszu jako §lusarz maszynowy
w Fabryce Maszyn Rolniczych Ferchel. W kwietniu 1945 roku pod-
jal prace w Parowozowni Chojnice jako mlodszy technik w biurze
dzialu technicznego. W latach po6zniejszych pracowal jako adiunkt.

W 1960 roku ukonczyt Technikum Kolejowe w Bydgoszczy na wy-

dziale trakcji parowej. W 1964 roku zostal kierownikiem oddzialu
urzadzen technicznych i pozostal na tym stanowisku do przej$cia w 1982 roku na emerytu-

re. Zmarl 20 kwietnia 1993 roku w Chojnicach?’.

Leonard Pokrzywinski — urodzit sie 8 kwietnia 1893 roku
w Parszezenicy (powiat chojnicki). Po I Wojnie Swiatowej podjal
prace na kolei w Chojnicach. Po zlozeniu egzaminu na zwrotniczego
przeniesiony zostal na stacje Rytel, a nastepnie na stacje Swarozyn,
gdzie piastowal stanowisko dyzurnego ruchu. W 1923 roku ponow-
nie podjal prace w Rytlu jako dyzurny ruchu. 1 wrzes$nia 1939 roku
pehit dyzur na stacji Rytel, kiedy to powiadomiony przez zaporowe-

go Bruskiego, blokowego z Krojant Zandera i obchodowego Kosia-
ka o zblizajacej sie drezynie pancernej, podjal decyzje o skierowaniu
jej na boczny tor. Za ten czyn Pokrzywinski byt $écigany i poszukiwany przez hitlerowskie
wladze okupacyjne. 1 lutego 1944 roku zostal aresztowany przez Gestapo w Lamku koto
Brus. Umieszczono go w wiezieniu w Gdansku, gdzie byt bity i maltretowany. P6Zniej trafil
do obozu koncentracyjnego w Stutthofie. Po wyzwoleniu obozu wrocil w rodzinne strony,

gdzie zmar}98,

Jan Rubiszewski — urodzil sie 18 lipca 1927 roku w Eegu.
W 1949 roku ukonczyt tam szkote powszechng. Prace na PKP roz-
poczal 7 marca 1946 roku jako robotnik wykwalifikowany w Paro-
wozowni Chojnice. Nastepnie byl zatrudniony jako palacz parowo-
zowy, a od 1 wrze$nia 1958 roku jako pomocnik maszynisty II klasy.
17 pazdziernika 1975 roku uzyskal tytul mistrza w zawodzie maszy-

nista parowozu i podjal prace na parowozie Ty2-1291. Na emeryture

przeszedl z dniem 30 kwietnia 1990 roku'%.

1% Tamze, str. 172.

97 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 227.
198 Z. Stromski, Pamieci godni ..., str. 106.

19 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 240.
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Edmund Rybakowski — urodzit sie 15 listopada 1926 roku
w Tczewie. W czasie okupacji zostal skierowany na przymusowe
roboty do Rzeszy, na teren obecnego powiatu czluchowskiego. Po
wkroczeniu w lutym 1945 roku Armii Czerwonej dostat sie do niewoli
radzieckiej. W sierpniu 1945 roku powrdcil z niewoli radzieckiej. Pra-
ce na PKP w Parowozowni Chojnice rozpoczal 21 listopada 1946 roku

jako robotnik. W 1950 roku uzyskat stopienn pomocnika maszynisty

parowozu, pelniac jednocze$nie obowiazki palacza parowozu. 1 lipca
1956 roku zostal pomocnikiem maszynisty parowozu I kl. (pomoc-
nika z prawem kierowania). 1 maja 1958 roku zostal maszynistg parowozu II klasy, a od
11 maja 1968 roku maszynista spalinowych pojazdéw trakeyjnych, 1 sierpnia 1971 roku —
maszynista spalinowych pojazdow trakcyjnych I klasy, a 1 sierpnia 1979 roku — starszym
maszynista. W trakcie stuzby jezdzit na parowozach serii Twi, Oi2, Tr203, Ty2, Ok1-179,
Ty2-46 oraz na wagonach motorowych SN52, SN60, SN61 i lokomotywach spalinowych
SM41, SM42 i SM30%°°.

Leon Schoen - urodzit sie 18 maja 1890 roku w Rozkowie,
w wojewodztwie poznanskim. Prace na PKP rozpoczal w Stupsku, za$
w roku 1913 przeprowadzil sie do Chojnic i podjat prace w miejsco-
wym wezle kolejowym jako maszynista. W roku 1939 byl Prezesem
Polskiego Zwigzku Zachodniego przy wezle PKP w Chojnicach. Z tego
powodu zostal aresztowany przez Selbstschutz, podczas rewizji do-

mowej w dniu 11 wrze$nia 1939 roku, za$ kilka dni péZniej wywie-

ziony do Lasku Miejskiego i rozstrzelany. Po wojnie zwloki Schoena
ekshumowano i w dniu 6 sierpnia 1945 roku pochowano na Cmentarzu Ofiar Zbrodni Hi-

tlerowskich w Chojnicach2:.

|

Jan Siewko — urodzil sie 22 wrzeénia 1936 roku w Kowerkach

(wojewbdztwo nowogrodzkie, obecnie Bialoru$). W 1953 roku ukon-
czyl Zawodowa Szkole Mechanizacji Rolnictwa w Murawce koto
Grodna. Po repatriacji do Polski uszeszczal do Technikum Kolejo-
wego w Bydgoszczy, na kierunku naprawa i budowa taboru spali-
nowego. Prace na PKP rozpoczat 2 czerwca 1961 roku jako robotnik
kwalifikowany. Od 1 kwietnia 1964 byl palaczem parowozu, za$ od
1 sierpnia 1964 pomocnikiem maszynisty parowozu. Od 1 wrze$nia
1966 roku pelnil funkcje mistrza, a nastepnie 1 listopada 1968 roku objal stanowisko kie-

rownika oddzialu lokomotywowni2°2,

200 Tamze, str. 228.
201 Kronika Szkoty Podstawowej nr 3 w Chojnicach.
202 R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ..., str. 233.
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Stefan Szopinski — urodzil sie 29 marca 1935 roku w Redzie.
W 1949 roku ukonczyl Publiczng Szkolg Powszechng w Zalesiu, za$
w roku 1952 Panstwowa Zasadnicza Szkole Metalowa w Bytowie, na
kierunku §lusarz narzedziowy. Od 4 wrze$nia 1952 do 31 sierpnia
1958 roku byt zatrudniony w POM Bytow. Prace na PKP rozpoczal
4 wrzeSnia 1958 roku jako §lusarz, a nastepnie palacz parowozu.
W 1959 roku zostal pomocnikiem maszynisty parowozu, a 15 wrze-

$nia 1964 roku zdat egzamin na maszyniste parowozu. Od 1970 roku

byl maszynista spalinowych pojazdéw trakcyjnych, a nastepnie star-

SZym maszynistg2°s.

Tadeusz Turzynski — urodzit sie 31 sierpnia 1935 roku w Mie-
chowicach (powiat koScierski). Pierwsze 6 klas Szkoly Podstawowej
ukonczyt w Piechowicach, za$ klase sibdma w Dziemianach. Do szko-
ly zawodowej uczeszczal w KoScierzynie. Prace na PKP rozpoczal
30 lipca 1953 roku, jako Slusarz w Parowozowni Zajaczkowo Tczew-
skie. W 1953 roku zlozyl egzamin na palacza parowozu. Od listopada
1953 roku pracowal jako pomocnik maszynisty. Stuzbe wojskowa od-

bywatl w okresie od 4 grudnia 1955 do 5 lutego 1958 roku. Po jej od-

byciu zostal przeniesiony do Parowozowni Chojnice, gdzie pracowal
jako rzemieslnik, palacz parowozu i pomocnik maszynisty. Prawo kierowania parowozem
uzyskat 17 pazdziernika 1960 roku, a w kolejnych latach uzyskat tytul starszego maszynisty.

31 sierpnia 1993 roku przeszed! na emeryture=o4.

mgr Barbara Wirkus — urodzila sie 22 sierpnia 1951 roku
w Pile. W 1975 roku ukonczyla studia na kierunku Ekonomika Pro-
dukcji na Uniwersytecie Gdanskim. 16 lipca 1970 roku rozpoczela
staz pracy w Panstwowym Gospodarstwie Rybackim w Czluchowie.
Prace na PKP podjela 15 wrzesnia 1975 roku jako stazysta — referen-
darz. Po jego ukonczeniu i zdaniu egzaminu na referendarza, zatrud-

niona zostala w referacie kadr. 1 stycznia 1980 roku objeta stano-

wisko kierownika referatu ds. pracowniczych, a w 1997 roku zostala

naczelnikiem dzialu do spraw pracowniczych?°s.

Alojzy Wyrobek — rewident wagonow na wezle PKP w Chojnicach. Przed wojna
w czasie pelnienia obowigzkow stluzbowych zostal obrzucony obelgami przez Niemca po-
drozujacego pociggiem tranzytowym. Po interwencji kolejarza, Niemca aresztowano. Po

wybuchu wojny Niemcy aresztowali Alojzego Wyrobka za ten incydent2°6,

203 Tamze, str. 234-235.

204 Tamze, str. 235.

205 Tamze, str. 239-240.

206 Kronika Szkoty Podstawowej nr 3 w Chojnicach.
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Zalaczniki

Zal. 1. Imienny wykaz zalogi parowozowni I klasy Chojnice z przetlomu lat 1931/1932.
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Adamek Wincenty
Adryan Waclaw
Badziong Antoni
Banach Antoni
Borrmann Antoni
Borrmann Jozef
Brieger Jozef
Butowski Stanistaw
Chelmowski Alojzy
Chrzanowski Robert
Chrzanowski Teofil
Czarnotta Jan
Dabrowski Wojciech
Dolny Piotr
Domachowski Bolestaw
Fediow Mikotaj
Fiedler Franciszek
Filbrandt Albert Pom.
Folcher Jozef
Frydrychowicz Brunon
Galikowski Wilhelm
Gawin Wiladystaw
Gdanietz Wiktor
Ginter Jan

Glaza Wiladystaw
Gorecki Alojzy
Grefka Alojzy
Gronkiewicz Antoni
Gula Jozef

Heieck Brunon

Hinz J6zef

Hoffmann Teodor
Homma Franciszek
Twicki Pawetl
Jakubowski Romuald
Januszewski Jan
Justka Adolf
Kaczmarek Jozef
Kaczmarek Tomasz
Kalkowski Marjan

Maszynista IT kl.
Maszynista IT Kkl.
Rzemies$lnik

Starszy rewident wagonow
Maszynista IT Kl.

Rewident wagonow I kl.
Maszynista IT k.
Maszynista IT k.
Pomocnik maszynisty II k.
Dyspozytor parowozowni
Pomocnik maszynisty I kl.
Palacz parowozowy I kl.
Palacz parowozowy I Kkl.
Maszynista IT kl.

Rewident wagonow I kl.
Maszynista II kL.
Maszynista IT kl.
Maszynista IT kl.

Starszy palacz parowozowy
Pomocnik maszynisty IT k.
Kancelarzysta IT kI.
Pomocnik maszynisty II k.
Maszynista I kl.
RzemiesInik

RzemiesInik

Maszynista IT k.
RzemiesInik

Maszynista IT kl.
RzemiesInik

Maszynista I kl.
Maszynista IT kl.
Pomocnik maszynisty II k.
Rewident wagonow I kl.
Pomocnik maszynisty IT kl.
Maszynista I Kkl.

Pomocnik maszynisty I kl.
Kancelarzysta IT kI.
Maszynista I kl.
Pomocnik maszynisty IT k.
Naczelnik parowozowni I kl.
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41.  Kempinski Michal Rewident wagondw II kl.
42.  Klonowski Franciszek Palacz parowozowy I kl.
43. Klosowski Jozef Maszynista IT Kl.

44. Kontek Leon Palacz parowozowy I kl.
45.  Kortas Franciszek Maszynista I k.

46.  Kotlinski Stanistaw Zawiadowca parowozowni IIT kl.
47.  Kuklinski Jan Palacz parowozowy I kl.
48.  Kuklinski Aleksander Maszynista IT k.

49.  Laskowski Brunon Pomocnik maszynisty II k.
50. LepakJan Palacz parowozowy I kl.

51.  Lewandowski Alojzy Maszynista II kl.

52.  Lewandowski August Maszynista II kl.

53. Liegman Feliks Rewident wagonow II Kl.
54. Liegmann Wiladystaw Maszynowy II Kkl.

55.  Langowski Antoni Rewident wagonow I kl.
56.  Megger Franciszek Palacz parowozowy I kL.
57.  Mischke Bronistaw Maszynowy IT k.

58.  Muller Leon Pomocnik maszynisty IT kl.
59. Muziol Jan Starszy kancelarzysta

60. Myer Jozef Rzemieslnik

61.  Nierzwicki Leon Maszynista I k.

62.  Niwa Stanistaw Rzemieslnik

63. Odia Brunon Pomocnik maszynisty I k.
64. Paradny Jozef Maszynista I k.

65.  Paszek Franciszek Maszynista IT kl.

66.  Patynski Jan Maszynista IT kl.

67.  Pawelczyk Jan Maszynista IT kl.

68. Pawlowski Franciszek Pomocnik maszynisty IT k.
69.  Peplinski Herman Palacz parowozowy I Kkl.
70.  Piernicki Jan Maszynista IT kl.

71.  Pietruch Marcin Rzemies$lnik

72.  Polezynski Franciszek Palacz parowozowy I kL.
73.  Prondzinski Jozef Maszynista II. kl.

74.  Prondzinski Piotr Maszynista IT kl.

75.  Robakowski Oskar Zawiadowca Parowozowni III KI.
76.  Rozenkranz Jan Pomocnik maszynisty IT k.
77.  Rutkowski Franciszek Maszynista I Kl.

78.  Rybicki Leon Rzemieslnik

79.  Schmidt Brunon Pomocnik naczelnika Parowozowni I Kkl.
80.  Schon Leon Maszynista I k.

81.  Schwoch Albin Maszynista IT kl.

82.  Schwoch Franciszek Pomocnik maszynisty I kl.
83.  Schwoch Jan Maszynista IT kl.

84.  Schwoch Marjan Maszynista II kl.

85.  Siarkowski Roman Maszynista I kl.

86.  Sobczak Stanistaw Maszynista I kl.

87.  Stachowiak Feliks Rzemieslnik
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88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.
98.
99.

100.
101.
102.
103.
104.

Stanistawski Jan St.
Szmaglinski Leon
Szprega Teofil
Szynwelski Franciszek
Sliwka Karol
Switalski Czestaw
Treder Jozef
Tuminski Jan

Uske Bernard

Uske Leon

Uzieblo Wincenty

Wachowiak Jo6zef

Waldoch Jo6zef
Wojak Jozef
Wyrobek Alojzy
Wyrzykowski Karol
Zalewski Hieronim

Kancelarzysta

Maszynista IT kl.

Rewident wagonow I KI.

Pomocnik maszynisty I kl.

Maszynista IT k1. p.o. dyspozytora Parowozowni
Pomocnik maszynisty I kl.

Pomocnik maszynisty II k1.

Rewident wagonow I kl.

Maszynista I k.

Pomocnik maszynisty I kl.

Maszynista I K. p.o. dyspozytora Parowozowni
Maszynista IT KI.

Pomocnik maszynisty I kl.

RzemiesInik

Rewident wagonow II kl.

Maszynista IT kl.

RzemiesInik

Zroédlo: Opracowanie wlasne na podstawie R. Jaszezyszyn, Historia Parowozowni ...

Zal. 2. Imienny wykaz zalogi Lokomotywowni Chojnice z dnia 1 czerwca 1965 roku.
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Alanowski Franciszek
Andrearczyk Stanistaw
Babski Roman
Bartkowiak Edmund
Beeskow Konrad
Beling Czestaw

Beling Henryk
Bielinski Franciszek
Biesek Jozef
Borzyszkowski Hubert
Brumund Edmund
Bruski Bogumit
Bruski Konrad
Brzezinski Pawel
Butowski Eugeniusz
Chelmowski Rajmund
Chirek Franciszek
Chmara Bronistaw
Chrabkowski Jan
Cupa Ignacy
Cysewski Stefan
Czapiewski Albin
Czapiewski Eugeniusz

Maszynista parowozow i spalinowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Maszynista parowozow i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Szkoleniec na pomocnika

Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Pomocnik maszynisty parowozéw
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Maszynista spalinowozow

Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow
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24.
25.
26.
27.
28.
20.
30.
31.
32.
33-
34-
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.

Czarnowski Brunon
Czarnowski Franciszek
Cwiklinski Henryk
Damps Alfons
Danielewski Edmund
Danielewski Jan
Daszek Kazimierz
Data Franciszek
Dabrowski Jan
Dobek Longin
Dorawa Alojzy
Dornowski Feliks
Drewek Jozef
Drewek Tadeusz
Drobinski Jan
Drobinski Pawel
Dziecielski Bernard
Erdman Czestaw
Erward Stefan
Falkowski Ryszard
Fojuth Franciszek
Galikowski Kazimierz
Galikowski Stefan
Gawry$ Jozef
Gasecki Jan
Gasiorowski Kazimierz
Gierszewski Antoni
Gierszewski Henryk
Gierszewski Stefan
Ginter Kazimierz
Gliszczynski Roman
Golinski Benedykt
Golus Kazimierz
Gotunski Jan

Guth Benedykt
Hass Stanistaw
Hoffman Czestaw
Homa Brunon
Horing Michat
Izakiewicz Walerian
Jachlewski Henryk
Janczarek Eligiusz
Janicki Roman
Janta Franciszek

Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Maszynista parowozow
Szkoleniec na pomocnika
Maszynista parowozow
Maszynista parowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Palacz parowozowy

Maszynista parowozow
Maszynista parowozdéw i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Palacz parowozowy

Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow
Szkoleniec na pomocnika
Szkoleniec na pomocnika
Maszynista parowozow
Szkoleniec na pomocnika
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozoéw
Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Szkoleniec na pomocnika
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozéw
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow
Maszynista parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow
Szkoleniec na pomocnika
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista spalinowozow
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68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75-
76.
77-
78.
79.
8o.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.
98.
99.

100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.
107.
108.
109.
110.
111.

Januszewski Franciszek
Januszewski Jan
Januszewski Jerzy
Januszewski Stefan
Jasik Kazimierz

Jasik Michat

Jasinski Bernard
Jaworski Bolestaw
Jelinski Stanistaw
Jedrzejewski Franciszek
Jutrzenka Franciszek
Kaminski Ryszard
Kamowski Antoni
Kaszubowski Jerzy
Kiedrowicz Franciszek
Kiedrowicz Franciszek
Kiedrowicz Leon
Kiziewicz Jan
Klemann Gerard
Klinger Jan

Kloska Jan
Kloskowski Edmund
Kolasa Alojzy
Kotaczkowski Janusz
Konarski Roman
Kosecki Edmund
Kosiedowski Kazimierz
Krawczyk Stanistaw
Krencki Zbigniew
Kroplewski Franciszek
Kruze Jan

Kuczkowski Antoni
Kiihn Franciszek
Kupren Arkadiusz
Kuriata Jerzy
Lackowski Bronistaw
Leciejewski Marian
Lemanczyk Pawel
Lepak Jan

Lepak Jerzy
Leszczynski Roman
Leszczynski Stanistaw
Lewandowski Jan
Lewinski Jozef

Maszynista parowozow i spalinowozow
Maszynista parowozow
Palacz parowozowy

Pomocnik maszynisty parowozéw i spalinowozow

Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Palacz parowozowy

Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Maszynista parowozéw i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Maszynista instruktor

Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozéw i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Palacz parowozowy

Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Maszynista parowozow

Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Palacz parowozowy

Szkoleniec na pomocnika

Maszynista parowozdéw i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
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112.
113.
114.
115.
116.
117.
118.
119.
120.
121.
122.
123.
124.
125.
126.
127.
128.
129.
130.
131.
132.
133.
134.
135.
136.
137.
138.
139.
140.
141.
142.
143.
144.
145.
146.
147.
148.
149.
150.
151.
152.
153.
154.
155.

Libera Roman
Lubinski Witold
Langowski Albin
Langowski Waclaw
Lazowski Jerzy
Lobocki Franciszek
Eobocki Jan
Lonski Edmund
Lonski Kazimierz
Majewski Jan
Malczewski Piotr
Malinowski Jan
Malinowski Roman
Manszewski Jan
Masiak Leon
Matuszak Jozef
Michatka Jozef
Mleczek Stanistaw
Modrzejewski Edmund
Mokwa Bronistaw
Morus Jozef
Morzuch Stefan
Mowinski Jozef
Myszka Edmund
Nadolski Franciszek
Nakielski Henryk
Narloch Bolestaw
Narloch Jerzy
Narloch Zdzistaw
Nowak Jan

Ollik Jan

Ortman Leon
Ossowski Gerard
Ossowski Jozef
Parszyk Zbigniew
Pastwa Kazimierz
Pellowski Gerard
Pellowski Leonard
Pestka Edmund
Pestka Franciszek
Piepiura Feliks
Podemski Alojzy
Potulski Eugeniusz
Pradzynski Ignacy

Palacz parowozowy

Maszynista parowozow i spalinowozow
Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Maszynista parowozow i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Maszynista parowozow i spalinowozow
Maszynista parowozow

Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Szkoleniec na pomocnika

Pomocnik maszynisty parowozéw
Palacz parowozowy

Maszynista parowozow

Maszynista spalinowozow

Pomocnik maszynisty parowozow
Palacz parowozowy

Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Palacz parowozowy

Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Maszynista spalinowozow

Maszynista parowozow
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156.
157.
158.
159.
160.
161.
162.
163.
164.
165.
166.
167.
168.
169.
170.
171.
172.
173.
174.
175.
176.
177.
178.
179.
180.
181.
182.
183.
184.
185.
186.
187.
188.
189.
190.
191.
192.
193.
194.
195.
196.
197.
198.
199.

Pruski Franciszek
Przybyla Henryk
Raszeja Jozef
Rekowski Augustyn
Reszczynski Alfons
Reszczynski Henryk
Reszcezynski Zygmunt
Rink Kazimierz
Roctawski Bronistaw
Roschek Mieczystaw
Roszczyniala Zenon
Rybakowski Edmund
Rybakowski Stanistaw
Rychter Franciszek
Rydygier Edmund
Sarnowski Klemens
Schultek Jan
Schwoch Albin
Siewko Jan

Sikorski Bolestaw
Sikorski Jan
Skawinski Stefan
Stapa Franciszek
Sobiecki Pawet
Sobott Gerard
Stanistawski Florian
Stanistawski Zbigniew
Starzewski Stanistaw
Szczesny Jan
Szmaglinski Jerzy
Szmaglinski Witold
Szmaglinski Zenon
Szmotulski Norbert
Szmyt Jan

Szmyt Jozef

Szmyt Ludwik
Szopinski Stefan
Szopinski Zbigniew
Szotunow Eugeniusz
Szpica Alojzy

Szpiter Stefan
Szreder Roman
Szukalski Bolestaw
Szulc Alojzy

Maszynista parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow

Pomocnik maszynisty parowozow i spalinowozow

Maszynista parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow
Szkoleniec na pomocnika
Szkoleniec na pomocnika
Maszynista parowozow
Maszynista parowozow

Palacz parowozowy

Maszynista parowozow
Maszynista parowozow
Maszynista parowozow
Maszynista parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Maszynista instruktor

Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozéw

Palacz parowozowy

Palacz parowozowy

Maszynista parowozow
Szkoleniec na pomocnika
Maszynista parowozéw i spalinowozow
Szkoleniec na pomocnika
Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozéw
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Maszynista parowozow
Maszynista parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow
Szkoleniec na pomocnika

Palacz parowozowy

Pomocnik maszynisty parowozow
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200.
201.
202.
203.
204.
205.
206.
207.
208.
209.
210.
211.
212,
213.
214.
215.
216.
217.
218.
210.
220.
221.
222,
223.
224.
225,
226.
227.
228,
2209.
230.
231.
232.

Szulc Franciszek
Szulc Zygmunt
Szwoch Zygmunt
Szyrk Franciszek
Theil Piotr

Tomczuk Kazimierz
Topolinski Jozef
Trzebiatowski Jozef
Turzynski Tadeusz
Tyborczyk Kazimierz
Urbanski Roman
Warmbier Mateusz
Warnke Roman
Weltrowski Czestaw
Wesotowski Jan
Wesierski Zbigniew
Wielewicki Jan
Wielewski Jozef
Wielewski Mieczystaw
Wirkus Franciszek
Wisniewski Stefan
Wittstock Klemens
Woloszyk Edmund
Wrébel Jan
Wyrzykowski Brunon
Wyrzykowski Henryk
Zablocki Hieronim
Zabrocki Jan
Zabrocki Jozef
Zabrocki Teofil
Ziemann Czestaw
Zigowski Jan
Zygmanski Czestaw

Maszynista parowozow i spalinowozéw
Maszynista parowozow

Maszynista parowozow i spalinowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Pomocnik maszynisty parowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Szkoleniec na pomocnika

Maszynista parowozow i spalinowozow
Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Palacz parowozowy

Szkoleniec na pomocnika

Maszynista parowozow

Maszynista parowozow i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Pomocnik maszynisty parowozow
Maszynista parowozow

Maszynista parowozow

Maszynista parowozow i spalinowozow
Pomocnik maszynisty parowozéw
Maszynista parowozow

Palacz parowozowy

Maszynista parowozow

Zroédlo: Opracowanie wlasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ...
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Zal. 3. Zwierzchnicy jednostek stuzbowych wezla PKP w Chojnicach w latach 1945-1975.

Stuzba ruchowo-handlowa

Zawiadowcy stacji:

Bolestaw Kozlowski, Marian Kilianowski, Walenty Nowakowski, Julian Rakowski, Pawel Kubat,
Benedykt Litka, Zygfryd Stupikowski

Zastepcy zawiadowcy stacji:

Ignacy Grochowina, Jozef Jonak, Jozef Witt, Jozef Krieger, Zygfryd Shupikowski, Jozef Krieger,
Kazimierz Drobinski, Czestaw Mejer

Kierownicy ekspedycji towarowe;j:

Leonard Czapiewski, Ludwik Zakrys, Tadeusz Kozaczek, Jozef Hutek, Teodor Rozmarynowski
Kontrolerzy ruchu i handlowi RO Bydgoszcz eksponowani w Chojnicach:

Wincenty Jarzembowski, Stefan Jarzebski, mgr inz. Jan Pankowski, Benedykt Litka, Teodor
Rozmarynowski

Stuzba mechaniczna

Naczelnicy lokomotywowni:

Waclaw Konarzewski, Jan Nieliwodzki, Anastazy Gronkowski, Stanistaw Pawliczek, Anastazy
Gronkowski, inz. Henryk Morzuch, Franciszek Krol, inz. Ryszard Kedzior

Zastepcy naczelnika lokomotywowni:

Jan Nieliwodzki, Roman Siarkowski, Stanistaw Malinowski, Jan Szczesnowicz, Czestaw Sypniewski,
inz. Henryk Morzuch, inz. Ryszard Sawicz, Franciszek Kreft, mgr inz. Jozef Kowalkowski, inz.
Ryszard Kedzior, Alfons Waldoch

Zawiadowcy odcinka elektroenergetycznego:

Zygmunt Kwiak, Tomasz Krawczyk, Wladystaw Paczkowski

Zastepcy zawiadowcy odcinka elektroenergetycznego:

Wiadystaw Paczkowski, Ryszard Przytarski

Stuzba wagonowa

Kierownicy wagonowni:
Jozef Aleniak

Stuzba drogowa

Naczelnicy oddziatu drogowego:

inz. Jozef Kubiatowski, Waclaw Sollich, Wladyslaw Porada, inz. Michal Najda, Roman Opalinski,
inz. Leonard Tuszynski

Zastepcy naczelnika oddzialu drogowego:

Andrzej Eubinski, inz. Stanistaw Cieslak

Kontrolerzy drogowi:

Stanistaw Mech, Michal Najda, Feliks Niedbalski, Bronistaw Naumczyk, Jozef Czyz, Roman
Opalinski, Andrzej Lubinski, inz. Formaga, Lipczynski, inz. Stanistaw Cieslak, mgr inz. Jan Kintz,
Stanistaw Knocki, inz. Edward Leczycki, inz. Weremko, Alojzy Siekierski, Adolf Szymanski,
Mieczystaw Kremont, Piotr Ochwaciuk, mgr inz. Jerzy Kwiatkowski, mgr inz. Jan Bojek, mgr
Kazimierz Donczyk, inz. Edmund Mleczek, Kazimierz Mleczek

Zawiadowcy odcinka drogowego:

Jozef Czyz, Bolestaw CieSlak, Stanistaw Knocki, Konrad Bielawski, Jozef Nody, Wilhelm
Wasiukiewicz, Zygmunt Wozikowski

Zawiadowcy rejonu budynkow:

Czestaw Sujak, Zenon Szwiec, Bogumil Madziag, Jan Kozlowski, Czestaw Osowicki, Stanistaw
Szadach, Stanistaw Lipski
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Shuzba zabezpieczenia ruchu i lacznosSci
Zawiadowcy odcinka zabezpieczenia:
Roman Szmelter, Bolestaw Preja, Jan Wiski
Zawiadowcy odcinka telekomunikacyjnego:
Augustyn Malinowski, Pawel Smolinski, Franciszek Witt, Jozef Baniewicz, Adam Knitter Zygfryd
Swiatkowski,
Kontrolerzy zabezpieczenia ruchu i laczno$ci TO Bydgoszcz eksponowani w Chojnicach:

Stefan Matusiak, Wactaw Dmowski, Wladystaw Lipinski, Edmund Cie$linski

Shuzba zaopatrzenia materialowego

Zawiadowcy magazynu filialnego:
Stanistaw Malicki, Edmund Neja

Stuzba zdrowia
Rejonowi lekarze medycyny:
Tadeusz Reczuski, Jan Maj, Alfred Litwinski, dr Marian Malinowski
Lekarze dentySci:
Jozef Eckert, Krystyna Boszko

Stuzba ochrony kolei

Komendanci wartowni:

Jan Wencker, Jan Kasprzak, Piotr Chylinski, Kazimierz Wrdbel, Henryk Balciniak, Stanistaw
Kecinski

Oddzial Ruchu - zlikwidowany w grudniu 1946 roku

Naczelnik Oddziatu Ruchu:

Edward Huber

Kontrolerzy ruchu:

Aleksander Hobatowski, Mieczystaw Wieczorek, Leon Belczewski, Jozef Ostrowicki
Komendant oddzialowy SOK:

Kapitan Barcikowski

Odcinek Drogowy nr 3 Chojnice — zlikwidowany 1 czerwca 1948 roku

Zawiadowca odcinka:

Jan Paciorek

Oddzial Elektrotechniczny — zlikwidowany 1 lutego 1952 roku

Naczelnicy Oddziatu Elektrotechnicznego:
Stanistaw Panak, Karol Kopyra
Kontrolerzy oddzialowi:

Zygmunt Kwiek, Stefan Matusiak

Odcinek Drogowy nr 2 Chojnice — zlikwidowany 1 lipca 1958 roku

Zawiadowcy odcinka:
Konrad Bielawski, Jan Paciorek, Alfons Ramczykowski, Stefan Bargola, J6zef Nody, Alfons Chmara,
Stanistaw Malecki

Kotlo Zwigzku Zawodowego Kolejarzy — rozwiazane 30 kwietnia 1951 roku

Przewodniczacy kola:
Jan Maczynski, Anastazy Gronkowski

Rady Miejscowe Zwiazku Zawodowego Kolejarzy — (1951-1956)

Przewodniczacy Rady stuzby ruchowo—handlowej:
Bronistaw Wrzalik, Leon Orchowski, Andrzej Steinke, Antoni Jurczyk
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Przewodniczacy Rady stuzby mechaniczne;j:

Antoni Kamowski, Bolestaw Szarf, Mieczystaw Kiedrowski, Czestaw Switalski, Czestaw Kuklinski
Przewodniczacy Rady stuzby drogowej:

Jan Glazer, Stanistaw Buczkowski, Wactaw Ulatowski

Komitet Zakladowy Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej

Komitet Zakladowy PZPR

I sekretarze:
Konrad Megger, Teofil Gierszewski, Jozef Aleniak, Piotr Olszewski
Oddzialowe Organizacje Partyjne
I sekretarze OOP Stacyjne;j:
Michal Ilnicki, Sylwester Switajski, Jozef Krieger, Henryk Rink, Kazimierz Drobinski, Zygmunt
Stupikowski, Henryk Rink, Jan Olszewski, Marceli Trzebiatowski
I sekretarze OOP Handlowej:
Kazimierz Drobinski
I sekretarze OOP Mechanicznej:
Bolestaw Szarf, Piotr Olszewski, Mieczystaw Kiedrowski
I sekretarze OOP Drogowej:
Teofil Gierszewski, Piotr Chylinski, Gerwazy Gronkowski, Pawel Orlowski, Ryszard Nowak
I sekretarze OOP Rejonu Budynkow:
Alfons Domeracki, Tadeusz Tracichleb
I sekretarze OOP Elektrotechnicznej:
Jozef Meger, Mieczystaw Lewandowski, Pawel Megger, Mieczyslaw Lewandowski, Pawel Meger,
Mieczystaw Lewandowski
I sekretarze OOP SOK:
Piotr Chylinski, Zygmunt Cysewski, Zygmunt Sarnowski, J6zef Klawa, Stefan Janikowski, Bronistaw
Pazda
I sekretarze OOP Wagonowej:
Kazimierz Ilnicki, Piotr Olszewski

Terenowa Organizacja Emerytow

Przewodniczacy zarzadu:
Roman Siarkowski, Andrzej Steinke

Swietlica Klubu Zwiazku Zawodowego Kolejarzy
Kierownicy $wietlicy:
Konrad Megger, Marian Westfal

Przedszkole Kolejowe

Kierownicy przedszkola:
Jozefa Kiedrowicz, Eugenia Blondek, Helena Pawlowska, Bozena Orlikowska, Irena Czerwinska,
Elzbieta Grela

Pomocnicze Przedsiebiorstwo Ustug Kolejowych

Kierownicy punktu:
Tomasz Bona, Stefan Jarzebski, Jozef Jerchewicz, Augustyn Ortmann, Jozef Ossowski

Zarzad wezlowy Zwiazku Socjalistycznej Mtodziezy Polskiej

Przewodniczacy zarzadu ZSMP:
Jozef Mowinski, Kazimierz Ilnicki, Zygmunt Wozikowski, Roman Gliszczynski, Eugeniusz Lewinski,
Zygmunt Lemanczyk, Andrzej Czapiewski.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie J. Czyz, Kronika Rady Zakladowej Stacji ...
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Zal. 4. Spis wyposazenia Wagonowni Chojnice.

DZWIGI, PODNOSNIKI

Zuraw samojezdny ZK-161

Suwnica bramowa (odstawka)
Suwnica bramowa (Wierzchowo)

Suwnica bramowa (Wierzchowo)

Podnosniki ,,Kutroffa” — 4 sztuki
(tor 99)

Podnoéniki ,,Kutroffa” — 4 sztuki
(tor 101)

Podnosniki ,,Kutroffa” — 4 sztuki
(tor 103)

Podnos$niki ,Kutroffa” — 16 sztuk
(odstawka)

Zurawik écienny

Przeciagarka elektryczna
Weciagarka tadunkowa — 2 sztuki
Podno$nik BUDA — 3 sztuki
Podno$nik hydrauliczny
Podnosnik korbowy reczny —

2 sztuki

Wozki do wymiany zderzakow —
3 sztuki

Rok budowy 1984, ,,POLAN”, Q (udZwig) — 16 ton

Rok budowy 1984, Fabryka Maszyn i Urzadzen Kluczbork,
Q- 5ton

Rok budowy 1980, Kolejowe Zaklady Konstrukeji
Stalowych Bialystok-Starosielce, Q — 10 ton

Rok budowy 1981, Kolejowe Zaklady Konstrukeji
Stalowych Bialystok-Starosielce, Q — 10 ton

Rok budowy 1965, ZNTK Ostroda, Q — 4x 15 ton,
wysoko$¢ podnoszenia 2 metry

Rok budowy 1971, ZNTK Ostroda, Q — 4x 15 ton,
wysoko$¢ podnoszenia 2 metry

Rok budowy 1981, ZNTK Ostrdda, Q — 4x 25 ton,
wysoko$¢ podnoszenia 2 metry

Rok budowy 1982, ZNTK Ostrdéda, Q — 16x 15 ton,
wysoko$¢ podnoszenia 2 metry

Q — 300 kg, wysoko$¢ podnoszenia 5 m

Brak danych

Rok budowy 1985, typ EZ 5/3 BLP 380

Q — 20 ton, wysoko$¢ podnoszenia 2 m

Rok budowy 1973, Q — 30 ton, wysoko$¢ podnoszenia 2 m

Q- 5ton

Brak danych

WYTWORNICE ACETYLENOWE

Wytwornica acetylenowa

Wytwornica acetylenowa
+BLACHOSPRZET” — 2 sztuki

Wytwornica acetylenowa — 2 sztuki

Wytwornica acetylenowa ,,CESPA”

Wytwornica acetylenowa ,PERUN”

Rok budowy 1984, Cieszyniska Fabryka Urzadzen
Spawalniczych, typ WA-20, pojemno$¢ 15 000 1,
wydajno$é 20 m3/h

Rok budowy 1970, Spéldzielnia Pracy Cieszyn, typ ROS-2,
pojemno$c 15 000 1, wydajnos¢ 2000 m3/h

Rok budowy 1983, Cieszyniska Fabryka Urzadzen
Spawalniczych, typ WA-2, wydajno$¢ 2000 m3/h

Rok budowy 1972, Cieszynska Wytwdrnia Sprzetu
Spawalniczego ,,Cespa”, typ ROS-1, pojemno$¢ 1000 1,
wydajno$¢ 1000 m3/h

Rok budowy 1965, W.F.S.S PERUN Warszawa,

typ ECHA-1, pojemnos¢ 15 000 1, wydajno$¢ 1000 m3/h

WIERTARKI

Wiertarka stupowa
Wiertarka

Wiertarka stolowa

Rok budowy 1977, Warsztaty ZSZ Krasnystaw, typ WEK-30
Rok budowy 1990, typ MP 2010

Rok budowy 1973, Spoéldzielnia Pracy ,Metalowiec” E6dz,
typ WSA-25
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Wiertarka stolowa

Wiertarka stolowa

Wiertarka stolowa

Wiertarko - frezarka

Rok budowy 1985, Zaktady Doskonalenia Zawodowego
Opole, typ WSD-16

Rok budowy 1989, Zaklady Doskonalenia Zawodowego
Bialystok, typ WSE-16

Rok budowy 1958, Zaklady Mechaniczne Strzelce Opolskie,
typ WS-13

Rok budowy 1979, Malborskie Zaktady Przemystu Maszyn
Les$niczych, typ DWLA-25

Prostownik spawalniczy
wielostanowiskowy
Prostownik spawalniczy

SPAWARKI

Rok budowy 1984, typ SBa — 54/1500

Rok budowy 1980, typ SP — 315
SZLIFIERKI

Szlifierka stolowa
Szlifierka stolowa
Szlifierka stolowa
Szlifierka oscylacyjna
Szlifierka katowa

Szlifierka dwutarczowa

Szlifierka dwutarczowa — 2 sztuki

Rok budowy 1947, typ SO-300

Typ SZ OZ — 32A

Rok budowy 1970, typ SZ750-32/200

Rok budowy 1990, typ 9035 DW

Rok budowy 1990, typ 9697 B

Rok budowy 1978, Przedsiebiorstwo Maszyn i Urzadzen
Pralniczych PRALFA WUJEN Tarnéw, typ OND-350 D
Rok budowy 1982, Koronowska Fabryka Maszyn

i Urzadzen, typ DND-350 D

OBRABIARKI STOLARSKIE

Pilarka do drewna

Pila taémowa

Frezarka

Strugarko-wyréwniarka

Pilarka tarczowa — 2 sztuki
Frezarko-grubosciéwko-tarczéwka
uniwersalna

Wyrzynarka

Wyciag trocin

Rok budowy 1988, Zninska Fabryka Maszyn i Urzadzen,
typ DRSB-63

Rok budowy 1981, Znifiska Fabryka Maszyn i Urzadzef,
typ DRSD-80

Rok budowy 1969, typ DVNA-3

Rok budowy 1970, typ DSWA-68

Rok budowy 1975, typ SB-40

Rok budowy 1981, typ DYNA-8

Rok budowy 1990, MAKITA, typ 4300 DW
Brak danych

KOMPRESORY

Zbiornik powietrzny (odstawka)

Pojemno$ciowy wymiennik ciepta

Zbiornik sprezonego powietrza

Sprezarka
Sprezarka
Sprezarka

Rok budowy 1971, Skierniewickie Zaklady Budowy
Urzadzen, pojemno$¢ 4 m3, ci$nienie 10 atm.

Rok budowy 1972, Przedsiebiorstwo Rob6t Instalacyjno-
Montazowych Budownictwa Rolniczego Bialystok,

typ WAB 6/6-8/2, pojemno$¢ 2,5 m3, ci$nienie 0,6 MPa
Rok budowy 1980, Skierniewickie Zaklady Urzadzen
Odpylajacych i Wentylacyjnych ,,Rawenn”,

pojemnos$¢ 14 m3, ciSnienie 1,0 MPa

Rok budowy 1981, typ WSPK — 7/300

Rok budowy 1989

Rok budowy 1986, typ ZDVK-280
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Tokarnia kolowa uniwersalna

Tokarnia kolowa — gwinciarka
Tokarka kolowa — pociaggowa
Odkurzacz — agregat
Odkurzacz — agregat
Wysokoci$nieniowy agregat do
mycia

Nozyce stolowe

Chwytak elektromagnetyczny z szafa
sterownicza

Agregat grzewczy — 2 sztuki
Prasa hydrauliczna
Przecinarka

Przecinarka do metali — Scierna

Wulkanizator elektryczny

Przyrzad do napraw wagonow —
DONBAS (tor 103)
Samojezdne urzadzenie do mycia
zewnetrznego wagonoéw osobowych

Rok budowy 1967, Wroclawska Fabryka Urzadzen
Mechanicznych, typ TUB-37x1000

Rok budowy 1975, ZSRR, typ AJ-611 P

Rok budowy 1958, typ TIC-40x1500

Rok budowy 1979, typ WAP-TURBO

Rok budowy 1980, typ WAP-TURBO

Rok budowy 1980, typ WAP-ALPINZ
Grubos$é 4 mm
Rok budowy 1975, typ AEM 4 x 780

Rok budowy 1990, typ AG-15

Rok budowy 1990, wykonana w Wagonowni Chojnice
Rok budowy 1990, typ JS 1600

Rok budowy 1983, Zaktady Doskonalenia Zawodowego
Gdansk, typ BSA-5

Rok budowy 1987, typ WED-4000

Rok budowy 1989, wykonany w Wagonowni Chojnice

Rok budowy 1986

Zroédlo: Opracowanie wlasne na podstawie J. Czyz, Kronika Rady Zakltadowej Stacji ...

Zal. 5. Spis wyposazenia ,,starej hali” Lokomotywowni Chojnice.

DZWIGI, ZAPADNIE, PODNOSNIKI

Zapadnia czterowrzecionowa

Rok budowy 1969, Q (udzwig) — 20 ton, wysoko$¢
podnoszenia 2,5 m
Rok budowy 1975, Charkowskie Zaklady Urzadzen

DZwignica bramowa z elektrowciagiem

Podnosniki ,,Kutroffa” — 4 sztuki

Suwnica bramowa SB — 8

Suwnica dwubelkowa hakowa z
weiagnikiem ,,GZUT”

Suwnica jednodzwigowa natorowa
elektryczna

Przeciagarka elektryczna kolejowego
taboru szynowego

Brama suwnicowa

Wryciagarka do pojazdow linowa
Podnos$nik bramowy do wyciagania
tulei z silnikow ST44

Zuraw jezdny do dragoéw
parowozowych

Podno$nikow Transportowych im. Lenina

Rok budowy 1973, ZNTK Ostrdoda, Q — 15 ton, wysoko$c
podnoszenia 3 metry

Rok budowy 1981, ZREMB Gliwice — Zaklad Produkeyjny
w Gorzowie Wlkp. Q — 8 ton

Rok budowy 1991, Gliwice, Q — 5 ton,

dlugosc 13,6 metréow biezacych

Rok budowy 1965, Q — 5 ton

Rok budowy 1981, ZNAK Pila

Q-950kg
Q — 1000 kg

Q — 5000 kg, wysoko$¢ podnoszenia 7 m

Q - 450 kg, wysoko$¢ podnoszenia 1 m
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Zuraw jezdny do sprezarek
parowozowych

Zurawik do tulei ST44 — 5 sztuk
Belka suwnicowa — jezdna
Szyna jezdna Clayton

Weiagnik §limakowy tanicuchowy

Weiagnik tancuchowy — 2 sztuki
Weiagnik §limakowy lanicuchowy —
6 sztuk

Podnoénik srubowy BUDA — 4 sztuki
Podnosnik Lehlers’a — 2 sztuki
Podnosnik §rubowy przesuwny —

4 sztuki

Podnoénik zebaty dzwignicowy
Podnosnik §rubowy przesuwny —

2 sztuki

Podnoénik §rubowy

Podnosnik hydrauliczny
Podnoénik hydrauliczny — 3 sztuki
Podnoénik hydrauliczny
Podnoénik hydrauliczny
Podnoénik hydrauliczny — 2 sztuki
Podnosnik §rubowy ze Slimakiem
korbowym

Podno$nik srubowy dZzwignicowy —
4 sztuki

Woeiggarka hydrauliczna z osprzetem

Q — 450 kg, wysoko$¢ podnoszenia 3,5 m

Q — 200 kg, wysoko$¢ podnoszenia 5 m

Q — 1000 kg, wysoko$¢ podnoszenia 2,5 m

Q — 1000 kg

Rok budowy 1975, ZWPT Zdunska Wola, Q — 1000 kg,
wysoko$¢ podnoszenia 3 m

Q — 1000 kg

Q-500kg

Q — 5 ton, wysoko$¢ podnoszenia 1,1 m
Q — 45 ton, wysoko$¢ podnoszenia 0,4 m

Q — 40 ton, wysoko$¢ podnoszenia 0,5 m
Q — 5 ton, wysoko$¢ podnoszenia 0,8 m
Q — 5 ton, wysoko$¢ podnoszenia 0,5 m

Q — 5 ton, wysoko$¢ podnoszenia 0,25 m

Rok budowy 1978, typ PHN-120, Q — 20 ton

Rok budowy 1978, typ PHN-130, Q — 30 ton

Rok budowy 1978, typ PHN-150, Q — 50 ton

Typ PH-2936, Q — 60 ton

Rok budowy 1982, typ PHN-100, Q — 100 ton
Rok budowy 1972, Bulgaria, Q — 15 ton, wysoko§¢
podnoszenia 0,42 m

Rok budowy 1980, Kolejowe Zaklady Maszyn i Sprzetu
Drogowego Raciborz, Q — 20 ton

Rok budowy 1980, RFN, Q — 25 ton

OBROTNICA

Obrotnica parowozowa zrownowazona MD Chojnice, @ 20m, naped elektryczny i reczny

WYTWORNICE ACETYLENOWE

Wytwornica acetylenowa ,,Perun” —
3 sztuki

Wytwornica acetylenowa
~BLACHOSPRZET”

Wytwornica acetylenowa
~BLACHOSPRZET”

Wytwornica acetylenowa ,,CESPA”

Wytwornica acetylenowa ,,CESPA”

Rok budowy 1962, Warszawska Fabryka Sprzetu
Spawalniczego, typ ECHA-2, pojemno$¢ 15 000 1,
wydajno$¢ 2000 m3/h

Rok budowy 1960, Spoldzielnia Pracy Cieszyn, typ ROS-
2, pojemno$c¢ 15 000 1, wydajnosé 2000 m3/h, kasacja
1991 rok

Rok budowy 1971, Spétdzielnia Pracy Cieszyn, typ ROS-
4, pojemnos$¢ 1500 1, wydajno$é 400 m3/h, kasacja
13.01.1983 roku

Cieszynska Wytwornia Sprzetu Spawalniczego ,,Cespa”,
typ ROS-1, pojemno$é 15 000 1, wydajnos¢ 1000 m3/h,
kasacja 17.03.1989 roku

Rok budowy 1973, Cieszynska Wytwornia Sprzetu
Spawalniczego ,,Cespa”, typ ROS-1, pojemno$¢ 15 000 1,
wydajnos¢ 1000 m3/h, kasacja 1990 rok
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Wytwornica acetylenowa ,,CESPA”

Rok budowy 1989, Cieszynska Fabryka Urzadzen
Spawalniczych, pojemnos¢ 15 000 1, wydajno$é 2000
m3/h

NAPIASZCZALNIE

Rok budowy 1990, Przedsiebiorstwo Innowacyjno-

Napiaszczalnia pojazdow trakeyjnych ~ Wdrozeniowe Gdansk, typ ZP1, pojemno$¢ 0,3 m3,

ci$nienie 0,8 MPa
Rok budowy 1990, Przedsiebiorstwo Innowacyjno-

Napiaszczalnia pojazdéw trakcyjnych ~ Wdrozeniowe Gdansk, typ ZP2, pojemno$¢ 0,3 m3,

ci$nienie 0,8 MPa

Wiertarka kolumnowa — 2 sztuki

Wiertarka stolowa

Wiertarka stolowa

Wiertarka stolowa — 2 sztuki

WIERTARKI

Rok budowy 1960, Fabryka Urzadzeh Mechanicznych
Chocianow, typ WKA-25

Rok budowy 1973, Spoéldzielnia Pracy ,Metalowiec” £6dz,
typ WSA-25

Warsztaty Szkolne Zespotu Szk6t Mechanicznych

w Toruniu, typ WS-15

Rok budowy 1989, Zespo6t Warsztatow Szkolnych
Miedzyrzecz, typ WSD-16-A2

SPAWARKI

Spawarka elektryczna lukowo-wirowa Rok budowy 1960, typ EW-23u, silnik 5CD5-S4

Spawarka elektryczna lukowo-wirowa Rok budowy 1961, Wroclaw, typ EW-23u, silnik SBD5-S4

Spawalniczy zesp6t spalinowy

Prostownik spawalniczy

Rok budowy 1981, ,DOLMEN” Miechowice, typ EWD-
1/300, silnik S312-C

Rok budowy 1984, Opolskie Zaklady Aparatury
Spawalniczej, typ PSP-630

Rok budowy 1986, Zaklady Wytwdrcze Maszyn

Przetwornica spawalnicza — 2 sztuki Elektrycznych i Transformator6w im. Wilhelma Piecka

w Zychlinie, typ EWP9-500

Szlifierka stolowa
Szlifierka stolowa ostrzarka

SZLIFIERKI

Rok budowy 1947, Chojnice, typ SO-300
Rok budowy 1966, MOTORACH Krakow

Szlifierka stolowa ostrzarka — 3 sztuki Rok budowy 1969, OPG, typ SZ750-32/200

Szlifierka stolowa ostrzarka
Szlifierka stolowa ostrzarka

Szlifierka reczna
Szlifierka stolowa

Polski Zwiazek Gluchych, typ SZ-06

Rok budowy 1963, Zaklady Metalowe Warszawa, typ
BSD/2

typ HS-1103

Rok budowy 1978, typ SZ-750-1/200

OBRABIARKI STOLARSKIE

Strugarko-wyréwniarka kombinowana Rok budowy 1964, WAREMA Opole, typ D-03

Strugarko-wyréwniarka

Pilarka tarczowa

Pilarka tarczowa poprzeczno-
wzdluzna

Rok budowy 1978, Zninska Fabryka Maszyn i Urzadzen,
typ DSZA-40

Rok budowy 1979, Reszelskie Zaklady Przemystu
Maszynowego Le$nictwa, typ DMMA-35

Rok budowy 1979, Reszelskie Zaklady Przemystu
Maszynowego Le$nictwa, typ DPTA-40
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KOMPRESORY

Rok budowy 1977, Skierniewickie Zaklady Urzadzen
Kompresor — 2 sztuki Odpylajacych i Wentylacyjnych ,,Rawen”, pojemno$c
8000 1, ci$nienie 10 atm
. . Rok budowy 1972, Huta Stalowa Wola, typ WS-50,
Sprezarka powietrzna stata ..
ci$nienie 8 atm

Stacjonarny agregat sprezarko
! ey Q w Rok budowy 1983, typ WSA-100, ci$nienie 0,8 MPa
sterowany automatycznie

Sprezarka Rok budowy 1986, typ DVK-280, ci$nienie 1 MPa

POZOSTALE URZADZENIA

Rok budowy 1971, Wroclawska Fabryka Urzadzen
Mechanicznych, typ TUD-40/50
Strugarka poprzeczna Rok budowy 1988, typ PAB-40

Tokarnia kolowa uniwersalna

Rok budowy 1977, Zasadnicza Szkota Zawodowa w Kole,
typ PM-1200
Nozyce stolowe Rok budowy 1930

Pila ramowa

Piec zalewniczy stopow lozyskowych Rok budowy 1973, ZNAK Pila

Prasa hydrauliczna reczna Rok budowy 1940, Auerbach Scheibe Saale, 30 ton

. . Rok budowy 1969, wykonana w Lokomotywowni

Prasa hydrauliczno-powietrzna .
Chojnice

Permutytowe urzadzenie do

. . . Typ KS-1140/MU-c/B

zmiekczania wody preparowanej
Rok budowy 1983, Gliwicka Fabryka Urzadzen
Wentylacyjnych ,,GLIWENT”, typ C1-300

Prasa do resoréw parowozowych Wykonana w Lokomotywowni Chojnice

Odkurzacz przemystowy

Rok budowy 1984, Wytwoérnia Sprzetu Komunikacyjnego

Wirdéwka oleju i
Krakéw, typ MAPX-207-S-24

Piec do topienia metali Rok budowy 1986, ZNTK Pita
Agregat do mycia Rok budowy 1990, typ 200 H-16
. Rok budowy 1988, OPWRL ,PRONTECH” Szczecin,
Smarownica elektropneumatyczna
typ SBPM-5-85
Destylator elektryczny Rok budowy 1999, typ DEM — 2p

Przeksztaltnik rozruchowy silnikow
. . Rok budowy 1987, typ PRSK-4
spalinowych — 4 sztuki

Zroédlo: Opracowanie wlasne na podstawie J. Czyz, Kronika Rady Zakladowej Stacji ...

Zal. 6. Spis wyposazenia ,,nowej hali” Lokomotywowni Chojnice.

DZWIGI, PODNOSNIKI

. . Rok budowy 1990, Fabryka Urzadzen Dzwigowych
Suwnica pomostowa jednotorowa ., L. L,
Minsk Mazowiecki, Q — 20 ton, dlugosé¢ 21,7 m

. . Rok budowy 1990, Fabryka Urzadzen Dzwigowych
Suwnica pomostowa jednotorowa ., L. .,
Minsk Mazowiecki, Q — 12,5 tony, dtugo$¢ 21,7 m

Suwnica pomostowa jednobelkowa L.
Rok budowy 1991, GZUT Gliwice, typ JPE, Q — 1 tona,

z podwieszonym wyciagiem .,
dlugosé 6 m

elektrycznym
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Podnos$niki ,Kutroffa” — 8 sztuk

Podest ruchomy na wozku
akumulatorowym

Przeciaggarka elektryczna kolejowego
taboru szynowego

Belka suwnicowa

Rok budowy 1991, Q — 8x 25 ton, wysoko$¢ podnoszenia
3m

BUMAR Koszalin, typ P—100, typ wozka WNA — 1320,
Q—-200kg

Rok budowy 1981, ZNTK Pila

Q-950kg

WYTWORNICE ACETYLENOWE

Sie¢ acetylenowa — 18 sztuk

Brak danych
WIERTARKI

Wiertarka kadtubowa

Wiertarka stolowa — 3 sztuki

Wiertarka stotowa — 3 sztuki

Wiertarka stolowa — 2 sztuki

Wiertarka promieniowa na kétkach

Rok budowy 1991, Zaktady Doskonalenia Zawodowego
w Kielcach, typ W II 25

Rok budowy 1990, Warsztaty Szkolne ZSZ Mechanicznej
nr 1 w Toruniu, typ WS-15

Rok budowy 1989, Zaklady Szk6t Mechanicznych
Olsztyn, typ WS-15S

Rok budowy 1989, Zesp6t Warsztatow Szkolnych
Miedzyrzecz, typ W5D-16-A2

typ ZW 3725

Prostownik spawalniczy “BESTER”

SPAWARKI

Rok budowy 1989, Zaklady Urzadzen Technologicznych
Bielawa, typ SPD-630

SZLIFIERKI

Szlifierka stolowa — 7 sztuk
Szlifierka do plaszczyzn ze stolem

magnetycznym

Szlifierka stojaca

Szlifierka uniwersalna narzedziowa

Szlifierka do waltkow
Szlifierka dwutarczowa — 3 sztuki

Rok budowy 1989, typ SZ 750-1/200

Rok budowy 1970, Zaklady Metalowe Radom,

typ SPC-20

Rok budowy 1961, Znifiska Fabryka Maszyn, typ OND-
350

Rok budowy 1985, Fabryka Automatow Tokarskich
»Ponar Wroctaw”, Zaklad nr 4 w Kowarach, typ NUA-25
MS

Rok budowy 1989, Czechostowacja, typ BHS-25 A/1000
Rok budowy 1990, typ OND-350 D

Podgrzewacz pojemnosciowy — 2 sztuki

Podgrzewacz pojemnosciowy — 2 sztuki

Zbiornik — hydrofor

Zbiornik — odzelaziacz z aeratorem

Zbiornik sprezonego powietrza —
2 sztuki

ZBIORNIKI
Rok budowy 1990, ,OMNIMER” Sp. z 0.0. Gdynia,
pojemnosc 1,5 m3, ci$nienie 0,6 MPa
Rok budowy 1990, ,,OMNIMER” Sp. z 0.0. Gdy-nia,
pojemno$¢ 2 m3, ci$nienie 0,6 MPa
Rok budowy 1988, Spoéldzielnia Pracy ,METALOPORT”
Szczecin, pojemno$¢ 2000 1, ci$nienie 0,6 MPa
Rok budowy 1988, Spétdzielnia Pracy ,METALOPORT”
Szczecin, pojemno$c 50 1, ciSnienie 0,5 MPa
Rok budowy 1986, Skierniewickie Zaklady Urzadzen
Odpylajacych i Wentylacyjnych ,Rawenn”, pojemno$¢ 10
m3, ciSnienie 1 MPa
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POZOSTALE URZADZENIA

Rok budowy 1990, Zaklady Mechaniczne ,TARNOW”,
typ TUJ 50M x 3000
Rok budowy 1991, Zaklady Mechaniczne ,TARNOW”,
typ TUJ 50 M x 2000
Rok budowy 1990, Pleszewska Fabryka Obrabiarek
~PONAR-PLESZEW”, typ TUM 35 D1 x 1000
Rok budowy 1990, Jarociniska Fabryka Obrabiarek
~PONAR-JAFO”, typ SYF-32J
Rok budowy 1990, Jarociniska Fabryka Obrabiarek
+~PONAR-JAFO”, typ FWF-32J
Strugarka do metali pionowa Rok budowy 1989, Fabryka Obrabiarek FUSHAN —
(dlutownica) Chiny, typ B-5032
Rok budowy 1988, Zesp6t Szkot Mechanicznych nr 1
Szczecin, typ PAB-40
Pila ramowa Rok budowy 1986, Bulgaria, typ OH 253

Tokarka uniwersalna

Tokarka uniwersalna

Tokarka uniwersalna szybkobiezna
Frezarka konsolowa pionowa

Frezarka konsolowa pionowo-pozioma

Strugarka do metali poprzeczna

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie J. Czyz, Kronika Rady Zakladowej Stacji ...

Zal. 7. Wypadki przy pracy i wykolejenia pociaggéw w Chojnicach i na stacjach podleglych.

Zmarl nagle na zawatl serca w wieku 43 lat, przewodniczacy
. . Rady Miejscowej ZZK Wrzalik Bronistaw. Zgon nastapit
Marzec 1952  Stacja Chojnice . L
w drodze do pracy na schodach nastawni dysponujacej
»Ch”, gdzie pelil stuzbe jako nastawniczy.
Wykolejenie sie wszystkimi osiami lokomotywy spalinowej
28.04.1965  Stacja Kotomierz =~ SM30-25, na skutek najechania na zamknietg wykolejnice
Wka.
24101966  Stacja Tuchola Lokomotywa spalinowa SM41-103 uderzyla w odstawione
na torze tadunkowym wagony.
Podczas pracy manewrowej, bedac na delegacji stuzbowej,
30.12.1966  Stacja Inowrocltaw  Joézef Kowalski (1. 56) poslizgnat sie i upadt pod toczacy sie
wagon, w wyniku czego stracil noge.
18.03.1967 Tor trakeyjny nr 21 Najechanie parowozu Tr203-481 na stojacy tam parowoz
stacji Chojnice Twi1-118, ktéry doznal uszkodzenia czolownicy.
Podczas manewr6ow zginal maszynista parowozu
Ty2-629 Henryk Reszczynski (1. 48). Parow6z najechal na
koziol oporowy toru wyciagowego, wskutek czego doszto
do przesuniecia budki maszynisty i zerwania gwizdawki
4.08.1967  Stacja Zlotow parowozu. Maszynista zostal zakleszczony pomiedzy
nawrotnica, a przesunieta $cianka budki. Strumien goracej
pary wydobywajacy sie z kotta parowozu przez zniszczona
gwizdawke skierowal sie na uwiezionego maszyniste,

powodujac jego ugotowanie sie na Smierc.
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5.09.1967

30.01.1968

12.05.1968

19.01.1969

23.09.1969

20.10.1969

2.03.1970

20.04.1970

25.06.1970

15.07.1970

18.07.1970

Stacja Chojnice

Posterunek
Odgalezny Tczew
Suchostrzygi

Stacja Chojnice

Stacja
Maksymilianowo

Szlak Czersk —
Rytel

Stacja Lubnia

Szlak Chojnice —
Czhuchow

Stacja Ractawki

Stacja Chojnice

Stacja Terespol
Pomorski

Stacja Zajaczkowo
Tczewskie

O godzinie 4:08 przy wjezdzie pociaggu towarowego nr 7596
od strony Pily, wykoleily sie 3 wagony ladowne. Przyczyna
wykolejenia byto stare pekniecie widelek przy maznicy
wagonu. Zniszczeniu uleglo 60 m.b. toru i 3 rozjazdy.
Zamkniecie toru trwalo 16 godzin.

W pociagu towarowym nr 797, podczas cofania, doszlo do
wykolejenia sie 2 wagon6éw na konicu sktadu, w wyniku
najechania na zamknieta wykolejnice Wki.

Podczas zarzucania sprzegla srubowego, ktore
spowodowalo otwarcie sie szczytu wagonu dotem, zginat
przetokowy Alojzy Rafinski (I. 32).

W trakcie pracy manewrowej wypadkowi ulegl pomocnik
maszynisty Jan Tuszkowski (1. 19). Podczas wchodzenia
miedzy wagony a parowdz celem zaczepienia pociagu,
pomocnik zostal zgnieciony przez zderzaki i doznat
zlamania ko$ci miednicy.

Na kilometrze 79,050 linii kolejowej 203, wypadkowi ulegt
palacz parowozu Feliks Patubicki (1. 19). Poszkodowany
nadmiernie wychylil sie z otwartej budki parowozu,
wskutek czego wypadl na miedzytorze i doznal ztamania
ko$ci czolowej glowy.

Wykolejenie tendra parowozu Tr203-493 czterema osiami
oraz brankardu dwiema osiami.

W kilometrze 7,500 linii kolejowej 210, na torze nr 2 doszlo
do wykolejenia sie 15 wagonoéw w pociggu towarowym

nr 84382. Przyczyna wykolejenia bylo szarpanie pociagiem
na zaspach $nieznych. Przerwa w ruchu pociagéw po tym
torze trwala 15 godzin.

Podczas manewrdow doszlo do wykolejenia sie wszystkimi
osiami 2 lokomotyw spalinowych SM42-251 i SM42-253
oraz brankardu od pociagu nr 11583, wskutek najechania na
poduszke piaskowa i koziot oporowy.

Przy pracy manewrowej wypadkowi ulegl Kazimierz
Molenda (1. 26). Podczas sprzegania wagonow reka
poszkodowanego zostala zmiazdzona przez zderzaki.
Podczas manewr6ow $miertelnemu wypadkowi ulegt
maszynista Alfons Sakowski (1. 45). Maszynista zszedt

z parowozu za wlasna potrzeba, a pomocnik sam rozpoczat
przeprowadzanie manewr6éw. Gdy maszynista chciat wrocié
na poklad, wpadl pod manewrujacy parowoz.

Parowoz Ty2-502 przejechal ustawiona przy torze

nr 314 tarcze manewrowa i cofajac wpadl pod pociag

nr 10981 prowadzony lokomotywa ET21-557. W wypadku
poszkodowanych zostalo 3 pracownikéw pociagu nr 10981:
maszynista Wiktor Malinowski, pomocnik Franciszek
Kajetanowski oraz kierownik pociagu Jerzy Skarbek.
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26.11.1970

7.01.1971

18.01.1971

26.01.1971

19.02.1971

2.03.1971

13.04.1971

22.04.1971

12.05.1971

4.06.1971

18.06.1971

1.07.1971

10.07.1971

18.07.1971

22.07.1971

Szlak Rosochatka
— Lipowa
Tucholska

Stacja Chojnice

Stacja Laskowice
Pomorskie

Stacja Chojnice

Szlak Chojnice —
Brusy

Stacja Chojnice

Szlak Czersk — Bak

Stacja Wierzchowo
Czluchowskie

Stacja Chojnice

Stacja Chojnice

Stacja Chojnice

Stacja Ractawki

Szlak Sepolno
Krajenskie —
Wiecbork

Stacja Drzycim

Stacja Chojnice

Na przejezdzie kolejowo-drogowym, w kilometrze

93,310 linii kolejowej 201 samochod wywrotka ,Star”

z lokomotywowni w Chojnicach, wiozacy materialy
budowlane z magazynu w Laskowicach Pomorskich do
Rejonu Budynkdéw Czersk, wjechal pod pociag nr 54288
relacji Gdynia — Bydgoszcz. W wypadku zgineli kierowca
samochodu Wiadystaw Lipski (1. 37) oraz konwojent
Klemens Kiedrowski (1. 37).

Parowo6z Ok22-57 najechal na wagon motorowy SN61-86,
ktory bez powiadomienia zatrzymat sie na torze trakcyjnym
nr 21.

Na zwrotnicy rozjazdu nr 17, obok budynku dyspozytorni,
doszlo do wykolejenia sie wszystkimi osiami lokomotywy
spalinowej SM41-16. Przerwa w ruchu trwala 17 godzin

i 25 minut.

Wrykoleil sie wszystkimi osiami wagon Gags 51-196-0040-7.
Na przejezdzie kolejowo-drogowym, w kilometrze

33,000 linii kolejowej 211 pociag nr 9016 najechal na
przyczepe samochodu ciezarowego. Na podmiane wystano
lokomotywe SM41-19.

Na zwrotnicy rozjazdu nr 18, w torze nr 43 doszlo do
wykolejenia sie 2 proznych wagonow towarowych.

W kilometrze 64,400 linii kolejowej 215 nastapilo
wykolejenie tadownego wagonu towarowego Wddo 502-
5262-9.

Wykolejenie sie 4-osiowego wagonu towarowego.

Na zwrotnicy rozjazdu nr 116 nastapilo wykolejenie sie
wagonu motorowego SN60-01.

Wykolejenie sie parowozu Ty4-92, w wyniku najechania na
zamknieta wykolejnice Wk3.

Parowoz Tr203-169 z grupa manewrowa wyjechat z toru

nr 29 wprost na lokomotywe ST43-45 prowadzaca pociag
towarowy nr 84390, wjezdzajacy na tor 27.

Wykolejenie sie jednym wozkiem wagonu do przewozu
tlucznia.

W kilometrze 282,260 linii kolejowej nr 281 doszlo do
wykolejenia sie wszystkimi osiami parowozu

Ty2-787 prowadzacego pociag roboczy nr Tg2. Wykolejenie
spowodowane bylo najechaniem na halde wytadowanego
thucznia.

Wykolejenie sie wagonu platformy Pddk-41 nr 2251-
3003370-0.

O godzinie 1:20, na rozjezdzie nr 16 nastgpito wykolejenie
sie 3 wagonow. Przyczyna wykolejenia bylto przelozenie
zwrotnicy pod przetaczanym taborem. Przerwa w ruchu
pociagbow trwata 4 godziny. Straty oszacowano na 28 tys. zl.
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4.08.1971

5.08.1971

13.08.1971

8.10.1971

10.10.1971

12.10.1971

3.11.1971

18.11.1971

16.01.1972

2.02.1972

7.04.1972

17.04.1972

24.04.1972

19.05.1972

17.06.1972

19.06.1972

23.06.1972

20.07.1972

28.08.1972

5.10.1972

Stacja Brzuchowo

Stacja Czersk

Stacja Witostaw

Stacja Zlotow

Stacja Sep6lno
Krajenskie

Stacja Lipka
Krajeniska

Stacja Czersk

Stacja Silno

Stacja Chojnice

Stacja Witostaw

Stacja Wiecbork

Stacja Zlotow

Stacja Chojnice
Stacja Czersk

Stacja Zalno

Stacja Zblewo
Stacja Chojnice

Stacja Chojnice
Stacja Chojnice

Stacja Sep6lno
Krajenskie

Wykolejenie sie obiema osiami wagonu towarowego,

w wyniku najechania na zamknieta wykolejnice Wki.

Na zwrotnicy rozjazdu nr 47 nastapito wykolejenie sie
parowozu Ok1-332 trzema osiami tendra.

Podczas pracy manewrowej wypadkowi ulegt konduktor
hamulcowy Zbigniew Lipinski (1. 19). Przy sprzeganiu
wagonow hak sprzeglowy zmiazdzyt poszkodowanemu

3 palce prawej reki.

Na zwrotnicy rozjazdu nr 36 nastapilo wykolejenie wagonu
towarowego nr 2051-5998789-5.

Wykolejenie sie dwoch wagonow.

Na torze wyjazdowym w kierunku Pily nastagpito
wykolejenie sie krytego wagonu towarowego Gags 1151-
1966690-0.

Na rozjazdach nr 50 i nr 51 nastgpilo wykolejenie sie
wagonu osobowego Bix 505121-27341-9.

Na zwrotnicy rozjazdu nr 1 nastapito wykolejenie sie trzech
dwuosiowych wagon6w towarowych.

Podczas manewr6w parowoz Tr203-32 przejechal tarcze
zaporowa toru wyciagowego nr 147, w wyniku czego
wykoleil sie najezdzajac na poduszke piaskowa i koziot
oporowy. Straty oszacowano na 24 611 zl.

Wykolejenie sie wagonu towarowego krytego Gklm
1132976-7.

Podczas pracy wypadkowi ulegl pomocnik maszynisty
Franciszek Kiedrowski (1. 24). Po naborze wody z zurawia
wodnego poszkodowany poslizgnatl sie i spadl na
miedzytorze, doznajac zlamania prawej kosci udowe;j.
Podczas pehienia czynnosci manewrowego, kierownik
pociagu Jerzy Erdmann (l. 38) przewrdcil sie i pod kotami
wagonow stracit lewa noge.

Na zwrotnicy rozjazdu nr 145 nastapito wykolejenie sie
dwiema osiami krytego wagonu towarowego.

Wykolejenie sie wszystkimi osiami lokomotywy spalinowej
ST43-10.

Wykolejenie sie jedna osig wagonu towarowego, na skutek
najechania na zamknieta wykolejnice Wk2.

Wykolejenie sie parowozu Ty2-1133.

Na torze nr 7, przy rampie wytadowczej, doszto do
wykolejenia sie wszystkimi osiami dwoch tadownych
wagonow towarowych. Akcja ratunkowa trwata 8o godzin.
Wykolejenie sie lokomotywy SMo3 i wagonu platformy.
Wykolejenie sie tendra oraz parowozu Pm2-33 wskutek
najechania na zamknieta wykolejnice Wkio.

Na torze przy rampie wyladowczej doszlo do wykolejenia sie
dwoch wagonow towarowych.



Zaltgczniki

277

16.10.1972

22.11.1972

8.12.1972

14.12.1972

26.02.1973

5.03.1973

9.04.1973

11.04.1973

14.04.1973

20.04.1973

3-05.1973

290.05.1973

4.06.1973

28.07.1973

24.10.1973

25.11.1973

28.11.1973

29.01.1974

Stacja Czersk

Stacja Chojnice

Stacja Chojnice

Szlak Wielki Kack
— Gdynia Gléwna
Osobowa

Bocznica
Mostostalu
Chojnice

Stacja Wiecbork

Stacja Sep6lno
Krajenskie
Stacja Czersk
Swiecki

Stacja Czersk

Stacja Miastko

Stacja Tuchola

Stacja Zajaczkowo
Tczewskie

Stacja Chojnice

Szlak Nowy Miyn —
Tuchola

Stacja Rytel

Stacja Chojnice

Stacja Chojnice

Stacja Wierzchucin

Wykolejenie sie jedna osia wagonu towarowego.

Na skutek wadliwej konstrukeji komina, zapalil sie dach
na budynku garazu samochodowego, w wyniku czego
uszkodzona zostala karetka pogotowia ratunkowego typu
Warszawa M-223. Straty oszacowano na 46 500 zl.
Wykolejenie sie lokomotywy SM03-143 i wagonow
osobowych.

Na linii kolejowej nr 201 doszlo do czolowego zderzenia
pociagow: towarowego nr 75998 z osobowym nr 914
relacji Gdynia — Bydgoszcz. Pociag towarowy prowadzony
przez zaloge z Chojnic, przejechat stacje Wielki Kack

bez zatrzymania i wjechal na tor niewlasciwy. Przyczyna
wypadku byla bledna interpretacja rozkazu szczeg6lnego
przez maszyniste pociggu towarowego.

Wykolejenie sie wszystkimi osiami parowozu Tr203-248.

Na zwrotnicy rozjazdu nr 27 doszlo do wykolejenia sie
wozkiem silnikowym wagonu motorowego SN61-160.

Na torze bocznym do starej wagi, doszlo do wykolejenia sie
krytego wagonu towarowego Kdth 51-114-3006-0.
Wykolejenie sie wszystkimi osiami lokomotywy spalinowej
SMg2-252.

Wykolejenie sie dwoch wagonow towarowych.

Podczas pracy manewrowej doszlo do zderzenia wagonu
motorowego SN61-130 ze skladem pociagu nr 11018.

W wyniku wypadku uszkodzona zostala kabina sterownicza
A wagonu motorowego.

Wyskoczenie czopa skretu wozka tocznego w oczyszczarce
thucznia OT-400-02.

Na zwrotnicy rozjazdu nr 233 doszto do wykolejenia sie
parowozu Ty2-921 oraz tendra.

Pociag towarowy nr 48387, wjezdzajacy na tor 11, nie
zatrzymat sie przed semaforem wyjazdowym wskazujacym
sygnal ,,st6j” i wjechal na tor 2 w kierunku Czluchowa.

O godzinie 21:03 w kilometrze 71,426 linii kolejowej

nr 208, w pociagu nr 19380 przewozacym konstrukcje
kratownicowe o przekroczonej skrajni doszlo do
wykolejenia sie 7 wagonow. Przerwa w ruchu trwala 20
godzin i 27 minut.

Wykolejenie sie dwiema osiami parowozu Ty2-1351.

Na torze wyjazdowym z lokomotywowni doszto do
wykolejenia sie tendra parowozu Ok22-27.

Na konicu kanatu oczystkowego przed lokomotywownia
doszlo do wykolejenia sie tendra parowozu Ty2-59.
Wykolejenie sie trzema osiami parowozu Ty2-446.
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. . Wykolejenie sie na zwrotnicy rozjazdu nr 5 trzech wagonéw
7.02.1974 Stacja Krajenka

towarowych.
22.02.1974  Stacja Zlotow Wykolejenie sie trzech ladownych wagonéw towarowych.
W kilometrze 5,600 linii kolejowej 210 doszlo do pozaru
26.02.1974 Szlak Chojnice — lokomotywy spalinowej SM42-248 prowadzacej pociag
Cztuchow nr 11012 relacji Miastko — Chojnice. Straty oszacowano na
50 tys. zk
16.07.1974  Stacja Chojnice Wykolejenie sie dwoch wagonoéw towarowych.

. . W ukresie rozjazdu nr 68, w rejonie nastawni Ch1, nastgpito
1.08.1974 Stacja Chojnice . L. )
starcie i wykolejenie sie 4 wagonow.
. Na zwrotnicy rozjazdu nr 35 nastapilo wykolejenie sie
9.08.1974 Stacja Czersk i
czterech tadownych wagonow towarowych.
Na zwrotnicy rozjazdu nr 145 nastapilo wykolejenie si
4.09.1974 Stacja Chojnice . y. : = AR E
trzema osiami lokomotywy SM42-104.
. . Na zwrotnicy rozjazdu nr 42 nastapito wykolejenie sie
2.11.1974 Stacja Chojnice .
wozkiem napedowym wagonu motorowego SN61-28.
Na torze nr 15 doszlo do wykolejenia sie jednym wozkiem
20.11.1974 Stacja Chojnice e e e
wagonu towarowego.
Wykolejenie sie jednym wozkiem wagonu osobowego nr
31.12.1974  Stacja Tuchola YR Tl 2 =
505121-27306-2.

11011975  Stacja Chojnice Podczas pracy manewrowej przetokowy Zdzistaw Iwon
(1. 26) doznal zmiazdzenia lewej reki.
Pociag towarowy nr 71382 relacji Chojnice — Dzialdowo,
prowadzony podwojna trakcja lokomotyw spalinowych
SM42-140 oraz SM42-330, o godzinie 8:00 przejechat
20.03.1975  Stacja Cekeyn semafor‘ wyjaz‘dowy wskazujacy éygna} ',,st(’)j W wyniku
zdarzenia pociag rozprut zwrotnice rozjazdu nr 1. Pociag
zostal zatrzymany przed przystankiem osobowym
Wierzchucin Stary. Przyczyna przejechania semafora byto
za$niecie druzyn lokomotywowych i kierownika pociggu.
Samozaplon wagonu motorowego SN61-87, prowadzgcego
26.03.1975  Stacja Gutowiec pociag osobowy nr 714 relacji Pita — Tczew. Ze wzgledu na
doznane uszkodzenia wagon motorowy przeznaczono do
kasacji.
14.06.1975  Stacja Zdotow Na torz'e la}cm'liko.wy'm w roz‘jeiqzie 41/42 nastapilo
wykolejenie sie piecioma osiami parowozu Ty2-559.
Na przejezdzie kolejowo-drogowym, w kilometrze 281,516

linii kolejowej nr 281, doszlo do zderzenia samochodu

Szlak Wiecbork — . . L .
9.07.1975 , ., .. osobowego Fiat 125p z dwoma zczepionymi ciggnikami
Sepolno Krajenskie . .
szynowymi o numerach 5333 oraz 5335. W wypadku zginely
2 kobiety podrozujace fiatem.
Stacja Lipka Wykolejenie sie tendra parowozu Ty2-787 i wagonu
15.07.1975 9.z
Krajeniska towarowego.

Na zwrotnicy rozjazdu nr 33 nastgpito wykolejenie si
22.08.1975  Stacja Zlotow . ) y‘ . & AR E
jednym wozkiem wagonu towarowego nr 195-6-875-2.

. . Na torze przy kanale oczystkowym nastgpito wykolejenie sie
26.08.1975  Stacja Chojnice . L.
jednym wozkiem tendra parowozu Ty2-502.
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14.09.1975

25.09.1975

30.09.1975

27.10.1975

8.11.1975

20.11.1975

25.12.1975

25.01.1976

22.03.1976

3.04.1976

Stacja Ractawki

Stacja Chojnice

Stacja Chojnice

Szlak Wiecbork —
Sepodlno Krajenskie

Stacja Czersk

Stacja Chojnice

Stacja Chojnice

Stacja Rytel

Stacja Chojnice

Stacja Chojnice

O godzinie 2:50 pociag towarowy nr 38181 relacji Szczecin
— Krakow, prowadzony lokomotywa spalinowa ST43-

43 przejechal semafor wyjazdowy E2 wskazujacy sygnat
,St0j”, wjechal na tor zeberkowy ochronny nr 13 i rozbil

sie na kozle oporowym, doprowadzajac do wykolejenia

sie lokomotywy i 4 wagondw. Przerwa w ruchu trwata 23
godziny i 17 minut, a straty oszacowano na 57 040 zk.

O godzinie 16:10 w hali lokomotywowni na stacji Chojnice
doszto do wypadku, w wyniku ktérego poszkodowany
zostal rzemie$lnik Janusz Murawski (1. 20). Manewrujaca
lokomotywa SM42-248, uderzyta w stojaca przy stacji
naboru paliwa odhamowang lokomotywe SM42-254,

ktora potoczyla sie w strone hali lokomotywowni.
Bezwladna lokomotywa SM42-254 uderzyta w uniesione na
podno$nikach pudlo wagonu motorowego SN60-01, pod
ktorym pracowal Janusz Murawski. W wyniku uderzenia
pudlo wagonu motorowego opadlo na wozki przygniatajac
odkrecajacego kolektor ssacy rzemieslnika, ktory doznat
ciezkich obrazen ciata. Pudlo wagonu motorowego opadajac
przewrocilo jeden z podnoénikow, ktory z kolei przewrocit
zelazny stup podtrzymujacy konstrukcje dachowa hali,

w wyniku czego opadlo okoto 50 metréw kwadratowych
konstrukcji dachowe;j.

Na trdjkacie nastapilo wykolejenie sie wszystkimi osiami
parowozu Pt47-140.

O godzinie 2:57 w kilometrze 283,176 linii kolejowej nr 281,
pociag zbiorowy nr 2273 wiozacy ladunek o przekroczonej
skrajni, zawadzil o belki no$ne drewnianego wiaduktu
drogowego niszczac 5 z nich.

Na torze nr 3 doszlo do wykolejenia sie wagonu nr 02-51-
553-1065-6.

Na tr6jkacie nastgpito wykolejenie sie dwiema osiami
tendra parowozu Pt47-123.

Obok punktu kontrolnego nastapito wykolejenie sie jednym
wozkiem wagonu motorowego SN61-85.

Zerwanie sie osi tocznej z prowadnic i sztych resorowych
przy parowozie Ty4-106.

O godzinie 3:30, podczas wykonywania pracy manewrowe;j
manewrowy Wincenty Nowakowski (1. 49) ulegt
$miertelnemu wypadkowi. Po zaczepieniu grupy wagonow
na torze nr 21, manewrowy wszedl na tor nr 23, gdzie wpadt
pod przejezdzajacy parowoz.

Na torze nr 25 nastapito wykolejenie sie krytego wagonu
towarowego nr 148-3-282-0.
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15.05.1976

4.06.1976

8.06.1976
12.06.1976

21.08.1976

30.11.1976
20.12.1976
30.12.1976
19.01.1977

20.02.1977

4.09.1977

17.09.1977

27.10.1977

20.11.1977

Niezychowice,
Wierzchowo
Czluchowskie

Stacja Kamien
Krajenski
Stacja Chojnice
Stacja Gutowiec

Stacja Chojnice

Stacja Wiecbork
Stacja Witostaw
Stacja Ractawki
Stacja Bak

Stacja Chojnice

Stacja Rytel

Stacja Chojnice

Szlak Rytel —
Chojnice

Stacja Witostaw

W tym dniu zgineto dwoje pracownikéw chojnickiej
lokomotywowni. Maszynista pojazdow trakcyjnych
Kazimierz Kazimierczak (l. 31) w niewyjasnionych
okoliczno$ciach poniost §mierc¢ na miejscu w wypadku
na motocyklu, podczas powrotu z Chojnic do domu

w Niezychowicach. Uczen warsztatowy Jan Ebertowski
(1. 18) wraz z bratem Mirostawem Ebertowskim,
pomocnikiem maszynisty w Wierzchowie Cztuchowskim,
jechali motocyklem z Wierzchowa do Zamartego. Z powodu
nadmiernej szybko$ci na tuku motocykl wypadt z drogi,
wskutek czego kierujacy motocyklem Mirostaw doznat
ciezkich obrazen ciala, natomiast Jan podr6zujacy jako
pasazer, poni6st Smierc¢ na miejscu.

Wykolejenie sie pieciu wagonow towarowych.

Wykolejenie sie parowozu Ty2-9.

Wykolejenie sie dwoch wagonéw towarowych.

O godzinie 15:10, podczas pracy manewrowej, manewrowy
Andrzej Glowcezewski (1. 32) ulegl nieszczesliwemu
wypadkowi. W czasie sprzegania wagondw na torze nr 31
manewrowy nie zauwazyl, ze zaczepiany wagon z ZSRR nie
posiada zderzakow, wskutek czego zostal uderzony i doznat
zlamania dwdch zeber i lewego obojczyka.

Wykolejenie sie dwiema osiami wagonu towarowego.
Wykolejenie sie dwoch wagonow.

Wykolejenie sie trzech wagonow.

Wykolejenie sie piecioma osiami parowozu Ty2-266.
Wykolejenie sie wozkiem napedowym wagonu motorowego
SN61-510.

Podczas laczenia grupy wagonéw konduktor pociggu
towarowego nr 7771 Jozef Krajecki potknal sie na
miedzytorzu i doznat zwichniecia nogi w stawie pietowo-
skokowym oraz ztamania dwdch ko$ci pietowych prawej
nogi.

W pociagu towarowym nr 83182 relacji Szczecin — Huta
Katowice, wjezdzajacym do Chojnic od strony Czluchowa,
na rozjezdzie krzyzowym podwojnym nr 132 doszlo

do wykolejenia sie druga osia drugiego wozka wagonu
czteroosiowego Nr 20515323076-3 zatladowanego ruda.
Przyczyna wykolejenia sie wagonu bylto odpadniecie obreczy
z prawego kola. Wagon byt w okresie gwarancyjnym po
naprawie w ZNTK Ostréw Wielkopolski.

O godzinie 8:01, w kilometrze 92,137 linii kolejowej 203,

w pociagu osobowym nr 57711 doszlo do wykolejenia sie
dwiema osiami wagonu pocztowego nr 515110-0184042-8.
Wykolejenie sie jednego wagonu.
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7.01.1978

28.03.1978

11.06.1978

14.06.1978

14.06.1978

8.09.1978

1.11.1978

2.11.1978

4.01.1979

22.01.1979

24.01.1979
2.02.1979

10.02.1979

18.04.1979

7.05.1979

19.09.1979

24.11.1979

Szlak Chojnice
— Wierzchowo
Czluchowskie
Stacja Chojnice
Szlak Cekeyn —
Tuchola

Szlak Mrocza —
Witostaw

Szlak Czersk —
Gutowiec

Przystanek
osobowy Zétnica

Szlak Cekeyn —
Tuchola
Stacja Chojnice

Szlak
BedZzmierowice —
Czersk

Stacja Chojnice

Stacja Silno
Stacja Czersk
Stacja Lipka
Krajenska

Stacja Tuchola

Szlak Wiecbork —
Sypniewo

Stacja Czersk

Stacja Chojnice

O godzinie 9:50, na przejezdzie kolejowo-drogowym

z sygnalizacja Swietlna, w kilometrze 100,407 linii kolejowej
203, doszlo do zderzenia sie samochodu osobowego Syrena
104 z jadacym luzem parowozem Ty2-1124.

Na tréjkacie nastgpito wykolejenie sie czterech tadownych
wagonow towarowych.

W kilometrze 173,800 linii kolejowej 208 nastapilo
wykolejenie sie wagonu nr 51-506-4-208-8.

O godzinie 19:00 w kilometrze 249,733 linii kolejowej nr
281, w pociagu nr Tg12 prowadzonym parowozem Ty2-
684, doszlo do wykolejenia sie oSmiu tadownych zwirem
wagonow samowytadowezych.

O godzinie 21:45 w kilometrze 69,485 linii kolejowej 203,
pod pociag nr G-84 prowadzony lokomotywa SM42 rzucit
sie pracownik sekcji drogowej w Chojnicach Ryszard
Krieger (1. 35), popehiajac samobdjstwo.

O godzinie 8:07 pod pociag nr 5865 prowadzony
lokomotywa ST44-600 wjechal samochod wojskowy
Armii Radzieckiej. W wypadku zginelo dwoje Zolnierzy
radzieckich.

Na linii kolejowej nr 208 nastapilo wykolejenie sie
wszystkimi osiami wagonu cysterny nr 7464-74-.

Na rozjezdzie podwojnym krzyzowym nr 16 doszlo do
wykolejenia sie trzema osiami parowozu Pt47-154.

Na linii kolejowej nr 215 nastapito wykolejenie sie wozkiem
silnikowym wagonu motorowego SN52-32.

Wykolejenie sie trzema osiami tendra parowozu Ty2-265
w wyniku najechania na zamknieta wykolejnice Wki1.
Wykolejenie sie dwiema osiami parowozu Ty2-921.
Wykolejenie sie wszystkimi osiami 3 wagonow.

Wykolejenie sie tylnego wozka tendra parowozu Ty2-1124.

Na zwrotnicy rozjazdu nr 25 nastapito wykolejenie sie
dwoch wagonéw towarowych.

W kilometrze 86,000 linii kolejowej 240 nastapito
wykolejenie sie wagonu osobowego nr 505121-17306-2.
W wyniku zdarzenia pudto wagonu przechylito sie w dot
nasypu, a wozek wagonu spadt z nasypu.

Wykolejenie sie wszystkimi osiami parowozu Ty2-1253
wraz z tendrem, w wyniku najechania na zamknieta
wykolejnice Wki.

Podczas pracy ustawiacz Franciszek Kozlowski (1. 59),
przechodzac obok taboru odstawionego na torze nr 47,
zostal przygnieciony drzwiami, ktére odpadly ze stojacego
wagonu. W wyniku zdarzenia poszkodowany doznal
zlamania drugiego kregu ledzwiowego.
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15.02.1980

27.05.1980

31.05.1980

19.08.1980

2.09.1980

17.10.1980

27.12.1980

9.02.1981

28.04.1981
5.05.1981

28.09.1981

Stacja Kamien
Krajenski

Stacja Chojnice

Stacja Chojnice

Szlak Otloczyn —
Brzoza Torunska

Stacja Starogard
Gdanski

Stacja Czluchow

Stacja Chojnice

Stacja Chojnice

Stacja Mrocza
Stacja Czersk
Szlak Lipusz —
Lubiana

O godzinie 23:55 dyzurny ruchu zauwazyt palacy sie
wagon mieszkalny nr 855985, nalezacy do DOM Chojnice,
stojacy w grupie na tadowni ogblnodostepnej. Wagon
splonal doszczetnie, a przyczyna pozaru byto wypadniecie
rozzarzonego wegla z pieca ogrzewczego.

Na zwrotnicach rozjazdow nr 1-2 nastapilo wykolejenie sie
wszystkimi osiami wagonu towarowego Gags-t 196-4661-8.
Podczas wykonywania obowiazkéw stuzbowych techniczny
odprawiacz pociagoéw Jozef Repinski (1. 38) idac torem

nr 3 wpad} pod przejezdzajaca lokomotywe. W wyniku
doznanych obrazen poszkodowany zmarl w szpitalu
osierocajac siedmioro dzieci.

O godzinie 4:30 w kilometrze 99,312 linii kolejowej

nr 18, doszlo do czolowego zderzenia pociagu osobowego nr
5130 relacji Torun Glowny — L6dz Kaliska, prowadzonego
lokomotywa SP45-160 z pociagiem towarowym nr 11599
prowadzonym lokomotywa ST44-607 przez chojnicka
zaloge. Do wypadku doszlo w wyniku samowolnego
wyruszenia pociggu towarowego ze stacji Otloczyn oraz
zignorowania semafora wyjazdowego wskazujacego

sygnal ,,stdj”. Pociag towarowy wyjechatl ze stacji Otloczyn
na tor szlakowy lewy — niewlasciwy do kierunku jazdy

i kontynuowal jazde tym torem bez otrzymania rozkazu
pisemnego, ignorujac podstawowe zasady ruchu pociagéw
na liniach dwutorowych. W wyniku zderzenia zginelo 63
pasazeréw pociagu osobowego oraz 4 kolejarzy: kierownik
pociagu osobowego Henryk Rozanski (1. 54), pomocnik
maszynisty pociagu osobowego Jozef Glowinski (1. 28),
pomocnik maszynisty pociggu towarowego Andrzej Bogusz
(1. 23), oraz maszynista pociagu towarowego Mieczystaw
Roschek (1. 43). Katastrofa kolejowa pod Otloczynem byla
jedna z najwiekszych katastrof kolejowych na sieci PKP,

a winnym jej spowodowania byl chojnicki maszynista.
Podczas manewrow doszto do zderzenia zlgczonych
wagonow motorowych SN61-90 oraz SN61-121 ze skladem
wagonow osobowych. Przyczyna wypadku bylo zaslabniecie
maszynisty wagonéw motorowych.

Na przejezdzie kolejowo-drogowym, w ciagu drogi krajowej
nr 25, nastapilo wykolejenie sie siedemnastu wagonow.

Na zwrotnicy rozjazdu nr 10, w torze nr 65, nastapilo
wykolejenie sie czterech wagonow towarowych.

Obok skladnicy opalu nastgpilo wykolejenie sie jednym
wozkiem lokomotywy ST44-276.

Wykolejenie sie czterech ladownych wagonow towarowych.
Wykolejenie sie jednym wozkiem wagonu osobowego.

Na linii kolejowej nr 211 doszlo do wykolejenia sie dwiema
osiami dzwigu EDK-206.
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26.12.1981

13.01.1982
17.03.1982

15.05.1982

22.07.1982
8.08.1982

21.08.1982

21.09.1982
23.09.1982

8.10.1982
20.11.1982
30.11.1982

2.06.1983

2.11.1983

15.11.1983

11.12.1983

17.04.1984

24.08.1984

14.09.1984

Stacja Tuchola

Stacja Silno
Stacja Czersk
Szlak Czluchow —
Miastko

Stacja Chojnice
Stacja Lubnia

Stacja Wierzchucin

Stacja Zalno
Przystanek
osobowy Krojanty
Stacja Lipusz
Stacja Brzuchowo
Stacja Przechlewo
Stacja Lipka
Krajenska

Stacja Lipka
Krajenska

Stacja Chojnice
Stacja Nowa
Swieta

Stacja Chojnice

Stacja Czluchow

Stacja Zlotow

Wykolejenie sie wszystkimi osiami lokomotywy SM41-16,
w wyniku najechania na zamknieta wykolejnice Wk7.
Wykolejenie sie wagonu nr 155177.

Wykolejenie sie wagonu towarowego.

Na linii kolejowej nr 413 doszlo do wykolejenia sie wagonu
motorowego SN61-63.

Wykolejenie sie dwoch wagonow.

Wykolejenie sie trzech wagonow.

O godzinie 3:42 w rejonie nastawni wykonawczej Wei,
pociag towarowy nr 57390 relacji Bytow — Ostrow,
prowadzony lokomotywa ST44-454 przez druzyne

z lokomotywowni Zajaczkowo Tczewskie, zignorowat
semafor wjazdowy wskazujacy sygnat ,,st6j” i wjechal na tor
nr 13, na ktérym pod semaforem wyjazdowym w kierunku
Chojnic stat pociag towarowy nr 53311 relacji Brodnica —
Czarna Woda, prowadzony lokomotywa ST44-434 przez
druzyna z lokomotywowni Chojnice. W wyniku zdarzenia
pociag wjezdzajacy z Ko$cierzyny zderzyt sie czotowo

z pociggiem oczekujacym na odjazd do Chojnic. W wypadku
zgineli $miercig tragiczna chojniccy maszynidci Jozef
Gasiorowski (1. 32) oraz Jan Knitter (1. 39), zniszczone
zostalo 16 wagonow weglarek, obie lokomotywy serii ST44
oraz 420 m.b. toru. Straty oszacowano na 40 milionéw
zlotych.

Wykolejenie sie dwoch cystern z ZSRR.

Wykolejenie sie wagonu.

Wykolejenie sie wagonu cysterny.

Zatarcie sie czwartej osi lokomotywy spalinowej SM41-103.
Zatarcie sie osi parowozu 0l49-103.

Wykolejenie sie jednym wozkiem wagonu towarowego nr
1964-519-6.

Wykolejenie sie trzech cystern.

W czasie zaladunku wagi wagonowej na wagon nr 2051390-
4238-4 stojacy na torze nr 75, nastapilo zakleszczenie

sie wagi pomiedzy wspomnianym wagonem a wagonem
stojacym na sasiednim torze nr 81.

Wykolejenie sie wagonu platformy nr 513100092-31.

Wykolejenie sie parowozu Ty2-502 oraz wagonu chlodni
Ibhs 2251814-4431-9.

Podczas pracy manewrowej pomocnik maszynisty Bogdan
Ginter zgingl Smiercia tragiczna, w wyniku potracenia przez
parowoz serii Pt47.

Wykolejenie sie wagonu towarowego nr 2251940-6642-5.
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17.09.1984

25.09.1984

6.11.1984
19.11.1984

30.11.1984

7.12.1984

17.01.1985

15.03.1985
13.11.1985

16.11.1985

22.03.1986

13.04.1986

3.11.1986
26.10 1986

22.01.1987

10.02.1987

15.02.1987
27.03.1987
15.06.1987
20.07.1987
8.12.1987
12.02.1988

20.07.1988

10.09.1988

4.02.1989

14.04.1989

Stacja Sep6lno
Krajenskie

Szlak Bruchniewo
— Klonowo

Stacja Witostaw
Stacja Zlotow

Stacja Zlotow

Stacja Koronowo

Stacja Tczew
Stacja Wiecbork

Stacja Lubiana

Szlak Rytel —
Chojnice

Stacja Lubnia

Szlak Wiecbork —

Sepolno Krajenskie

Stacja Zlotow
Stacja Zlotow

Stacja Bak

Stacja Brusy

Stacja Ztotow
Stacja Bak
Stacja Mecikal
Stacja Koronowo
Stacja Kujan
Stacja Mrocza

Stacja Chojnice

Szlak Witostaw

— Runowo
Krajenskie
Bocznica Lipka
Krajeniska —
Debrzno Lotnisko
Stacja Lipka
Krajenska

Wykolejenie sie jedna osia tadownego wagonu towarowego
nr 5055-26472-36.

Na linii kolejowej nr 240 nastapilo wykolejenie sie jedng
0sig wagonu nr 2151-210-543-6.

Na zwrotnicy rozjazdu nr 10 nastapilo wykolejenie sie jedna
osig wagonu towarowego nr 513415652-4.

Wykolejenie sie wagonu towarowego Gags 1153-1959233-9.
Wykolejenie sie tadownego wagonu towarowego nr 1153-
1954233-9.

Wykolejenie sie wagonu do przewozu zboza nr 510922135~
3.

Podczas pracy zmart maszynista spalinowych pojazdow
trakeyjnych Franciszek Jutrzenka.

Wykolejenie sie wagonu osobowego Bix 505121-27323-7.
Wykolejenie sie wagonu towarowego nr 31665-577-0.

W kilometrze 92,2 linii kolejowej 203 mialo miejsce
czolowe zderzenie sie parowozu Ty2-856 z Zajaczkowa
Tczewskiego z lokomotywa spalinowa ST44-611 ze
Szczecinka.

Wykolejenie sie dwiema osiami wagonu do przewozu zboza
Ugpps 42-51-9136544-3.

W kilometrze 278,925 linii kolejowej 281 nastgpilo
wykolejenie sie lokomotywy spalinowej SP42-099.
Wykolejenie sie wozkiem napedowym wagonu motorowego
SN61-144.

Wykolejenie sie krytego wagonu towarowego nr 1444865-5.
Zatarcie sie lozyska piatej osi lokomotywy spalinowej SP45-
114.

Zerwanie sie zawieszenia wozka tocznego wagonu
osobowego Bh 505129-22045-3.

Wykolejenie sie wagonu motorowego SN61-121.
Wykolejenie sie lokomotywy SM42-219.

Wykolejenie sie wagonu towarowego Euds 5336316-5.
Wykolejenie sie 2 wagonow towarowych.

Wykolejenie sie wagonu motorowego SN61-134.

Zatarcie sie tozyska pierwszej osi tendra parowozu Ty2-475.
Na zwrotnicy rozjazdu nr 129 doszlo do czolowego
zderzenia i wykolejenia sie lokomotyw ST44-1107 oraz
ST44-907.

W kilometrze 260,725 linii kolejowej 281 doszlo do
wykolejenia sie drezyny WM15-334.

Wykolejenie sie lokomotywy ST44-609.

Wykolejenie sie dwoch wagonow.
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1.08.1989

11.10.1989

3.12.1989

27.12.1989

9.06.1990

21.07.1990
23.07.1990

20.12.1990

7.06.1991

23.06.1991

25.08.1991

5.06.1992
8.06.1992

2.02.1995

26.04.1995

4.01.2005

15.12.2006

17.08.2007

Szlak Kujan —
Ztotow

Stacja Kujan
Szlak Sypniewo —
Zotow

Szlak Zalno — Silno

Szlak Silno —
Chojnice
Przystanek
osobowy Krojanty
Stacja Zlotow

Stacja Zalno

Stacja Lipusz

Stacja Lipka
Krajeniska
Stacja Lipka
Krajenska
Stacja Brusy
Stacja Lipusz

Stacja Gutowiec

Stacja Chojnice

Stacja Lipusz

Stacja Chojnice

Szlak Ogorzeliny —

Chojnice

W kilometrze 98,902 linii kolejowej 240 nastapilo
wykolejenie sie wagonu motorowego SN61-81.
Wykolejenie sie wagonu nr 31-5371458-1.

Na linii kolejowej 240 nastgpito wykolejenie sie wagonu
motorowego SN61-138 oraz dwdch wagondéw osobowych.
Na linii kolejowej 208 nastapilo oberwanie sie skrzyni
biegow wagonu motorowego SN61-545.

W kilometrze 193,000 linii kolejowej nr 208 doszlo do
wykolejenia sie dzwigu nr KEOGPG-505.

Wykolejenie sie dwoch wagonéw platform o numerach
31513904037-4 oraz 5179402033-7.

Wykolejenie sie wagonu cysterny Kks-x 5179402033-7.
Zatarcie sie tozyska drugiej osi lokomotywy spalinowej
SM41-17.

Wykolejenie sie wozkiem napedowym wagonu motorowego
SN61-179.

Wykolejenie sie lokomotywy spalinowej SP45-113.

Wykolejenie sie trzech wagonow cystern.

Wykolejenie sie wagonu motorowego SN61-133.
Wykolejenie sie lokomotywy SP45-053.

Zatarcie sie tozyska czwartej osi lokomotywy spalinowej
SP45-193.

Na wiadukeie nad ulica Dworcowa doszto do wykolejenia
sie wagonu cysterny.

Na niestrzezonym przejezdzie kolejowo-drogowym tuz
przed stacja w pociag pasazerski relacji KoScierzyna
Chojnice prowadzony lokomotywa spalinowa SP42-230
wjechal samochod ciezarowy z cysterna.

O godzinie 13:10 na wiadukcie nad ulica Dworcowa

doszlo do wykolejenia sie wszystkimi osiami lokomotywy
spalinowej SU45-122 prowadzacej pociag osobowy relacji
Chojnice — Pita Glowna. Przyczyna wykolejenia lokomotywy
byl niedoszlifowany spaw na torach. W tym samym dniu
przed potudniem na torach, po ktorych jechal pociag do Pity
trwaly prace. Wstawienie lokomotywy na tory zajelo prawie
24 godziny.

Okoto godziny 16:20 na przejezdzie kolejowym nieopodal
miejscowosci Coldanki, na linii kolejowej nr 281,

pod lokomotywe SM42 wracajgca luzem z Kamienia
Krajenskiego wjechat ciagnik rolniczy. Traktorzysta

nie zastosowal sie do znaku STOP ustawionego przed
przejazdem. W wyniku zdarzenia uszkodzona zostata
przyczepa ciagnika rolniczego, kierowca nie odniost
obrazen.
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13.07.2010

28.09.2010

30.09.2010

28.11.2010

6.01.2011

Szlak Korzybie —
Miastko

Szlak Lipusz —
Lubiana

Szlak Brusy —
Chojnice

Szlak Lipusz —
Brusy

Szlak Brusy —
Chojnice

O godzinie 9:10 w kilometrze 152,000 linii kolejowej

405 doszlo do czolowego zderzenia jadacego prawidlowo
pociagu osobowego nr 89523 relacji Szczecinek — Shupsk,
prowadzonego lokomotywa SU42-523, z pociggiem
osobowym nr 98522 relacji Stupsk — Szczecinek,
prowadzonego lokomotywa SU42-524. Przyczyna wypadku
byl wyjazd op6znionego pociagu do Szczecinka ze stacji
Korzybie bez otrzymania zgody na opuszczenie stacji od
dyzurnego ruchu stacji Miastko. Do wypadku przyczynit sie
rowniez wadliwy system komunikacji pomiedzy dyzurnym
ruchu a maszynista, oparty na radiowym przekazywaniu
sygnalow pozwolenia odjazdu potwierdzanych wiadomoscia
SMS, wynikajacy z zamkniecia posterunku ruchu

w Korzybiu. W wypadku poszkodowanych zostato 37
pasazer6w obu pociagow. Zniszczone i przeznaczone do
kasacji zostaly lokomotywy SU42-523 oraz SU42-524 oraz
dwa dwuczlonowe zestawy wagon6w Bipa.

Okoto godziny 10:00 na przejezdzie kolejowo-drogowym
na linii kolejowej 211, op6Zniony pociag osobowy nr

2234 relacji Koécierzyna — Chojnice, prowadzony
autobusem szynowym SA101-002, uderzyl w naczepe
samochodu ciezarowego, ktory nie zatrzymat sie przed
znakiem STOP i wjechal na przejazd kolejowy. W wyniku
zdarzenia zniszczony zostal czlon sterowniczy SA121-002,
a maszynista Krzysztof Czarnowski prowadzacy pojazd
ponidst $mieré na miejscu. W wypadku poszkodowanych
zostato siedmiu pasazer6w pociagu. Uszkodzony szynobus
przeznaczono do kasacji.

Okotlo godziny 7:10 na przejezdzie kolejowo-drogowym
przed przystankiem osobowym Zabno kolo Chojnic,

pod pociag osobowy nr 2232 relacji Brusy — Chojnice,
prowadzony autobusem szynowym SA101-001,

wjechal samoch6d marki Peugeot Boxer. W wypadku
poszkodowanych zostalo czworo pasazeroéw busa.

Okolo godziny 16:30 na przejezdzie kolejowo-drogowym
przed przystankiem osobowym Lubnia, pod pociag osobowy
nr 2239 relacji Chojnice — Ko$cierzyna prowadzony
autobusem szynowym SA101-003, wjechal samochdd
osobowy marki Ford Galaxy. W wypadku poszkodowane
zostaly dwie osoby dorosle oraz piatka dzieci podrézujacych
samochodem osobowym.

Na przejezdzie kolejowo-drogowym w miejscowosci
Powalki, w bok pociagu osobowego relacji Chojnice —
Ko$cierzyna prowadzonego autobusem szynowym SA103,
uderzyt samochod osobowy marki BMW.
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7.07.2011

21.02.2013

16.08.2013

22.07.2015

11.11.2015

14.06.2017

Szlak Chojnice —
Brusy

Szlak Chojnice —
Brusy

Szlak Chojnice —
Rytel

Szlak Wierzchowo
Czluchowskie —
Lipka Krajenska

Szlak Ko$cierzyna
— Lipusz

Szlak Chojnice —
Rytel

Okoto godziny 14:00 na przejezdzie kolejowo-drogowym
w miejscowosci Mecikal, pod pociag osobowy nr 2237
relacji Chojnice — KoScierzyna prowadzony autobusem
szynowym SA109-006, wjechal samochod osobowy marki
Skoda. W wypadku poniést §mieré¢ na miejscu 71-letni
kierowca samochodu osobowego.

Okoto godziny 10:30 na przejezdzie kolejowo-drogowym
na drodze wojewodzkiej nr 235, pociag osobowy
prowadzony autobusem szynowym SA109-006 uderzyt

w bok samochodu ciezarowego marki SCANIA, ktory

nie zastosowal sie do znaku STOP ustawionego przed
przejazdem.

Na przejezdzie kolejowo-drogowym nieopodal miejscowosci
Klawkowo, pod pociag osobowy relacji Chojnice — Tczew
prowadzony lokomotywa SM42-204 wjechat ciagnik
rolniczy. W wyniku wypadku ranny zostat kierowca
traktora.

Okoto godziny 8:00 na przejezdzie kolejowo-drogowym

w okolicy miejscowosci Mysligoszcz, pod pociag osobowy
relacji Chojnice — Pila Glowna prowadzony autobusem
szynowym SA109-009, wjechal samochod osobowy marki
Opel Corsa. W wypadku poniost §mierc¢ na miejscu 68-letni
kierowca samochodu osobowego.

Okoto godziny 17:48 na przejezdzie kolejowo-drogowym
w miejscowosci Lubiana, pod pociag osobowy relacji
Ko$cierzyna — Chojnice prowadzony autobusem
szynowym SA109-002, wjechat samoch6d osobowy marki
Volkswagen. W wyniku zderzenia dachowal samochod
osobowy, natomiast szynobus wykoleit sie i zostal
powaznie uszkodzony. Poszkodowane zostaly cztery osoby
podroézujace samochodem osobowym oraz maszynista
ijeden z pasazerdw pociagu.

Okoto godziny 16:00 na przejezdzie kolejowo-drogowym
w miejscowosci Klawkowo, pod pociag osobowy relacji
Chojnice — Tczew prowadzony autobusem szynowym
SA132-006, wjechat samochdd osobowy. W wyniku
wypadku zmiazdzony zostat tyl samochodu osobowego, lecz
nikt nie odni6st obrazen.
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Okolo godziny 13:30 na przejezdzie kolejowo-drogowym
w miejscowos$ci Nowe Gronowo, pod pocigg osobowy relacji
Chojnice — Pila Gléwna prowadzony autobusem szynowym
SA109-009 wjechala $mieciarka. W wyniku wypadku
Szlak Wierzchowo zniszczona zostala kabina sterownicza szynobusu. Pojazd
23.10.2017  Czluchowskie — szynowy wykoleil sie wszystkimi osiami, a §mieciarka
Lipka Krajeniska zostala rozerwana. Poszkodowane zostalo trzynascie os6b
z pociagu i trzy ze $mieciarki. Maszyniste i kierowniczke
pociagu $migtowcami przewieziono do szpitali w Gdansku
i w Bydgoszczy. Uszkodzony szynobus SA109-009 zostal
przeznaczony do kasacji.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie J. Czyz, Kronika Rady Zakladowej Stacji ...

Zal. 8. Zwierzchnicy jednostek stuzbowych Zakladu Taboru w Chojnicach w latach 1997-
1999.

Dyrektor Zakltadu Taboru mgr inz. Jan Polomski

Naczelnik Dzialu ds. Pracowniczych mgr Barbara Wirkus
inz. Anatol Kupryciuk,
Kontrolerzy .. . o
inz. Andrzej Sikora
Romuald Redzimski,
Inspektorzy BHP .
Zdzistaw Soltyk
Stanowisko ds. obronnych Jan Grudzinski
Radca Prawny mgr Bogdan Kortas

. . . inz. Benedykt Kulesza,
Stanowisko ds. informatyki L. .
inz. Marek Januszewski

Stanowisko ds. ochrony ppoz. inz. Andrzej Gérnowicz
Naczelnik Dzialu Ekonomicznego mgr Elzbieta Smaglinska
Naczelnik Dzialu Rachunkowego i Finansoéw mgr Barbara Berlik

Naczelnik Dzialu Zaopatrzenia i Gospodarki Materialowej ~ mgr inz. Maria Murawska
Kierownik Magazynu Zakladowego Wincenty Januszewski
Kierownik Zamiejscowej Grupy Magazynowej L .

. . . Kazimierz Cymanowski
w Zajaczkowie Tczewskim

Kierownik Zamiejscowej Grupy Magazynowej w Malborku  Krzysztof Zdanowski

Zastepca dyrektora ds. eksploatacyjnych mgr inz. Marek Smoter

Naczelnik Dzialu Eksploatacji Taboru Trakeyjnego mgr inz. Andrzej Jarosz

Dyspozytury Zakladu Taboru (Chojnice, Zajaczkowo,

Malbork)

MaszyniSci instruktorzy w Chojnicach Czestaw Rolbiecki, Henryk Kastelik
Kazimierz Kusa, Roman Ossowski,
Andrzej Gajewski

Maszynisci instruktorzy w Malborku Adam Krajewski

MaszyniSci instruktorzy w Zajaczkowie Tczewskim

Naczelnik Sekcji Eksploatacji Taboru Spalinowego . . ..
o mgr inz. Maria Chrapkiewicz
w Chojnicach
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Naczelnik Sekcji Eksploatacji Taboru w Zajaczkowie
Tczewskim

Naczelnik Sekcji Eksploatacji Taboru w Zajaczkowie
Tczewskim, Gniazdo w Malborku

Naczelnik Dzialu Napraw Taboru Trakcyjnego

Naczelnik Sekcji Utrzymania i Napraw Taboru Spalinowego
w Chojnicach

Naczelnik Sekcji Utrzymania i Napraw Taboru Spalinowego
w Malborku

Naczelnik Sekeji Utrzymania i Napraw Taboru Trakeyjnego
w Zajaczkowie Tczewskim

Naczelnik Dziatu Napraw i Eksploatacji Wagonow

Odbiorcy Techniczni Wagonoéw

Naczelnik Sekcji Napraw i Utrzymania Wagonow
w Chojnicach

Naczelnik Sekeji Napraw i Utrzymania Wagonow
w Zajaczkowie Tczewskim

Dyspozytorzy Wagonowi

Instruktor Wagonowy

Naczelnik Sekeji Eksploatacji Wagonow

Posterunek Rewizji Technicznej Wagon6éw Chojnice
Posterunek Rewizji Technicznej Wagonow Zajaczkowo
Tczewskie

Posterunek Rewizji Technicznej Wagonow Tczew
Posterunek Rewizji Technicznej Wagon6w Malbork
Posterunek Rewizji Technicznej Wagon6w Elblag
Posterunek Rewizji Technicznej Wagonow Kwidzyn

Posterunek Rewizji Technicznej Wagon6w Braniewo

Jerzy Truchlinski

Tadeusz Fryca
inz. Roman Pestka

mgr inz. Tadeusz Miliwek

Witold Sztasa

mgr inz. Jozef Cichon

inz. Ryszard Lobodzinski
Kazimierz Makowski, Jerzy Fryca,
Mirostaw Rudnicki

inz. Ryszard Senetelli

Zenon Wansel

Zbigniew Rodziszewski,
Zbigniew Bozek
Krzysztof Rafat
Wojciech Dabrowski

Zastepca dyrektora ds. technicznych mgr inz. Ryszard Jankowski

Naczelnik Sekeji Utrzymania i Eksploatacji Urzadzen
i Infrastruktury w Chojnicach

Naczelnik Sekcji Utrzymania i Eksploatacji Urzadzen
i Infrastruktury w Zajaczkowie Tczewskim

Grupa Robdt Utrzymania i Eksploatacji Urzadzen

i Infrastruktury w Malborku

Baza Ciecia Taboru w Wierzchowie Czluchowskim
Stanowisko ds. obstugi transportu zakladowego
Laboratorium Zakladowe

Zakladowa Straz Pozarna w Chojnicach

Zakladowa Straz Pozarna w Tczewie

Specjalny Pociag Ratunkowy w Zajaczkowie Tczewskim

Jan Wroblewski

Andrzej Olkowski

Ryszard Wolny

Stanistaw Wirkus

Irena Kamowska

Maria Kulezyk

inz. Andrzej Gérnowicz
Marek Neubauer

mgr inz. Eugeniusz Dudzinski

Zroédlo: Opracowanie wlasne na podstawie R. Jaszczyszyn, Historia Parowozowni ...
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Zal. 9. Wagony pasazerskie zeztomowane w Chojnicach w latach 2007-2017.

1. 505126-19466-9 2007
2. 505129-19966-8 Bhp 2007
3. 505126-19652-4 Bhp 2007
4. 505126-19752-2 Bhp 2007
5. 505125-18097-4 Bhp 2007
6. 505125-18198-0 Bhp 2007
7 505126-19372-9 Bhp 2007
8. 505126-19373-7 Bhp 2007
0. 505126-19502-1 Bhp 2007
10. 505126-19503-9 Bhp 2007
11. 505126-19572-4 Bhp 2007
12. 505126-19573-2 Bhp 2007
13. 505126-19896-7 Bhp 2007
14. 505126-19897-5 Bhp 2007
15. 505126-19653-2 Bhp 2007
16.  505125-18074-3 Bhp 2007
17.  505125-18075-0 Bhp 2007
18. 505125-18139-4 Bhp 2007
19. 505125-18140-2 Bhp 2007
20. 505126-19522-9 Bhp 2007
21. 505126-19523-7 Bhp 2007
22. 505125-08012-5 Bhp 2008
23. 505125-08013-3 Bhp 2008
24. 505125-18249-1 Bhp 2008
25. 505126-19771-2 Bhp 2008
26. 505126-19773-8 Bhp 2008
27. 505126-19191-3 Bhp 2008
28. 505126-19192-1 Bhp 2008
29. 505126-19193-9 Bhp 2008
30. 505126-19194-7 Bhp 2008
31. 505125-18179-0 Bhp 2009
32. 505125-18180-8 Bhp 2009
33. 505125-18284-8 Bhp 2009
34. 505126-19753-0 Bhp 2009
35. 505126-19875-1 Bhp 2009
36. 505126-19371-1 Bhp 2009
37.  505126-19374-5 Bhp 2009
38. 505126-19381-0 Bhp 2009
39. 505126-19383-6 Bhp 2009
40. 505126-19384-4 Bhp 2009
41. 505125-18245-9 Bhp 2010
42. 505125-18246-4 Bhp 2010
43. 505125-18247-4 Bhp 2010
44. 505125-18248-3 Bhp 2010
45. 505126-19931-2 Bhp 2010
46. 505126-19933-8 Bhp 2010
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47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73-
74.
75-
76.
77-
78.
79.
8o.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.

505126-19934-6
505125-18197-2
505125-18199-8
505125-18200-4
505126-19275-4
505126-19278-8
505126-19465-1
505126-19467-7
505126-19468-5
505125-18169-1
505125-18170-9
505125-18172-5
505126-19475-0
505126-19476-8
505126-19478-4
505125-18099-0
505125-18146-9
505126-19715-8
505126-19728-2
505126-08030-6
505125-18069-3
505125-18070-1
505125-18171-9
505125-18072-7
505121-18078-8
505125-18077-6
505125-18080-0
505126-19675-5
505126-19678-9
505126-19805-8
505126-19807-4
505126-19808-2
505120-08050-0
505121-18018-4
505125-18061-0
505125-18063-6
505125-18064-4
505125-18101-4
505125-18102-2
505125-18103-0
505125-18104-8
505120-08592-1
505120-08684-6
505120-00328-8
605199-88009-3
505120-18817-0
505121-18058-0

Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bdhpumn
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
120A
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
111A
120A
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
Bhp
111A
111A
111A
Socjalny
111A
120A

2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2010
2011
2011
2011
2011
2011
2011
2011
2011
2011
2011
2011
2011
2011
2011
2011
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94. 505121-18245-3 120A 2012
95. 505120-00082-1 111A 2012
96. 505120-08685-3 111A 2012
97. 505121-08001-2 111A 2012
98. 505121-18022-6 120A 2012
99. 505121-18031-7 120A 2012
100. 505121-18140-6 120A 2012
101. 505121-18239-6 120A 2012
102. 505121-18242-0 120A 2012
103. 505121-18279-2 120A 2012
104. 505121-18342-8 120A 2012
105. 505119-00015-4 112A 2012
106. 505119-08116-2 112A 2012
107. 505119-08078-4 112A 2012
108. 505125-18073-5 Bhp 2012
109. 505125-18076-8 Bhp 2012
110. 505125-18148-5 Bhp 2012
111. 505125-18151-9 Bhp 2012
112. 505125-18186-5 Bhp 2012
113. 505125-18187-3 Bhp 2012
114. 505125-18033-9 Bhp 2012
115. 505125-18034-7 Bhp 2012
116. 505125-18035-4 Bhp 2012
117. 505125-18036-2 Bhp 2012
118. 505126-19531-0 Bhp 2012
119. 505126-19532-8 Bhp 2012
120. 505126-19533-6 Bhp 2012
121. 505126-19534-4 Bhp 2012
122. 505126-19521-1 Bhp 2012
123. 505126-19524-5 Bhp 2012
124. 505126-19165-0 Bhp 2012
125. 505126-19167-6 Bhp 2012
126. 505126-19168-4 Bhp 2012
127. 505119-00021-2 112A 2012
128. 505119-08117-0 112A 2012
129. 505121-18090-3 120A 2012
130. 505121-18139-8 120A 2012
131. 505121-18281-8 120A 2012
132. 505120-18825-3 111A 2012
133. 505126-19131-9 Bhp 2012
134. 505126-19134-3 Bhp 2012
135. 505126-19485-9 Bhp 2012
136. 505126-19488-3 Bhp 2012
137. 505192-08002-4 209C 2012
138. 505126-08098-3 Bdhpumn 2013
139. 505126-08119-7 Bdhpumn 2013

140. 505126-08129-6 Bdhpumn 2013
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141.
142.
143.
144.
145.
146.
147.
148.
149.
150.
151.
152.
153.
154.
155.
156.
157.
158.
159.
160.
161.
162.
163.
164.
165.
166.
167.
168.
169.
170.
171.
172.
173.
174.
175.
176.
177.
178.
179.
180.
181.
182.
183.
184.

Zro6dlo: Opracowanie wlasne.

505126-08147-8
505119-00183-0
505119-08027-1
505119-08062-8
505119-08089-1
505119-10106-9
505119-10139-9
505119-08169-1
505119-00040-2
505119-00211-9
505120-08638-2
505119-00109-5
505119-10007-9
505120-08242-3
505120-08637-4
505120-08716-6
505121-18017-6
505121-18223-0
505120-08458-5
505120-08031-0
505120-08457-7
505120-08054-2
505120-08109-4
505119-00281-2
505120-08256-3
505126-19375-2
505126-19378-6
505126-08095-9
505120-08357-9
505119-00253-1
505121-18044-0
505121-18087-9
505121-18235-4
505121-18001-4
505121-18204-0
505121-18094-5
505121-18226-3
505119-00179-8
505119-00190-5
505184-18003-0
505121-18229-7
505184-18002-2
505121-18246-1
505121-18196-8

Bdhpumn
112A
112A
112A
112A
112A
112A
112A
112A
112A
111A
112A
112Az
111A
111A
111A
120A
120A
111A
111A
111A
111A
111A
112A
111A
Bhp
Bhp
Bdhpumn
111A
112A
120A
120A
120A
120A
120A
120A
120A
112A
112A
120A
120A
120A
120A
120A

2013
2013
2013
2013
2013
2013
2013
2013
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
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Zal. 10. Pracownicy Lokomotywowni Chojnice odznaczeni w latach 1945-2001.

Kiedrowski Mieczystaw
Dolny Piotr

Chrzan Jan
Danielewski Edmund
Sypniewski Czeslaw
Kuklinski Czestaw
Wincencjusz Tadeusz
Siewko Jan

Szreder Jerzy
Skolasinski Zdzistaw
Wirkus Stanistaw
Januszewski Wincenty
Wojciechowski Franciszek
Jastak Stanistaw
Wyrzykowski Roman
Krol Andrzej

Megger Jerzy
Wroéblewski Jan
Piekarski Kazimierz
Kaczmarek Teresa
Pierowicz Piotr
Kulezyk Henryk

Piesik Jan

Majewski Zbigniew
Jankowski Ryszard
Werno Wiladystaw
Beger Andrzej
Reszkowski Zbigniew

Lemanczyk Pawet
Janta Jan
Kiedrowski Mieczystaw
Jagoda Elzbieta
Kuklinski Czestaw
Patynski Tadeusz
Lubinski Witold
Michalski Tomasz
Justka Alojzy
Michur Leon
Waldoch Alfons
Chabowski Hubert
Goérnowicz Jan
Kedzior Ryszard
Potracki Andrzej

BRAZOWY KRZYZ ZASEUGI
Rzemieslnik specjalista
Maszynista
Maszynista
Pomocnik maszynisty
Dyspozytor
Maszynista
Rzemieslnik specjalista
Kierownik oddzialu
Rzemieslnik specjalista
Rzemieslnik specjalista
Majster
Majster
Rzemieslnik specjalista
Majster
Maszynista
Maszynista
Rzemieslnik specjalista
Majster
Maszynista
Adiunkt
Rzemieslnik specjalista
Dyspozytor
Starszy instruktor nauki zawodu
Elektryk
Naczelnik

SREBRNY KRZYZ ZASLUGI
Maszynista
Rzemie$lnik specjalista
Starszy rzemieSlnik specjalista
Kierownik skladnicy opatu kl. IT
Maszynista
Kierownik oddziatu
Maszynista instruktor
Dyspozytor
Adiunkt
Majster
Zastepca naczelnika
Robotnik kwalifikowany
Starszy rzemie$lnik specjalista
Naczelnik

Mechanik spalinowozow

10.10.1945
1946
22.07.1951
01.05.1953
12.09.1954
01.05.1955
25.06.1969
24.09.1975
03.09.1976
01.07.1977
28.08.1978
28.08.1978
28.08.1978
28.08.1978
28.08.1978
28.08.1978
28.08.1978
28.08.1978
28.08.1978
02.07.1979
11.04.1984
09.07.1986
29.06.1988
23.11.1988
17.05.1989
26.10.1993
23.11.1993
25.11.1994

22.07.1951
26.05.1953
22.07.1964
29.08.1968
25.06.1969
25.06.1969
08.05.1974
03.09.1976
07.07.1978
30.09.1978
02.07.1979
21.05.1980
06.07.1983
20.06.1983
15.07.1987
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Lewinski Zbigniew
Grochalski Marian

Chrapkiewicz Maria

Krol Franciszek
Patynski Tadeusz
Wincencjusz Tadeusz
Danielewski Jan
Kuklinski Czestaw
Kubiak Jan

Lubinski Witold
Gliszcezynski Wladystaw
Drobinski Pawet
Rydygier Edmund
Czapiewski Eugeniusz
Kiziewicz Jan

Klosek Eryk
Piwowarski Zygmunt
Rudnik Roman
Waldoch Alfons
Karczynski Henryk
Leszczynski Jerzy
Buszkiewicz Wiestaw
Rekowski Edmund
Lissewski Jerzy

Cupa Marian
Kuklinski Henryk

KRZYZ KAWALERSKI ORDERU ODRODZENIA POLSKI

Krol Franciszek
Kiedrowski Mieczystaw
Patynski Tadeusz
Siewko Jan

Rydygier Edmund
Gornowicz Jan

Beskow Konrad

Kubiak Jan
Wroébel Kazimierz

Wrébel Kazimierz

Wrébbel Kazimierz

Kierownik referatu
Dyspozytor
Kierownik oddziatu

ZEOTY KRZYZ ZASLUGI

Naczelnik

Kierownik oddzialu

Starszy rzemies$lnik specjalista
Maszynista

Maszynista

Referendarz

Maszynista instruktor

Starszy rzemie$lnik specjalista
Maszynista instruktor
Maszynista

Starszy rzemieSlnik specjalista
Maszynista instruktor

Majster

Maszynista

Slusarz

Zastepca naczelnika

Robotnik kwalifikowany
Mechanik spalinowozow
Mechanik spalinowozow
Dozorca

Mechanik spalinowozow

Naczelnik

Starszy rzemie$lnik specjalista

Kierownik oddzialu

Kierownik oddzialu

Starszy maszynista

Mechanik spalinowozéw
KRZYZ WALECZNYCH

Maszynista

ODZNAKA GRUNWALDZKA

Referendarz
Maszynista

MEDAL ZA WARSZAWE
Maszynista
MEDAL ZWYCIESTWA I WOLNOSCI

Maszynista

25.05.1988
20.06.1988
18.09.1991

22.06.1964
22.07.1974
15.10.1975
01.07.1977
02.07.1979
02.07.1979

02.07.1979
09.12.1981
01.09.1982
01.09.1982
06.07.1983
11.07.1984
04.09.1985
01.10.1986
02.09.1987
15.07.1987
28.09.1990
31.10.1990
31.10.1990
31.10.1990
18.09.1991
26.10.1993

23.11.1993

25.06.1969
22.08.1972
02.07.1979
11.04.1984
31.05.1989
16.10.1990

18.06.1945

09.05.1947
27.08.1947

27.08.1947

27.08.1947
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PRZODOWNIK SOCJALISTYCZNEJ PRACY

Krol Franciszek Naczelnik 21.08.1950
Janta Jan Odlewacz 26.04.1951
Patynski Tadeusz Kierownik oddziatu 10.09.1966
Klosek Eryk Starszy rzemieSlnik specjalista 10.09.1966
Chabowski Hubert Starszy robotnik 10.09.1966
Kuklinski Henryk Starszy rzemieSlnik specjalista 10.09.1966
Lubirniski Witold Maszynista instruktor 10.09.1966
Lewinski Zbigniew Starszy asystent 10.09.1966
Wincencjusz Tadeusz Starszy rzemieSlnik specjalista 10.09.1966
Weltrowski Czestaw Maszynista 01.09.1975
Dobek Longin Maszynista 24.08.1976
Krawczyk Stanistaw Maszynista 24.08.1976
Wielewski Mieczystaw Dyspozytor 24.08.1976
Matuszak Jozef Mlodszy maszynista 12.09.1976
Skolasinski Zdzistaw Rzemieslnik specjalista 12.09.1976
Megger Jerzy Rzemieslnik specjalista 25.04.1977
Szule Franciszek Maszynista 25.04.1977
Brzezinski Pawel Maszynista 25.04.1977
Sarnowski Jozef Rzemieslnik specjalista 25.04.1977
Jasik Michat Maszynista 25.04.1977
Cysewski Stefan Dyspozytor 25.04.1977
Januszewski Wincenty Majster 25.04.1977
Drobinski Pawel Maszynista instruktor 25.04.1977
Michur Leon Majster 25.04.1977
Fojut Franciszek Mlodszy maszynista 25.04.1977
Zabrocki Jozef Starszy maszynista 25.04.1977
Kuehn Franciszek Maszynista 25.04.1977
Wrobel Jerzy Maszynista 25.04.1977
Szreder Jerzy Rzemieslnik specjalista 25.04.1977
Kuklinski Roman Starszy rzemies$lnik specjalista 25.04.1977
Spica Alojzy Rzemieslnik specjalista 25.04.1977
Rybakowski Franciszek Majster 25.04.1977
Rogala Zygmunt Starszy rzemie$lnik specjalista 25.04.1977
Nadolski Franciszek Maszynista 25.04.1977
Szopinski Zbigniew Rzemieslnik specjalista 25.04.1977
Glenski Ryszard Maszynista 25.04.1977
Daszek Kazimierz Maszynista 25.04.1977
Malinowski Jan Starszy maszynista 25.04.1977
Kamowski Antoni Starszy maszynista 25.04.1977
Klemann Gerard Maszynista 25.04.1977
Kuklinski Kazimierz Rzemieslnik specjalista 01.07.1978
Ginter Kazimierz Maszynista 18.05.1979
Gornowicz Czestaw Dyspozytor 18.05.1979
Hamerski Bolestaw Starszy rzemies$lnik specjalista 18.05.1979
Klos Tadeusz Starszy maszynista 18.05.1979
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Kobus Mirostaw
Eangowski Albin
Legowski Bernard
Ortman Leon

Rudnik Franciszek
Rudnik Roman
Sobiecki Pawel

Szule Zygmunt
Swigtkowski Edmund
Tomczuk Kazimierz
Wielewski Jozef
Wroébel Edmund
Jastak Stanistaw
Kiedrowski Jozef
Przytarski Jozef
Renk Grzegorz
Rolbiecki Wladystaw
Stanistawski Stanistaw
Thiede Cyryl

Pryba Czestaw

ZASLUZONY PRZODOWNIK SOCJALISTYCZNEJ PRACY

Janta Jan
Wincencjusz Tadeusz
Chabowski Hubert
Kuklinski Henryk

Lemanczyk Pawel
Schultek Jan
Rybakowski Franciszek
Janta Jan

Kiedrowski Mieczystaw
Jagoda Elzbieta
Stanistawski Florian
Kloskowski Alfons
Wincencjusz Tadeusz
Jaworski Jan

Stapa Franciszek
Pruski Franciszek
Patynski Tadeusz

Krol Franciszek
Kuklinski Czestaw
Kubiak Jan

Michur Leon

Grzeca Czestaw

Felski Rupert
Ratkowski Franciszek

Starszy rzemie$lnik
Maszynista

Rzemieslnik specjalista
Maszynista

Kierowca samochodowy
RzemieSlnik specjalista
Maszynista

Maszynista

Majster

Maszynista

Maszynista

Majster

Majster

Robotnik kwalifikowany
Starszy palacz parowozowy
Mlodszy maszynista
Starszy rzemies$lnik specjalista
Mlodszy maszynista
Rzemieslnik specjalista
Mlodszy maszynista

Slusarz

Starszy rzemies$lnik specjalista
Robotnik kwalifikowany
Starszy rzemie$lnik specjalista

SREBRNA ODZNAKA PRZODUJACY KOLEJARZ

Maszynista

Pomocnik maszynisty
Slusarz

Odlewacz

Stolarz

Starszy asystent
Maszynista

Starszy rzemie$lnik
Rzemieslnik specjalista
Rzemieslnik specjalista
Maszynista

Maszynista

Adiunkt

Naczelnik

Maszynista
Referendarz

Majster

Starszy rzemie$lnik
Starszy rzemies$lnik specjalista
Rzemieslnik specjalista

18.05.1979
18.05.1979
18.05.1979
18.05.1979
18.05.1979
18.05.1979
18.05.1979
18.05.1979
18.05.1979
18.05.1979
18.05.1979
18.05.1979
05.09.1908
05.09.1980
05.09.1980
05.09.1980
05.09.1980
05.09.1980
05.09.1980
05.09.1980

27.04.1955
10.09.1966
27.04.1978
27.04.1978

31.04.1951
31.04.1951
31.04.1951
31.04.1951
12.09.1954
12.09.1954
12.09.1954
13.09.1959
01.09.1961
08.09.1962
08.09.1962
08.09.1962
08.09.1962
11.09.1966
11.09.1966
11.09.1966
10.09.1967
10.09.1967
10.09.1967
10.09.1967



298

Damian Otta — Po kolei o chojnickiej kolei

Lubinski Witold
Kuklinski Henryk
Justka Alojzy

Kolasa Alojzy
Lackowski Bronistaw
Nowicki Zygfryd
Kiziewicz Jan
Kowalkowski Jozef
Danielewski Jan
Repinski Klemens
Siewko Jan
Drobinski Pawel
Jutrzenka Marta

Krol Andrzej

Knopek Klemens
Michalski Tomasz
Ryduchowski Henryk
Thiede Cyryl
Grabowski Stefan
Daszek Kazimierz
Rudnik Franciszek
Szreder Jerzy
Waldoch Alfons
Kamowski Antoni
Gliszczynski Whadystaw
Nowak Mieczystaw
Cwiklinski Alfons
Dorawa Alojzy

Gac Tomasz
Gliszezynski Zygmunt
Hamerski Bolestaw
Karczynski Henryk
Kloskowski Konrad
Kaplon Witold
Ratkowski Franciszek
Rybakowski Franciszek
Wyrzykowski Brunon
Brzezinski Pawel
Matuszak Jozef
Rymer Franciszek
Kryczyk Franciszek
Sobiecki Pawel
Krenski Edmund
Wyrzykowski Roman
Landowski Henryk
Jedrzejezyk Stefan
Klimczak Marian

Maszynista

Rzemieslnik specjalista
Starszy asystent
Maszynista

Maszynista

Rzemieslnik specjalista
Maszynista instruktor
Zastepca naczelnika
Maszynista

Starszy robotnik
Kierownik oddzialu
Maszynista

Starszy asystent
Maszynista

RzemieSlnik
Dyspozytor

Majster

Robotnik wyspecjalizowany
Starszy palacz parowozowy
Maszynista

Kierowca samochodowy
Starszy rzemieslnik
Kierownik oddzialu
Maszynista

Rzemieslnik specjalista
Pomocnik maszynisty
Starszy rzemie$lnik
Maszynista

Starszy rzemie$lnik
Starszy rzemie$lnik
RzemieSlnik specjalista
Robotnik wyspecjalizowany
Starszy maszynista
Starszy rzemie$lnik
Rzemieslnik specjalista
Majster

Starszy rzemies$lnik specjalista

Maszynista

Mlodszy maszynista
Referendarz

Kierowca samochodowy
Maszynista

Starszy rzemie$lnik
Maszynista

Robotnik wyspecjalizowany
Referendarz

Starszy rzemieS$lnik

08.09.1968
08.09.1968
14.09.1969
14.09.1969
14.09.1969
14.09.1969
13.09.1970
13.09.1970
13.09.1970
13.09.1970
13.09.1970
12.09.1971
12.09.1971
12.09.1971
12.09.1971
12.09.1971
12.09.1971
12.09.1971
10.09.1972
10.09.1972
10.09.1972
10.09.1972
10.09.1972
10.09.1972
10.09.1972
10.09.1972
20.03.1973
20.03.1973
20.03.1973
20.03.1973
20.03.1973
20.03.1973
20.03.1973
20.03.1973
20.03.1973
20.03.1973
20.03.1973
20.03.1973
09.09.1973
09.09.1973
09.09.1973
09.09.1973
09.09.1973
09.09.1973
09.09.1973
09.09.1973
09.09.1973
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Czapiewski Leon
Czapiewski Eugeniusz
Cyrankiewicz Jan
Dobek Longin
Lewinski Jozef

Fojut Franciszek
Pankau Leon
Rybakowski Stanistaw
Roclawski Norbert
Spica Alojzy
Sarnowski Jozef
Staszewski Stanistaw
Weltrowski Jan
Bielawski Henryk
Skolasinski Zdzistaw
Szultka Jerzy
Lewinski Zbigniew
Slachciak Tadeusz
Cysewski Stefan
Weltrowski Czestaw
Megger Jerzy

Lipski Jan
Kwiatkowski Henryk
Wirkus Stanistaw
Ginter Kazimierz
Kuehn Franciszek
Rybakowski Edmund
Januszewski Wincenty
Klosek Eryk

Krzoska Alojzy

Lepak Teresa
Galikowski Edmund
Gierszewski Czestaw
Bielawski Henryk
Beling Czestaw
Damps Alfons
Gruchala Franciszek
Kupren Arkadiusz
Kukliniski Kazimierz
Leper Jan

Miszewski Kazimierz
Pastwa Kazimierz
Rogala Zygmunt
Szopinski Lech
Sikorski Bolestaw
Swiatkowski Edmund

Szulc Franciszek

DZwignicowy

Maszynista

Starszy robotnik
Maszynista

Maszynista

Maszynista

Starszy adiunkt
Maszynista

Rzemie$lnik specjalista
Starszy rzemie$lnik
Rzemie$lnik specjalista
Maszynista

Palacz parowozowy
Majster

Starszy rzemie$lnik
Konserwator sprzetu
Starszy asystent

Starszy rzemie§lnik
Dyspozytor

Maszynista

Rzemieslnik specjalista
Rzemieslnik specjalista
Robotnik kwalifikowany
Majster

Maszynista

Maszynista

Maszynista

Majster

Majster

Robotnik kwalifikowany
Starszy asystent
Dyspozytor samochodowy
Starszy asystent
Kierownik praktycznej nauki zawodu
Maszynista

Maszynista

Starszy palacz parowozowy
Maszynista

Starszy rzemieSlnik specjalista
Robotnik

Adiunkt bhp

Maszynista

Starszy rzemieSlnik specjalista
Maszynista

Maszynista

Majster

Maszynista

08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
08.09.1974
14.09.1975
14.09.1975
14.09.1975
14.09.1975
14.09.1975
14.09.1975
14.09.1975
14.09.1975
14.09.1975
14.09.1975
14.09.1975
14.09.1975
14.09.1975
14.09.1975
08.09.1976
12.09.1976
12.09.1976
12.09.1976
12.09.1976
12.09.1976
12.09.1976
12.09.1976
12.09.1976
12.09.1976
12.09.1976
12.09.1976
12.09.1976
12.09.1976
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Zabrocki Jozef
Zalewski Franciszek
Dolny Bronistaw
Buczek Jan
Chabowski Hubert
Dywel Ludwik
Gemba Jan
Goérnowicz Jan
Jastak Stanistaw
Kroplewski Franciszek
Lewandowski Henryk
Piekarski Kazimierz
Rolbiecki Wladystaw
Rolbiecki Kazimierz
Spitzka Zenon
Wojewoda Edmund

Wojciechowski Franciszek

Wroéblewski Jan
Warszewski Alojzy
Cupa Ignacy

Data Franciszek
Dembek Ludwik
Drewek Jozef
Galikowski Kazimierz
Kedzior Ryszard
Kaczor Jozef
Kaminski Ryszard
Kedzia Bronistaw
Kuklifiski Roman
Manszewski Zenon
Ortman Leon

Peski Leszek
Rydygier Edmund
Sikorski Joachim
Szmyt Ludwik
Szopinski Zbigniew
Waldoch Jan
Wielewski Mieczystaw
Alanowski Franciszek
Bembenek Jozef
Czarnowski Brunon
Dornowski Feliks
Glomski Tadeusz
Gradowski Jan
Jasnoch Henryk
Jazdzewski Jozef

Kiedrowicz Jozef

Maszynista

Maszynista

Maszynista

Maszynista

Robotnik kwalifikowany
Rzemieslnik specjalista
Rzemieslnik specjalista
Rzemieslnik specjalista
Majster

Maszynista

Rzemieslnik specjalista
Maszynista

Rzemieslnik specjalista
Rzemieslnik specjalista
Kierowca samochodowy
Starszy rzemieSlnik specjalista
Starszy rzemie$lnik specjalista

Kierownik zzsp
Maszynista

Maszynista

Robotnik kwalifikowany
Mlodszy maszynista
Starszy rzemies$lnik specjalista
Naczelnik

Mlodszy maszynista
Dyspozytor

Rzemieslnik specjalista
Starszy rzemie$lnik specjalista
Starszy maszynista
Maszynista

Kierownik oddziatu
Maszynista

Rzemie$lnik specjalista
Starszy maszynista
Rzemie$lnik specjalista
Kierowca samochodowy
Dyspozytor

Maszynista

Rzemieslnik specjalista
Maszynista

Maszynista

Rzemieslnik specjalista
Maszynista

Rzemieslnik specjalista
Kierowca samochodowy
Maszynista

12.09.1976
12.09.1976
12.09.1976
01.09.1977
01.09.1977
01.09.1977
01.09.1977
01.09.1977
01.09.1977
01.09.1977
01.09.1977
01.09.1977
01.09.1977
01.09.1977
01.09.1977
01.09.1977
01.09.1977
01.09.1977
01.09.1977
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
10.09.1978
03.09.1979
03.09.1979
03.09.1979
03.09.1979
03.09.1979
03.09.1979
03.09.1979
03.09.1979
03.09.1979
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Klunder Leon
Kulezyk Henryk
Malinowski Roman
Prabucki Andrzej
Stanistawski Bogumit
Turzynski Tadeusz
Warmbier Mateusz
Wielewicki Jan
Zotadkiewicz Edward
Malinowski Jan
Rudnik Roman
Chodera Jozef
Dabrowski Jan
Homa Brunon

Jasik Michat
Jazdzewski Alfons
Kobus Konrad
Kosecki Edmund
Lonski Kazimierz
Nalewaj Jozef
Pelowski Edmund
Piesik Jan

Roganska Anna
Szulc Zygmunt

Theil Piotr
Warsinski Ryszard
Januszewski Henryk
Kowalewski Jan
Bonin Stefan
Pietrzak Tadeusz
Szewczyk Danuta
Zygmanski Kazimierz
Erward Stefan
Nowak Jan
Michatka Jozef
Masiak Leon
Lobocki Jan
Lazowski Jerzy
Leszczynski Stanistaw
Labe Konrad

Jakusz Jozef
Dornowski Feliks
Bielinski Franciszek
Poblocki Mieczystaw
Polezynski Jan
Pruszak Alojzy
Rubiszewski Jan

Rzemieslnik specjalista
Dyspozytor

Maszynista
Rzemieslnik specjalista
Rzemieslnik specjalista
Maszynista

Mtlodszy maszynista
Maszynista

Starszy rzemieSlnik specjalista
Maszynista
Rzemie$lnik specjalista
Rzemieslnik specjalista
Starszy maszynista
Maszynista

Maszynista

Robotnik kwalifikowany
Starszy maszynista
Maszynista

Mlodszy maszynista
Maszynista
Dzwignicowy
RzemieSlnik specjalista
Starszy sytuator
RzemieSlnik specjalista
Maszynista

Starszy rzemie$lnik
Starszy rzemie$lnik
Kierowca mechanik
Dyspozytor

Dowodca roty

Starszy adiunkt
Majster

Dyspozytor

Mlodszy maszynista
Mlodszy maszynista
Maszynista

Maszynista

Maszynista

Maszynista

Mtlodszy maszynista
Maszynista

Maszynista

Maszynista

Palacz parowozowy
Robotnik kwalifikowany
Robotnik kwalifikowany
Maszynista

03.09.1979
03.09.1979
03.09.1979
03.09.1979
03.09.1979
03.09.1979
03.09.1979
03.09.1979
03.09.1979
03.09.1979
28.11.1979
10.09.1980
10.09.1980
10.09.1980
10.09.1980
10.09.1980
10.09.1980
10.09.1980
10.09.1980
10.09.1980
10.09.1980
10.09.1980
10.09.1980
10.09.1980
10.09.1980
10.09.1980
10.09.1980
08.07.1980
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
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Tomeczuk Kazimierz
Sarnowski Klemens
Woloszyk Edmund
Zablocki Hieronim
Zygmanski Czeslaw
Przytarski Jozef
Pestka Edmund
Ossowski Tadeusz
Mleczek Stanistaw
Janta Franciszek
Januszewski Stefan
Krawczyk Stanistaw
Jachlewski Henryk
Chrapkowski Jan
Butowski Eugeniusz
Bruski Bogumit
Babski Roman
Januszewski Franciszek
Januszewski Franciszek
Klos Tadeusz
Weglinski Bogdan
Zawadzinski Tadeusz
Januszewski Jan
Kryczyk Henryk
Eobocki Franciszek
Reszcezynski Alfons
Sledz Henryk
Pierowicz Piotr
Pastwa Stanistaw
Narloch Kazimierz
Morus Jozef
Chabowski Marian
Piwowarski Zygmunt
Batkowski Lech
Biniaszewski Edmund
Cysewski Zdzistaw
Czapiewski Ryszard
Danielek Kazimierz
Finfajch Mieczystaw
Golinski Benedykt
Gornowicz Czestaw
Jerchewicz Edmund
Kobus Mirostaw
Lemanczyk Zygmunt
Leszczynski Jerzy
Lewinski Henryk
Eangowski Mariusz

Maszynista

Starszy rzemie$lnik
Starszy maszynista
Maszynista

Maszynista

Palacz parowozowy
Mlodszy maszynista
Mlodszy maszynista
Maszynista

Maszynista

Maszynista

Maszynista

Maszynista

Maszynista

Maszynista

Maszynista

Mlodszy maszynista
Maszynista

Starszy rzemieS$lnik
Starszy maszynista
Rzemieslnik specjalista
Robotnik kwalifikowany
Starszy rzemies$lnik specjalista
Rzemieslnik specjalista
Starszy rzemie$lnik specjalista
Starszy rzemie$lnik
Rzemieslnik specjalista
Starszy rzemie$lnik
Rzemieslnik specjalista
Rzemieslnik specjalista
RzemieSlnik specjalista
Starszy rzemieSlnik specjalista
Maszynista

Mlodszy inspektor ppoz.
Starszy maszynista
Rzemieslnik specjalista
Maszynista

Maszynista

Starszy rzemieslnik
Mlodszy maszynista
Dyspozytor

Maszynista

Starszy rzemie$lnik
Maszynista

Starszy rzemie$lnik
Maszynista

Starszy rzemieS$lnik

08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
08.09.1981
12.01.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
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Machut Tadeusz
Nadolski Franciszek
Pankau Zbigniew
Pobtocki Antoni
Pokrzywinski Jerzy
Swierk Henryk
Welter Zofia
Wielewski Tadeusz
Wroébel Edmund
Wrobel Jerzy
Wojcik Mieczystaw
Beger Andrzej
Ceranek Andrzej
Glenski Ryszard
Janiak Wiestaw
Narloch Ludwik
Nenca Bolestaw
Olkowska Irena
Patubicki Pawetl
Pitat Jozef

Potracki Andrzej
Pstrag Kazimierz
Pradzinski Ignacy
Rekowski August
Sciesinski Eugeniusz
Tymorek Jerzy
Waldoch Krystyna
Wilazlowski Witold
Drobinski Ryszard
Wielewski Jozef
Zywicki Jozef
Szmaglinski Jozef
Stopa Jerzy
Tuszkowski Jozef
Baszanowski Kazimierz
Chelmowski Rajmund
Ciminski Stanistaw
Gancza Stanistaw
Jutrzenka Franciszek
Kamowska Irena
Kastelik Henryk
Klemann Gerard
Markowski Jerzy
Mikula Henryk
Narloch Jerzy
Pestka Roman

Rejentowicz Zygmunt

Starszy rzemie$lnik
Maszynista
Rzemieslnik specjalista
Robotnik kwalifikowany
Maszynista
Przodownik roty
Kierownik referatu
Maszynista

Majster

Maszynista
Rzemie$lnik specjalista
Maszynista

Mlodszy maszynista
Maszynista
Rzemieslnik specjalista
Rzemieslnik specjalista
Maszynista

Starszy referent
Robotnik kwalifikowany
Rzemieslnik specjalista
Rzemieslnik specjalista
Maszynista
Dzwignicowy
Maszynista

Mlodszy maszynista
Rzemie$lnik specjalista
Wydawca materialowy
Rzemieslnik
Rzemieslnik specjalista
Maszynista
Rzemieslnik specjalista
Rzemieslnik specjalista
Maszynista
Rzemieslnik specjalista
Starszy rzemie$lnik specjalista
Maszynista

Maszynista
Rzemieslnik specjalista
Maszynista

Starszy referent
Maszynista

Maszynista

Maszynista
Rzemieslnik specjalista
Maszynista
Rzemieslnik specjalista
Maszynista

11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
11.09.1982
20.11.1982
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
05.09.1983
28.06.1983
28.06.1983
28.06.1983
09.09.1984
09.09.1984
09.09.1984
09.09.1984
09.09.1984
09.09.1984
09.09.1984
09.09.1984
09.09.1984
09.09.1984
09.09.1984
09.09.1984
09.09.1984
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Rutkowski Henryk
Trzynski Henryk
Wirkus Barbara
Czaplewski Tadeusz
Backhaus Roman
Behrendt Marceli
Brumund Edmund
Czulkowski Wactaw
Dabrowski Aleksander
Domeracki Tadeusz
Drywa Wladystaw
Filipczak Mirostaw
Glomski Henryk
Jaster Antoni
Kiedrowicz Zygfryd
Klaman Franciszek
Kosiedowski Kazimierz
Laska Henryk

Libera Roman
Lissewski Jerzy
Masloch Maria

Meger Edward
Muchowski Bronistaw
Piekarski Leon
Pliszka Zbigniew
Reszkowski Zbigniew
Sagan Bogdan
Stanistawski Zbigniew
Suchacki Henryk
Szamotulski Norbert
Szamraj Leon
Szczepanski Marek
Szlachcikowski Czestaw
Szopinski Stefan
Spiczka Jan
Trzecinski Franciszek
Twardokus Henryk
Ulatowski Ludwik
Urbanski Leszek
Wirkus Marian
Wrobel Danuta
Wrzeszcz Ryszard
Guzik Zdzistaw
Czapiewski Wiestaw
Akerman Kazimierz
Kowalewska Wanda
Szymanski Jan

Rzemieslnik specjalista
Maszynista

Kierownik referatu
Przodownik roty
Dyspozytor

Maszynista

Maszynista

Maszynista

Starszy rzemie$lnik
Maszynista

Maszynista

Rzemieslnik specjalista
Kierowca samochodowy
Maszynista

Robotnik kwalifikowany
Przodownik roty
Dyspozytor

Maszynista instruktor
Maszynista

Rzemieslnik specjalista
Starszy referent
Rzemieslnik specjalista
Robotnik kwalifikowany
Mlodszy maszynista
Starszy rzemie$lnik
Maszynista

Starszy rzemie$lnik
Dyspozytor

Starszy rzemie$lnik specjalista

Maszynista
Mtlodszy maszynista
Rzemieslnik specjalista

Starszy rzemie$lnik specjalista

Maszynista

Robotnik kwalifikowany
Kierowca samochodowy
Rzemieslnik specjalista
Starszy rzemieslnik
Starszy rzemieslnik
Mlodszy maszynista
Referent

Robotnik kwalifikowany
Kierowca samochodowy
Starszy rzemie$lnik
Robotnik kwalifikowany
Kierownik referatu

RzemieSlnik specjalista

09.09.1984
09.09.1984
09.09.1984
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
02.12.1985
02.12.1985
02.12.1985
02.12.1985
02.12.1985
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Zynda Eugeniusz
Borzyszkowski Hubert
Baczynski Jozef
Bruski Henryk
Cysewski Ryszard
Cwidak Roman
Danielewski Edmund
Data Jan
Gierszewski Bernard
Gradowski Zbigniew
Grochalski Marian
Grochata Halina
Gronkowska Barbara
Homa Andrzej
Jankowski Ryszard
Kulczyk Maria
Leciejewski Marian
Lepak Jerzy
Leszczyhski Marian
Lubojanski Marian
Langowski Leon
Lukaszewicz Bernard
Muchowski Zygfryd
Makowski Tomasz
Narloch Zdzistaw
Niemczyk Eryka
Orlikowski Janusz
Ossowski Ryszard
Pestka Henryk
Radomski Ryszard
Rekowski Andrzej
Reszcezynski Zygmunt
Roézanski Bogdan
Rydygier Czestaw
Stominski Jozef
Synak Stefan

Wenta Gerard
Witkowski Kazimierz
Zywicki Marian
Kuklinski Stanistaw
Majewski Zbigniew
Blaszkowski Norbert
Bonk Marian
Gliszezynski Jan
Karpinski Andrzej
Kierski Roman
Krenski Franciszek

Starszy rzemie$lnik
Maszynista

Robotnik kwalifikowany
Maszynista

RzemieSlnik specjalista
Maszynista

RzemieSlnik specjalista
Maszynista

Przodownik roty
Dyspozytor

Referent

Referent

Maszynista

Glowny inzynier

Starszy referent
Maszynista

Maszynista

Rzemieslnik specjalista
Starszy maszynista
Maszynista

Starszy rzemies$lnik
Robotnik kwalifikowany
Starszy rzemieSlnik specjalista
Mlodszy maszynista
Robotnik kwalifikowany
Maszynista

Mlodszy maszynista
Maszynista

Maszynista

Maszynista

Maszynista

Maszynista

Mlodszy maszynista
Maszynista

Kierowca samochodowy
Starszy rzemie$lnik specjalista
Starszy rzemieS$lnik
Rzemieslnik specjalista
Mechanik spalinowozow
Elektryk

Przodownik roty
Maszynista

Mechanik spalinowozow
Mechanik spalinowozow
Mechanik spalinowozow
Maszynista

02.12.1985
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
06.05.1987
06.05.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
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Landowski Jan
Maka Walerian
Mierkiewicz Jerzy
Orlikowski Roman
Pestka Henryk
Redzimski Romuald
Senger Andrzej
Sikorski Ludwik
Slapa Franciszek
Stencel Lech

Szefler Mirostaw
Wardyn Jan
Wierzbicki Ryszard
Malinowski Marian
Stanuch Mirostaw
Trzebiatowski Janusz
Beling Henryk
Chrapkiewicz Maria
Cysewski Jozef
Dorszynski Jozef
Goérnowicz Andrzej
Gronkowski Roman
Kiedrowicz Leon
Kierski Piotr
Konderski Mirostaw
Laskowski Leon
Milke Adam
Muchowski Zygfryd
Patubicki Antoni
Pestka Lidia

Pestka Mieczystaw
Poblocki Roman
Szopinski Roman
Swiatczynski Bogdan
Wirkus Stanistaw
Kupczyk Andrzej
Pietraszczak Andrzej
Stominski Jan
Witek Krzysztof
Pelplinski Roman
Wtoch Artur
Wilazlowski Stanistaw
Narloch Jerzy
Januszewski Antoni
Waskowski Zenon
Cieslak Bogdan
Drewek Jerzy

Murarz

Maszynista

Maszynista

Maszynista

Mechanik spalinowozow
Inspektor bhp
Maszynista

Maszynista

Maszynista

Mechanik spalinowozow
Mechanik spalinowozow
Mechanik spalinowozow
Maszynista

Mechanik spalinowozow
Mechanik spalinowozow
Mechanik spalinowozow
Maszynista

Starszy referent
Magazynier

Mechanik spalinowozéw
Komendant ZZSP
Maszynista

Maszynista

Elektryk

Mechanik spalinowozow
Maszynista

Mechanik spalinowozow
Palacz kotlowy

Robotnik kwalifikowany
Referendarz

Maszynista

Pomocnik maszynisty
Starszy maszynista
Maszynista

Kierowca samochodowy
Elektryk

Mechanik spalinowozow
Mechanik spalinowozow
Mechanik spalinowozow
Mechanik spalinowozow
Mechanik spalinowozow
Mechanik spalinowozow
Maszynista

Mechanik spalinowozow
Mechanik spalinowozow
Starszy maszynista
Maszynista

05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
19.02.1988
19.02.1988
19.02.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
17.05.1989
17.05.1989
17.05.1989
17.05.1989
17.05.1989
17.05.1989
17.05.1989
17.05.1989
17.05.1989
17.05.1989
09.09.1989
09.09.1989
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Galikowski Stanistaw
Kaminski Marian
Kiedrowicz Stanistaw
Kreja Wojciech
Lemanczyk Jan
Marcinkiewicz Zbigniew
Murawska Maria
Oracz Jerzy

Parszyk Zbigniew
Podemski Alojzy
Posim Marek
Sciesinski Mieczystaw
Szmaglinski Leszek
Warsinski Franciszek
Wesierski Zbigniew
Wincencjusz Marek
Szczesny Dariusz
Brunka Krzysztof
Bruski Zenon
Kloskowski Edmund
Deja Jan

Meger Roman
Pawlowski Eugeniusz
Rolbiecki Czestaw
Senetelli Ryszard
Stosik Feliks

Szort Zygfryd

Klebs Wojciech
Jarentowski Tadeusz
Januszewski Adam
Kakolewski Dariusz
Malinowski Zbigniew
Manszewski Zbigniew
Ossowski Waldemar
Polezyniski Roman
Peplinski Kazimierz
Rekowski Andrzej
Szupke Grzegorz
Kropidlowski Andrzej
Mrugowski Piotr
Noetzel Janusz
Janikowski Andrzej
Manszewski Zenon
Piekarski Zenon
Kanarski Roman
Gasiorowski Kazimierz
Leszczynski Roman

Suwnicowy

Starszy maszynista
Pomocnik maszynisty
Maszynista

Kierowca samochodowy
Maszynista

Kierownik referatu
Kierowca mechanik
Maszynista

Starszy maszynista
Pomocnik maszynisty
Palacz kotlowy
Pomocnik maszynisty
Maszynista

Maszynista

Slusarz

Pomocnik maszynisty
Maszynista

Malarz

Maszynista

Mechanik spalinowozow
Mechanik spalinowozow
Maszynista

Maszynista instruktor
Kierownik magazynu
Slusarz

Maszynista

Mechanik spalinowozow
Slusarz

Pomocnik maszynisty
Pomocnik maszynisty
Slusarz

Slusarz

Maszynista

Palacz kotlowy

Elektryk

Mechanik spalinowozow
Slusarz

Magazynier

Mechanik spalinowozow
Rewident taboru

09.09.1989
09.09.1989
09.09.1989
09.09.1989
09.09.1989
09.09.1989
09.09.1989
09.09.1989
09.09.1989
09.09.1989
09.09.1989
09.09.1989
09.09.1989
09.09.1989
09.09.1989
09.09.1989
03.10.1989
06.09.1990
06.09.1990
06.09.1990
06.09.1990
06.09.1990
06.09.1990
06.09.1990
06.09.1990
06.09.1990
06.09.1990
06.09.1990
08.09.1991
08.09.1991
08.09.1991
08.09.1991
08.09.1991
08.09.1991
08.09.1991
08.09.1991
08.09.1991
08.09.1991
25.11.1991
25.11.1991
25.11.1991
25.11.1991
25.11.1991
25.11.1991
25.11.1991
25.11.1991
25.11.1991
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Wielewski Wladystaw
Lepak Zenon
Gasecki Jan

Masiak Jerzy
Kamowski Jan
Milkowski Bogustaw
Myk Tadeusz
Wirkus Jozef
Rudzinski Zygmunt
Pastwa Zbigniew
Pestka Franciszek
Erdman Zbigniew
Cysewski Leon
Kazmierczak Konstanty
Pastewski Wiktor
Knopik Stanistaw
Pawlak Tadeusz
Piechowski Eugeniusz
Drewek Kazimierz
Bielinski Jan

Hinc Jan
Garapuczyk Stefan
Schoenhoff Kurt
Gulka Zbigniew
Warnke Roman
Samborska Jolanta
Jankowska Alicja
Miliwek Tadeusz
Januszewski Andrzej
Kulesza Benedykt
Miszewski Dariusz
Cherek Witold
Osowski Andrzej
Tyloch Bogdan
Warnke Roman
Werno Wiladystaw
Wyrzykowska Danuta
Jeszke Witold

Sikora Leon

Myszka Edmund
Blawat Jan

Dolny Kazimierz
Kitowski Mariusz
Data Mariola
Erward Jan

Kortas Ireneusz

Loll Kazimierz

25.11.1992
25.11.1993
25.11.1993
25.11.1993
25.11.1993
25.11.1993
25.11.1993
25.11.1993
25.11.1993
25.11.1993
25.11.1993
25.11.1994
25.11.1994
25.11.1994
25.11.1994
25.11.1994
25.11.1994
25.11.1994
25.11.1994
25.11.1994
25.11.1994
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
22.11.1996
22.11.1996
22.11.1996
22.11.1996
22.11.1996
22.11.1996
22.11.1996
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Gospodarek Marek 22.11.1996
Borowicki Zdzistaw 22.11.1996
Niemczyk Zbigniew 22.11.1996
Janas Zdzistaw 22.11.1996
Karcz Roman 22.11.1996
Lonski Andrzej 22.11.1996
Meyer Eugeniusz 22.11.1996
Wrysinski Jozef 22.11.1996
Myszkowski Piotr 22.11.1996
Berlik Barbara 22.11.1996
Tyborski Piotr 22.11.1996
Behrendt Marceli 18.08.1997
Lipinski Adam 18.08.1997
Jazdzewski Kazimierz 18.08.1997
Jaszczyszyn Roman 18.08.1997
Szramka Edward 18.08.1997
Wesierski Henryk 18.08.1997
Borzyszkowski Franciszek 18.08.1997
Czapiewski Albin 18.08.1997
Czarnowski Jerzy 18.08.1997
Diwan Jo6zef 18.08.1997
Kuklinski Wojciech 18.08.1997
Korejwo Mieczystaw 18.08.1997
Benc Roman 25.11.1997
Fryckowski Kazimierz 25.11.1997
Jedrzejczyk Marek 25.11.1997
Krzyzkowski Tadeusz 25.11.1997
Kujawski Ryszard 25.11.1997
Sawicki Jerzy 25.11.1997
Theil Jan 25.11.1997
Szmaglinski Mirostaw 25.11.1997
Wicikowski Zenon 25.11.1997
Arczynski Grzegorz 290.05.1998
Kiedrowicz Zbigniew 20.05.1998
Kulesza Kazimierz 29.05.1998
Smaglinska Elzbieta 20.05.1998
Rydygier Jan 20.05.1998
Buze Mariusz 25.11.1998
Czarnowski Krzysztof 25.11.1998
Lemanczyk Hubert 25.11.1998
Ossowski Eugeniusz 25.11.1998
Zabrocki Adam 25.11.1998

Kitowski Marek 25.11.1998
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Z1.OTA ODZNAKA PRZODUJACY KOLEJARZ

Jagoda Elzbieta Starszy adiunkt 08.09.1972
Michur Leon Majster 07.09.1973
Kuklinski Czestaw Maszynista 07.09.1973
Lubinski Witold Maszynista instruktor 07.09.1973
Patyniski Tadeusz Kierownik oddziatu 07.09.1973
Kuklinfiski Henryk Starszy rzemie$lnik specjalista 07.09.1974
Grzeca Czestaw Starszy rzemie$lnik 07.09.1974
Malinowski Jan Maszynista 08.09.1974
Danielewski Jan Maszynista 14.09.1975
Justka Alojzy Starszy asystent 11.09.1976
Wincencjusz Tadeusz Starszy rzemies$lnik specjalista 09.09.1977
Felski Rupert Starszy rzemies$lnik specjalista 09.09.1977
Drobinski Pawet Maszynista instruktor 27.04.1978
Knopek Klemens Rzemieslnik specjalista 09.09.1978
Bielawski Henryk Kierownik praktycznej nauki zawodu 07.09.1979
Czapiewski Eugeniusz Starszy rzemie$lnik specjalista 07.09.1979
Daszek Kazimierz Maszynista 07.09.1979
Buszkiewicz Wiestaw 10.09.1980
Kiziewicz Jan Maszynista instruktor 11.09.1981
Czapiewski Leon Maszynista 11.09.1981
Hamerski Bolestaw Starszy rzemieSlnik specjalista 11.09.1981
Matuszak Jozef Mtlodszy maszynista 11.09.1981
Rybakowski Edmund Maszynista 11.09.1981
Sobiecki Pawet Maszynista 11.09.1981
Siewko Jan Kierownik oddzialu 11.09.1981
Sarnowski Jozef Rzemieslnik specjalista 11.09.1981
Sikorski Bolestaw Maszynista 10.09.1982
Szultka Jerzy Przodownik roty 10.09.1982
Zabrocki Jozef Starszy maszynista 10.09.1982
Pastwa Kazimierz Starszy maszynista 10.09.1982
Eegowski Bernard Starszy rzemies$lnik specjalista 10.09.1982
Lewinski Zbigniew Referendarz 10.09.1982
Klosek Eryk Majster 10.09.1982
Fojut Franciszek Mlodszy maszynista 10.09.1982
Gierszewski Czestaw Kierownik skltadu opatu 10.09.1982
Landowski Henryk Rzemieslnik specjalista 10.09.1982
Dywel Ludwik Starszy rzemieslnik specjalista 10.09.1982
Krenski Edmund Starszy rzemie$lnik specjalista 10.09.1982
Wirkus Stanistaw Majster 12.07.1983
Januszewski Wincenty Kierownik warsztatu uczniowskiego 12.07.1983
Kwiatkowski Henryk Robotnik kwalifikowany 12.07.1983
Megger Jerzy Starszy rzemies$lnik specjalista 12.07.1983
Rogala Zygmunt Starszy rzemies$lnik specjalista 12.07.1983
Kubiak Jan Referendarz 09.09.1983
Waldoch Alfons Zastepca naczelnika 09.09.1983
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Szopinski Lech
Jastak Stanistaw
Kaplon Witold

Data Franciszek
Malinowski Roman
Wielewski Mieczystaw
Waldoch Jan
Rolbiecki Kazimierz
Ryduchowski Henryk
Kowalewski Jan
Kedzia Bronistaw
Buczek Jan
Buszkiewicz Wiestaw
Chodera Jozef
Jasnoch Werner
Kaminski Ryszard
Kedzior Ryszard
Kroplewski Franciszek
Lepak Teresa
Napierata Henryk
Rydygier Edmund
Prabucki Andrzej
Stanistawski Bogumit
Szopinski Zbigniew
Szreder Jerzy
Swiatkowski Edmund
Zotadkiewicz Edward
Kro6l Andrzej
Jazdzewski Alfons
Glomski Tadeusz
Wroblewski Jan
Gemba Jan
Czarnowski Brunon
Gornowicz Jan

Lipski Jan

Sledz Henryk

Pastwa Stanistaw
Morus Jozef
Poélezynski Jan

Peski Leszek

Rudnik Franciszek
Wyrzykowski Roman
Malinowski Jan
Bembenek Jozef
Galikowski Kazimierz
Wojciechowski Franciszek
Krawczyk Stanistaw

Maszynista

Majster

Rzemieslnik specjalista
Maszynista

Starszy maszynista
Dyspozytor

Kierowca samochodowy
Starszy rzemieSlnik specjalista
Majster

Mechanik sprzetu ppoz.
Rzemie$lnik specjalista
Maszynista instruktor

Starszy rzemies$lnik specjalista
Starszy rzemies$lnik specjalista
Starszy rzemies$lnik specjalista
Dyspozytor

Naczelnik

Maszynista

Referendarz

Maszynista

Starszy maszynista

Starszy rzemieSlnik specjalista
Starszy rzemieSlnik specjalista
Starszy rzemieSlnik specjalista
Starszy rzemieSlnik specjalista
Starszy rzemieSlnik specjalista
Starszy rzemieSlnik specjalista
Maszynista

Robotnik kwalifikowany
Starszy rzemies$lnik specjalista
Starszy instruktor nauki zawodu
Starszy rzemies$lnik specjalista
Starszy rzemies$lnik specjalista
Starszy rzemieS$lnik specjalista
Starszy rzemieS$lnik specjalista
Starszy rzemie$lnik specjalista
Starszy rzemie$lnik specjalista
Starszy rzemieSlnik specjalista
Robotnik kwalifikowany
Kierownik oddziatu

Starszy rzemieSlnik specjalista
Starszy maszynista

Starszy maszynista
Rzemieslnik specjalista
Starszy rzemie$lnik specjalista
Rzemieslnik specjalista
Starszy maszynista

09.09.1983
09.09.1983
09.09.1983
09.09.1984
09.09.1984
09.09.1984
09.09.1984
09.09.1984
09.09.1984
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
07.09.1985
02.12.1985
02.12.1985
02.12.1985
23.05.1986
23.05.1986
23.05.1986
23.05.1986
23.05.1986
23.05.1986
23.05.1986
23.05.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
13.09.1986
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Szewczyk Danuta
Cysewski Zdzistaw
Kobus Mirostaw
Machut Tadeusz
Warsinski Ryszard
Wroébel Edmund
Jazdzewski Jozef
Jasik Michat
Pokrzywinski Jerzy
Rudnik Roman
Zygmanski Kazimierz
Janiak Wiestaw
Tuszkowski Jozef
Beling Czeslaw
Lewinski Henryk
Szmaglinski Jacek
Weltrowski Jan

Zak Urszula
Januszewski Franciszek
Kulczyk Henryk
Nenca Bolestaw
Turzynski Tadeusz
Lica Wiladystaw
Swiatczynski Bogdan
Gancza Stanistaw
Rutkowski Henryk
Narloch Ludwik
Baszanowski Kazimierz
Potraci Andrzej
Galikowski Edmund
Wroébel Jerzy
Kamowska Irena
Kastelik Henryk
Bruski Bogumit
Dembek Ludwik
Olkowska Irena
Szmyt Ludwik
Chelmowski Rajmund
Reszkowski Zbigniew
Pestka Roman

Pstrag Kazimierz
Jankowski Ryszard
Piesik Jan

Wirkus Barbara
Synak Stefan
Grochala Halina
Danielewski Edmund

Referent

Mechanik spalinowozéw
Mechanik spalinowozéw
Mechanik spalinowozéw
Mechanik spalinowozow
Mistrz

Kierowca samochodowy
Starszy maszynista
Maszynista

Maszynista

Kierownik oddzialu
Mistrz

Mechanik spalinowozow
Starszy maszynista
Starszy maszynista
Mechanik spalinowozow
Slusarz

Radca

Slusarz

Dyspozytor

Maszynista

Starszy maszynista
Pomocnik maszynisty
Maszynista

Spawacz

Elektryk

Elektryk

Mechanik spalinowozow
Mechanik spalinowozow
Mistrz

Maszynista

Referendarz

Maszynista

Maszynista

Ladowacz

Referendarz

Starszy maszynista
Maszynista

Maszynista

Kierownik oddzialu
Magazynier

Naczelnik

Mistrz

13.09.1986
15.04.1987
15.04.1987
15.04.1987
15.04.1987
15.04.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
05.09.1987
19.02.1988
19.02.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
10.09.1988
09.09.1989
09.09.1989
09.09.1989
09.09.1989
03.10.1989
03.10.1989
17.05.1989
17.05.1989
17.05.1989
17.05.1989
17.05.1989
17.05.1989
17.05.1989
17.05.1989
06.09.1990
06.09.1990
06.09.1990
06.09.1990
06.09.1990
18.09.1991
18.09.1991
25.11.1991
25.11.1991
25.11.1991
25.11.1991
25.11.1992
25.11.1992
25.11.1992
25.11.1992
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Muchowski Zygfryd
Klemann Gerard
Langowski Leon
Patubicki Pawetl
Makowski Kazimierz
Jarentowski Jan
Twardokus Henryk
Kupczyk Andrzej
Lobodzinski Ryszard
Pliszka Zbigniew
Zynda Eugeniusz
Stanislawski Zbigniew
Wardyn Edmund
Wrobel Danuta

Data Jan

Waskowski Zenon
Chrapkiewicz Maria
Gronkowska Barbara
Kosiedowski Kazimierz
Kreja Wojciech
Zarebski Wieslaw
Reszezynski Bogdan
Rolbiecki Czestaw
Kapton Witold
Michalak Jerzy
Czaplewski Tadeusz
Erdman Czestaw
Galikowski Stanistaw
Milkowski Bogustaw
Sikorski Mirostaw
Sitarek Eugeniusz
Szczesny Dariusz
Werno Wihadystaw
Klunder Leon

Bonin Zenon
Makowski Tomasz
Kaminski Marian
Lipinski Stanistaw
Januszewski Henryk

ZASLUZONY KOLEJARZ PRL
Krol Franciszek Naczelnik
Kiedrowski Mieczystaw Starszy rzemie$lnik specjalista
Siewko Jan Kierownik oddziatu

25.11.1993
25.11.1993
25.11.1993
25.11.1993
25.11.1993
25.11.1993
25.11.1993
25.11.1994
25.11.1994
25.11.1994
25.11.1994
25.11.1994
25.11.1994
25.11.1994
25.11.1994
25.11.1994
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
23.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
24.11.1995
22.11.1996
25.11.1997
25.11.1997
25.11.1997
25.11.1997
25.11.1997
25.11.1997
25.11.1997
18.08.1997
29.05.1998
29.05.1998
25.11.1998

22.08.1972
22.08.1975
31.10.1990
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BRAZOWA ODZNAKA WZOROWY KIEROWCA

Porozynski Kazimierz Kierowca mechanik 31.03.1970
Brzezinski Tadeusz Kierowca ZZSP 20.04.1971
Spitzka Zenon Kierowca samochodowy 27.10.1972
Oracz Jerzy Kierowca ZZSP 10.04.1976
Waldoch Jan Kierowca samochodowy 08.07.1976
Mischka Jan Kierowca samochodowy 08.07.1976
Synak Stefan Kierowca samochodowy 15.04.1980
Trzecinski Franciszek Kierowca samochodowy 15.04.1980
Rudnik Franciszek Kierowca samochodowy 25.04.1982
Czerwinski Jozef Kierowca samochodowy 25.04.1982
Glomski Henryk Kierowca samochodowy 10.04.1986
Jazdzewski Jozef Kierowca samochodowy 10.04.1986
Lemanczyk Jan Kierowca samochodowy 10.04.1986
Lewandowski Adam Kierowca samochodowy 10.04.1986
Pobtocki Antoni Kierowca samochodowy 10.04.1986
Stanistawski Jan Kierowca mechanik 10.04.1986
Wirkus Stanistaw Kierowca samochodowy 10.04.1986
Ulatowski Ludwik Kierowca mechanik 10.04.1986
SREBRNA ODZNAKA WZOROWY KIEROWCA
Waldoch Jan Kierowca samochodowy 21.04.1981
Oracz Jerzy Kierowca mechanik 25.04.1983
Porozynski Kazimierz Kierowca mechanik 27.04.1983
Spitzka Zenon Kierowca mechanik 27.04.1983
Synak Stefan Kierowca samochodowy 16.04.1986
Trzecinski Franciszek Kierowca samochodowy 16.04.1986
ZEOTA ODZNAKA WZOROWY KIEROWCA
Waldoch Jan Kierowca samochodowy 16.04.1986
RACJONALIZATOR PRODUKCJI
Wincencjusz Tadeusz Starszy rzemieSlnik specjalista 23.08.1976
Bielawski Henryk Kierownik praktycznej nauki zawodu 23.08.1976
Michur Leon Majster 23.08.1976
Nowicki Zygfryd Rzemieslnik specjalista 23.08.1976
Patynski Tadeusz Kierownik oddziatu 23.08.1976
Siewko Jan Kierownik oddziatu 23.08.1976
Warszewski Alojzy Kierowca mechanik 23.08.1976
Felski Rupert Starszy rzemie$lnik specjalista 23.08.1977
Kuklinski Henryk Starszy rzemie$lnik specjalista 23.08.1977
Kedzior Ryszard Naczelnik 10.09.1979
Kuklinski Roman Starszy rzemie$lnik specjalista 10.09.1979
Megger Jerzy Rzemieslnik specjalista 10.09.1979
Ryduchowski Henryk Majster 10.09.1979
Wirkus Stanistaw Majster 31.08.1979
Wirkus Stanistaw Majster 27.08.1980
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Tomeczuk Franciszek
Wincencjusz Tadeusz
Kuklinski Henryk

BRAZOWA ODZNAKA ZA ZASEUGI DLA TRANSPORTU PRL

Rybakowski Franciszek
Michur Leon
Kamowski Antoni
Grzeca Czeslaw
Kukliniski Henryk
Knopek Klemens
Sobiecki Pawel
Lewinski Zbigniew
Jastak Stanistaw

SREBRNA ODZNAKA ZA ZASE.UGI DLA TRANSPORTU PRL

Dorawa Alojzy
Danielewski Jan
Justka Alojzy
Lubinski Witold
Drobinski Pawel
Grzeca Czestaw
Kuklinski Henryk
Kiziewicz Jan
Landowski Henryk
Rekowski Edmund
Januszewski Henryk
Drewek Krzysztof
Buszkiewicz Wiestaw
Leszczynski Jerzy
Lissewski Jerzy
Kaplon Witold
Wielewski Mieczystaw
Gemba Jan
Domeracki Tadeusz

ZXOTA ODZNAKA ZA ZASL.UGI DLA TRANSPORTU PRL

Piwowarski Zygmunt
Buszkiewicz Wiestaw
Lissewski Jerzy

BRAZOWA ODZNAKA ZA ZASt.UGI DLA TRANSPORTU RP

Szewczyk Danuta
Mazurkiewicz Ryszard
Data Franciszek
Machut Tadeusz

ZASEUZONY RACJONALIZATOR PRODUKCJI

Rzemie$lnik specjalista
Rzemie$lnik specjalista
Mechanik spalinowozéw

Majster

Majster
Maszynista

Starszy rzemieSlnik

Starszy rzemie$lnik specjalista
Starszy rzemie$lnik specjalista

Maszynista
Kierownik referatu
Mistrz

Maszynista

Starszy maszynista
Starszy adiunkt
Maszynista instruktor
Maszynista instruktor
Rzemieslnik specjalista

Starszy rzemie$lnik specjalista

Maszynista instruktor
Slusarz

Dozorca

Mechanik spalinowozow
Pomocnik maszynisty
Mechanik spalinowozow
Mechanik spalinowozow
Slusarz

Slusarz

Dyspozytor

Slusarz

Maszynista

Maszynista
Mechanik spalinowozéw
Kotlarz

01.05.1954
28.06.1967
25.08.1989

09.09.1977
09.09.1978
09.09.1979
11.09.1981
11.09.1981
09.09.1983
09.09.1986
09.09.1987
06.09.1989

12.09.1980
11.09.1981
11.09.1981
10.09.1982
09.09.1986
09.09.1986
09.09.1986
09.09.1987
09.09.1987
21.11.1988
21.11.1988
21.11.1988
21.11.1988
21.11.1988
21.11.1988
06.09.1989
06.09.1989
21.11.1989
21.11.1989

12.11.1988
21.11.1989
21.11.1989

25.11.1992

23.11.1995

23.11.1995
10.06.1966
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SREBRNA ODZNAKA ZA ZASE.UGI DLA TRANSPORTU RP

Swigtkowski Edmund Mechanik spalinowozow 06.09.1990
Dywel Ludwik Mechanik spalinowozow 06.09.1991
Beling Czestaw 25.11.1993
Jazdzewski Jozef 25.11.1994
Zak Urszula 25.11.1994
Rolbiecki Kazimierz 23.11.1995
Falkowski Edmund 23.11.1995
Kaminski Ryszard 23.11.1995
Kastelik Henryk 10.05.1996
Morus Jozef 10.05.1996
ZASLUZONY DLA TRANSPORTU RP
Jastak Stanistaw 10.11.1999
Reszkowski Zbigniew 10.11.1999
Wroébel Jerzy 10.11.1999
Rolbiecki Czestaw 10.11.1999
Wirkus Barbara 26.06.2000
Biesek Edmund 01.10.2001
Filipczak Miroslaw 01.10.2001
Krzyzkowski Tadeusz 01.10.2001
Lemanczyk Hubert 01.10.2001
Lissewski Jerzy 01.10.2001
Milkowski Bogustaw 01.10.2001
Szefler Mirostaw 01.10.2001
Werno Wiladystaw 01.10.2001
MEDAL 10 — LECIA PRL
Jagoda Elzbieta Starszy asystent 19.02.1955
Kiedrowski Mieczystaw Rzemieslnik specjalista 19.02.1955
Eangowski Waclaw Maszynista 19.02.1955
Lackowski Bronistaw Dyspozytor 19.02.1955
Sypniewski Czeslaw Dyspozytor 19.02.1955
Roclawski Norbert Pomocnik maszynisty 19.02.1955
Kubiak Jan Referendarz 19.02.1955
MEDAL 30 — LECIA PRL
Wincencjusz Tadeusz Starszy rzemie$lnik specjalista 22.07.1974
Lubinski Witold Maszynista instruktor 22.07.1974
Klosek Eryk Majster 22.07.1974
Kamowski Antoni Maszynista 22.07.1974
Michur Leon Majster 22.07.1974
Wojewoda Edmund Rzemieslnik specjalista 22.07.1974
Kukliniski Roman 22.07.1974

Kubiak Jan

Referendarz

22.07.1974
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Szopinski Lech
Waldoch Krystyna
Rydygier Edmund
Kubiak Jan

Knopek Klemens
Drobinski Pawel
Czapiewski Eugeniusz
Czarnowski Brunon
Data Franciszek
Dywel Ludwik
Grzeca Czestaw
Grochalski Marian
Galikowski Kazimierz
Jasik Michat
Kuklinski Henryk
Kiziewicz Jan
Krawczyk Stanistaw
Karczynski Henryk
Ludka Jerzy

Lubinski Witold
Lewinski Zbigniew
Lepak Jerzy
Landowski Henryk
Lazowski Jerzy
Malinowski Roman
Morus Jozef

Nalewaj Jozef
Poélezynski Jan
Pelowski Edmund
Rolbiecki Wiadystaw
Sciesinski Mieczystaw
Szultka Jerzy
Szopinski Zbigniew
Stanistawski Jan
Sobiecki Pawel
Skolasinski Zdzistaw
Sikorski Bolestaw
Swiatkowski Edmund
Turzynski Tadeusz
Wielewski Mieczystaw
Waldoch Alfons
Wyrzykowski Roman
Waldoch Jan
Klemann Gerard
Beling Czeslaw

MEDAL 40 — LECIA PRL

Maszynista

Wydawca materialowy
Starszy maszynista

Starszy referendarz

Starszy rzemies$lnik specjalista
Maszynista instruktor

Starszy rzemies$lnik specjalista
Starszy rzemies$lnik specjalista
Maszynista

Starszy rzemie$lnik specjalista
Rzemieslnik specjalista
Dyspozytor

Starszy rzemieSlnik specjalista
Starszy maszynista

Starszy rzemie$lnik specjalista
Maszynista instruktor
Maszynista

Robotnik kwalifikowany
Starszy rzemies$lnik specjalista
Maszynista instruktor
Kierownik referatu
Maszynista

Rzemieslnik specjalista
Maszynista

Starszy maszynista
Rzemieslnik specjalista
Maszynista

Robotnik kwalifikowany
Robotnik kwalifikowany
Starszy rzemieSlnik specjalista
Starszy rzemie$lnik
Przodownik roty

Starszy rzemieSlnik specjalista
Kierowca mechanik
Maszynista

Starszy rzemies$lnik specjalista
Maszynista

Starszy rzemies$lnik specjalista
Maszynista

Dyspozytor

Zastepca naczelnika

Starszy maszynista

Kierowca samochodowy
Maszynista

Maszynista

22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984
22.07.1984



318 Damian Otta — Po kolei o chojnickiej kolei

Ceranek Andrzej Maszynista 22.07.1984
Ciminski Stanistaw Maszynista 22.07.1984
Goérnowicz Jan Starszy rzemieSlnik specjalista 22.07.1984
Goérnowicz Czestaw 22.07.1984
Gierszewski Czestaw Kierownik skladu opatu 22.07.1984
Januszewski Franciszek Starszy rzemieslnik 22.07.1984
Januszewski Wincenty Kierownik warsztatu uczniowskiego 22.07.1984
Jastak Stanistaw Majster 22.07.1984
Kowalewska Wanda Kierownik referatu 22.07.1984
Kiedrowski Jozef Robotnik kwalifikowany 22.07.1984
Kwiatkowski Henryk Rzemieslnik specjalista 22.07.1984
Krenski Edmund Starszy rzemie$lnik specjalista 22.07.1984
Laska Henryk Maszynista instruktor 22.07.1984
Markowski Jerzy Maszynista 22.07.1984
Malinowski Jan Starszy maszynista 22.07.1984
Megger Jerzy Majster 22.07.1984
Ossowski Jan Przodownik roty 22.07.1984
Olkowska Irena Referendarz 22.07.1984
Pokrzywinski Jerzy Maszynista 22.07.1984
Rolbiecki Kazimierz Starszy rzemieSlnik specjalista 22.07.1984
Stanistawski Zbigniew Dyspozytor 22.07.1984
Wyrzykowski Henryk RzemiesInik specjalista 22.07.1984
Sobiecki Pawel Maszynista 22.07.1984
Siewko Jan Kierownik oddziatu 22.07.1984
ODZNAKA HONOROWA ZA SZCZEGOLNE ZASLUGI DLA ROZWOJU WOJEWODZTWA
BYDGOSKIEGO
Kiedrowski Mieczystaw Starszy rzemie$lnik specjalista 16.03.1970
Danielewski Jan Maszynista 14.07.1976
Lubinski Witold Maszynista instruktor 23.04.1979

Zroédlo: Opracowanie wlasne na podstawie J. Czyz, Kronika Rady Zakladowej Stacji ...



