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Vorwort.

(T”~as nordwestliche Nachbarland, das seit den ersten stir-

mischen Kriegéwochrn nun schon mehr als 2V2 Jahre
sicher und fest unter deutscher Verwaltung steht, verdient
und verlangt unsere Aufmerksamkeit fur die Gegenwart wie
far die Zukunft. 1N der Vergangenheit ist sie ihm in viel
zu geringem Mafe zuteil geworden. Obwohl wir durch wirt-
schaftiche und andere Bande mannigfach mit ihm ver-
knupft waren, ist Belgien in der wissenschaftlichen und son-
stigen Literatur Deutschlands auffallend vernachlassigt wor-
den. Diese so empfindlich gewordene Liicke lie3 sich im Kriege
schwer ausfiillen. Zwar fehlt es nicht an einschlagigen bel-
gischen Werken, welche Einzelgebiete, wie z. B. die Haupt-
industriezweige, ganz besonders die Kohlen- und Eisen-
industrie umfassend behandeln. Aber eine befriedigende ein-
heitliche Zusammenfassung ist auch in der belgischen Literatur
nicht vorhanden. Nirgends wird Belgien als ein lebendiger
Wirtschaftskorper in seiner individuellen Eigenart einheit-
lich zur Darstellung gebracht. Diesen Versuch hat der Ver-
fasser unternommen. Er stitzt sich nur zum Teil auf eigene
Forschungsarbeit an Ort und Stelle; sie war im Kriege im
erwlnschten Umfange nicht méglich. 1N der Hauptsache
bemunht er sich, die verstreuten Ergebnisse vorliegender Ein-
zelforschungen, unter Verwertung neuerer Ermittelungen
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deutscher Sachverstandiger, zu einem lebensvollen Ganzen
zusammenzuschlieBen. Anfangs war das nur in der Form
von Vortragen und gelegentlichen Aufsatzen, wie sie in der
Deutschen Wirtschaftszeitung, dem Plutus, der Koélnischen
Zeitung, der Vossischen Zeitung, der Wiener Zeit und der
Leipziger lllustrierten Zeitung erschienen sind, beabsichtigt.
Aber immer wieder ist der Verfasser gebeten worden, seine
far den ,Tag" zusammengefaldten Aufsatze auch in etwas
dauerhafterer Form erscheinen zu lassen. Er glaubte der
Erfallung dieses Wunsches sich nicht mehr entziehen zu dur-
fen, da neue Aufgaben ihn am geplanten breiteren Ausbau
hindern. Das Bedurfnis, Belgien als lebendige Einheit
zu erfassen und zu begreifen, ist mit der zunehmenden Er-
orterung der,KriegSziele" nur noch starker geworden. Mdéch-
ten zu seiner Befriedigung die folgenden anspruchslosen
Blatter sich nutzlich erweisen.



I. Belgien als Grenzstaat.

man Belgien als lebendigen Wirtschaftskorper in
seiner individuellen Eigenart und Bedeutung erkennen
und begreifen, so mu man von der grundlegenden geogra-
phischen Tatsache ausgehen, daB es ein ausgesprochenes Grenz-
land ist. Es liegt dort, wo Germanen und Romanen im
Norden Europas zusammenstoRen. Eine der wichtigsten
naturlichen Scheidelinien der Menschheit zieht quer durch
daS Land, fast unverandert seit der Romerzeit, aufrechter-
halten zunachst durch den duReren Schutz des schwer durch-
dringlichen ,KohlenwaldeS", spater nicht minder wirksam
durch die z&he Eigenart eines kraftvollen germanischen
Stammes. Diese Lage als Grenzland hat das Gebiet zwi-
schen Schelde und Pser von jeher zum Kriegsschauplatz fur
die Kampfe der west- und mitteleuropaischen Machte ge-
macht, und fast immer ist die Kriegefurie wilder und grau-
samer durchs Land gezogen als dieses Mal, wo man, bis auf
die Ausnahmefalle selbstverschuldeten Ungliicks wie in Loewen
und Dinant und bis auf das dauernd im Bereich der beider-
seitigen Kanonen liegende westlichste Flandern mit dem armen
Ppern, im weiten Lande nach den Spuren, die nun einmal
stets der Krieg hinterlafdt, fast suchen muf}.
Dieses traurige Schicksal hangt damit zusammen, dal
man die starre Volkerscheide, welche, trotz des Hin- und Her-
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wogens der Kampfe, beide Rassen merkwirdig wenig sich
miteinander vermischen liel3, nicht zur politischen Staaten-
grenze hat werben lassen. Ein fremdes Interesse hat dies
vor allem verhindert. Denn Belgien ist nicht nur nach
Westen und Osten, sondern auch nach Norden ein Grenz-
gebiet. Es ist die verkehrspolitisch und militarisch wichtige
nahe Gegenkiste des englischen Jnselreiches, und zwar seines
am hdchsten entwickelten sudostlichen Teiles. Darum ist
England im 19. Jahrhundert stets bestrebt gewesen, den
natlrlichen Schutz seiner einst unangreifbaren Jnsellage
dadurch auszubauen, daR es jede fremde GroRBmacht vom
Boden des heutigen Belgiens fernhielt. Insbesondere durfte
Frankreich, das lange am machtigsten unter den Feftlands-
staaten Europas dastand, nicht im nahe verwandten und
heilBbegehrten Wallonien sich feftsetzen. Aus diesen Be-
muhungen ist die von Palmerston voll Befriedigung als
.seine Tochter" bezeichnete Diplomatenschépfung hervor-
gewachsen, welche im fast vergessenen Namen ,Belgien"
eine weder an Germanen noch an Romanen erinnernde Be-
Zeichnung erhielt und durch die Neutralisierung unter den
Grolstaaten Europas in scheinbarer Selbstandigkeit verein-
samt wurde.

So wurde es in Englands Interesse verhindert, daR
die politische Gestaltung den nattrlichen Bedingungen sich
anpalte, und so wurde gleichzeitig der schicksalsschwere VOI-
kergegensatz in dad Innere des neuen kleinen Staatodgebil-
des, das auf bisher stets abhangigem Boden errichtet war
und alsbald im Brusseler Nationalkongrel} als ,,Hermaphro-
diten" bezeichnet wurde, hineingetragen. Denn im heutigen
Belgien sind bekanntlich die Germanen mit rund 4 Millio-
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nen Flamen und die Wallonen mit 3'/2 Millionen vertreten.
Dieser den kinstlichen belgischen Staat durchdringende
Gegensatz der Nachbarn gab Belgiens innerer Politik die
entscheidende Richtung, indem er das Streben hervorries,
die grundverschiedenen Bestandteile, welche Neid und Be-
sorgnis der Nachbarn unter kluger Ausnutzung geschicht-
licher Zufalle zusammengeflgt hatten, mit Hilfe der Sprache,
Religion und Kultur kinstlich zu einer Einheit zusammen-
zuschweiBen. Zu dieser Zentralisierungspolitik konnte nach
dem Abfall von den noérdlichen Niederlanden im Jahre
1830 nur die Politik der wallonischen Minderheit werden.
Sie machte an erster Stelle auf dem Gebiet ded Bildungs-
wesens sich geltend. Den Flamen ist es &uRerst erschwert
worden, in ihrer Muttersprache eine héhere Bildung sich zu
erwerben. Fast nur auf dem zeit- und kraftraubenden Um-
wege Uber das Franzosische war das mdoglich. Das hat zur
Folge gehabt, dak die Beguterten der franzdsischen Sprache
und Kultur zum grofRen Teil verfallen sind, wahrend es flr
die Masse der Bevolkerung unmoglich geblieben ist, Uber die
niedrigste Bildungsstufe sich zu erheben. Nirgends in West-
europa ist die Zahl der Analphabeten so hoch, wie heure in
diesen alten flamischen Kulturgebieten. Schon das wirkte
naturlich auf die wirtschaftlichen Verhaltnisse tief ein. Je
mehr aber im Zuge der Gesamtentwicklung die wirtschaft-
lichen Interessen in den Vordergrund traten, um so mehr
muBte diese romanisierende Zentralisierungopolitik sich auch
unmittelbar wirtschaftlich betatigen. Bewul3t oder unbe-
wuldt begann das Wallonentum seinen mafigebenden Ein-
fiull machtpolitisch sich zu sichern. Nichts aber ware ihm
gefahrlicher gewesen, als wenn seiner auf die Ausfuhr ange-
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wiesenen Industrie an der Wasserkante, auf eigenem Boden,
unter bevorzugten Bedingungen des Rohstoffbezuges und
des Fabrikatenversandes, ein jugendstarker Wettbewerb er-
wachsen ware. Da das Interesse der wallonischen Industrie
deutlich zutage lag, und es an Machtmitteln, es zu betatigen,
nicht fehlte, so spricht schon im allgemeinen alles fur die
Berechtigung der oft wiederholten Klage, die auch an die
Spitze des flamischen ,Manifestes der 52" gestellt worden
ist, dal die wallonische Regierung zum ,Werkzeug, um
Flanderns Aufblihen und &konomische Entwicklung zu
hemmen" wurde.

Diese alle Zweige der inneren Verwaltung durchdrin-
gende romanisterende Zentralisierungspolitik der Wallonen
hat stets von Frankreich weitgehende Unterstitzung gefunden.
Was man politisch nicht hatte erringen kénnen, wollte man
moralisch erringen. ,Alle BemuUhungen unserer Regie-
rung" — hatte schon einer der FUhrer im belgischen Auf-
stand von 1830 gesagt — ,mussen zielen auf die Vernich-
tung der flamischen Rasse, um die Vereinigung Belgiens
mit unserm groRen Vaterlande vorzubereiten." Und be-
wundernswert ist die ,Annexion des Cervaux" durchgefiihrt
worden. Wahrend so die Franzosen in den Kampf zwischen
Germanen und Romanen auf belgischem Boden verstandnis-
voll und energisch eingriffen, haben wir Deutsche, was sich
jetzt racht und schwer wieder gut zu machen ist, seit Begrin-
dung ded Reiches gleichglltig zugeschaut, wie ein hochbegab-
ter germanischer Volksstamm durch eine Minderheit, die
vergleichbare Kulturleistungen nicht aufzuweisen hat, seiner
fruchtbaren und reizvollen Stammesbesonderheit beraubt
werden sollte.

8



Il. Belgien als der dichtest bevolkerte Staat
Europas.

Das kleine belgische Grenzland tragt seit Jahrhunderten
im Verhaltnis zu seiner Flache eine besonders dichte Be-
volkerung. Es zahlte 1910 auf den Quadratkilometer mehr
als doppelt soviel Einwohner als Deutschland (252 gegen
120), fast soviel wie die volkreichste preuBlische Provinz, die
Rheinprovinz (264), und wird heute von keinem selbstan-
digen Lande Europas in der Dichtigkeit seiner Besiedelung
Ubertroffen. Freilich hat es nicht dasselbe schnelle Wachs-
tum wie Deutschland aufzuweisen. Im ersten Jahrzehnt
des laufenden Jahrhunderts hat seine Bevdlkerung nicht in
gleichem Mafe zugenommen, und der Vorzug einer starken
Volksvermehrung, der fur uns Deutsche zu einer dauernden
Haupttriebkraft unserer Fortschritte geworden ist, ist in Bel-
gien in starkem Schwinden. 1913 war seine Sterbeziffer
zwar der deutschen ziemlich gleich (14,5 gegen 15), aber in
der Geburtenziffer blieb es um funf Képfe (22,6 gegen 27,5)
gegen Deutschland zurlck, so dal es im Geburteniiberschufd
(7,8) unter allen selbstédndigen européischen Staaten néchst
Frankreich am ungunstigsten dastand. Diese Einheitsziffer
fur Belgien fuhrtjedoch irre. Mir der franzdsischen Sprache
und Kultur haben sich in den wallonischen Gebieten auch
franzdsische Unsitten verbreitet. Dieselben Grinde, welche
den verhangnisvollen Stillstand der franzésischen Bevolke-
rung verschulden, sind auch hiermit kaum verminderter Kraft
wirksam. Im flamischen Norden dagegen sitzt nicht nur der
gréfRere Teil der belgischen Bevolkerung, sondern findet sich
auch, trotz vielen Elends, noch unverdorbene Germanenkraft.
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1912 machten die Geburten in den vier Flamenprovinzen
Weftflandern, Oftflandern, Antwerpen und Limburg 27, in
den vier Wallonenprovinzen Hennegau, Luttich, Namur und
Luxemburg nur 18,5 auf 1000 Einwohner aus. Das heil3t:
es wiederholte sich auf belgischem Boden genau der Gegen-
satz, der zwischen Deutschland (27,5) und Frankreich (18,8)
vorhanden ist. Der flamische Bestandteil ist also in der Zu-
nahme begriffen und wirde noch mehr wachsen, wenn nicht
der erwahnte kinstliche Druck auf dem flamischen Wirtschafts-
leben lastete und hier vor allem eine starke Sauglingssterb-
lichkeit zur Folge hatte.

Diese dichte belgische Bevolkerung, die in ihrer kleineren
stdlichen Halfte der franzdsischen so ahnlich ist, kann von dem
beschrankten einheimischen Boden nicht ausreichend in Frie-
denszeiten ernahrt werden. Zwar hat hier die Landwirtschaft,
obwohl sie sich weder an der sandigen Kuste des Nordens
noch im Hugelland des Sudens, sondern nur in Mittel-
belgien besonderer Fruchtbarkeit erfreut, Erstaunliches ge-
leistet. Sie hat in der flamischen Bauernbevélkerung einen
ihrer erfolgreichsten und stolzesten Vertreter. Schon im
Mittelalter gingen von ihr die ,,Ostland"-Fahrer aus, welche
alten Slawenboden germanischer Kultur durch den Pflug
kraftvoll errangen. Besonders frih streiffe man auch in
Flandern die Fesseln der Dreifelderwirtschaft ab und o6ffnete
damit die Bahn zu einer freien Entwicklung so nachhaltig,
dal noch Schwerz, neben Thaer der groRte Forderer der
deutschen Landwirtschaft, zu Anfang des 19. Jahrhunderts
dem deutschen Volke die belgische Landwirtschaft als VVor-
bild schildern konnte. Und auch noch das heutige Belgien,
in dem noch mehr als friher der Schwerpunkt landwirt-
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schaftlicher Arbeit im Norden liegt, ist ein Land besonders
intensiver landwirtschaftlicher Kultur. Der Gesamtertrag
der belgischen Landwirtschaft ist vom Ministerialdirektor
Gaspart im belgischen Landwirtschaftsministerium kurz vor
dem Kriege auf rund eine Milliarde Franken im Jahre ge-
schatzt worden, und in den Hektarertragen seines Ackerbaues
Ubertrifft Belgien vielfach alle anderen Lander. So stand
ed beispielsweise 1913 in Roggen, Gerste und Hafer, sowie
in Kartoffeln an der Spitze, und auch in Zuckerriiben hat
es schon manchmal mit Deutschland um die Palme gerun-
gen. Aber wenn der Ackerbau, und vor allem der Getreide-
bau, auch natirlich die Grundlage der belgischen Landwirt-
schaft bildet, so ist er doch flr sie nicht bezeichnend. Die
Ackerbauerzeugnisse sind fur sie nicht Zweck, sondern Mittel.
Erst in Verbindung mit der weltberihmten Pferdezucht und
der bedeutenden Viehmast, sowie mit der hochentwickelten
Zuckerinduftrie und verbreiteten Bierbrauerei gewinnt sie
ihr besonderes Geprage. Auch in derViehzucht steht Belgien
stolz da. Denn wahrend es auf den Quadratkilometer an
Schweinen dieselbe Zahl wie Deutschland aufweist, Uber-
trifft es Deutschland in seinem Bestande an Pferden und
Rindern um rund ein Drittel. Diese aufierordentlichen
Rohertrédge in fast allen Zweigen der Landwirtschaft er-
klaren sich — abgesehen von dem erwahnten Seeklima —
zum Teil aus den aus jahrhundertelanger Arbeit erwachse-
nen Traditionen der altberihmten flamischen Agrarkultur,
zum Teil aber auch aus der in den letzten drei Jahrzehnten
angebahnten Modernisierung, welche in dem grofen Kunst-
diingerverbrauch, der den deutschen auf den Hektar um ein
Drittel Ubertrifft, zum Ausdruck kommt.
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Senft hat Belgien mit dem nahen England viel Ahn-

lichkeit; in der Landwirtschaft weichen beide stark vonein-
ander ab. England hat seine Bauernbevdlkerung seiner In-
dustrie geopfert im Vertrauen auf seine Handelsstellung und
auf seine Kolonien; Belgien hat sie sich, trotz &ahnlicher
Induftrieentwicklung, bewahrt und bewahren missen, weil
ed als Handelsftaat und Kolonialreich sich mit England
nicht vergleichen kann. Aber wenn es sich auch seinen Klein-
bauernstand erhalten hat, so ist eS ihm doch nicht gelungen,
ihn vor Not zu bewahren. Den groBen Rohertragen ent-
sprechen vielmehr oft nur sehr geringe Reinertrage. Ja, auf
dem alten Kulturboden Flanderns wohnt heute vielfach ein
landliches Elend, wie es sonst in Westeuropa wohl nur noch
in Irland sich findet.

Das erklart sich aus der wallonischen Agrarpolitik. Der
Schlussel zu ihrem Verstandnis liegt in der dargelegten
Bildungsfrage. Die systematische Bevorzugung des Fran-
zBsischen hat durch Belgien nicht nur eine vertikale, sondern
auch eine horizontale Sprachgrenze gezogen. Sie scheidet
vielfach die oberen von den unteren Schichten, die ,Frano-
kiljone", fur deren Renegatengesinnung ihr bedeutendster
Vertreter Maeterlinck ein trauriges Zeugnis abgelegt hat,
von der breiten Masse der echten Flamen, und das greift
in die wirtschaftlichen Verhaltnisse besonders tief ein, weil
Belgien das Land ist, in dem das Zeitpachtsystem auf dem
europaischen Festland seine grote Verbreitung gefunden
hat. Der kleinen Zahl beglterter Verpachter, die zum grofen
Teil im eigenen Interesse auf die Seite der wallonischen
Machthaber sich gestellt haben, steht die das Flamentum
bewahrende groe Schar in Unbildung gehaltener kleiner
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und kleinster Pachter gegenlber, welche, trotz intensivster
Feldarbeit von Eltern und Kindern, nur dadurch vor auler-
ster Not sich schiitzen kdnnen, dal sie der Heimarbeit, vor
allem der Spitzenkléppelei, sich widmen und als Wander-
arbeiter, bis zu 60 000 im Jahr, in die Fremde ziehen, aber
nicht mehr nach dem stammverwandten Osten, wie einst zum
Schutze des Germanentums, sondern nach dem welschen
Westen, die eigene geliebte Stammedart gefahrdend. So
haben sich der soziale Gegensatz und der sprachlich kulturelle
Gegensatz zum ,Fluche der Stiefmutterlichkeit" gesteigert,
der auf der Masse der fleiBigen flamischen Bauernschaft
ahnlich lastet, wie auf den irischen Pachtern der griinen Insel
jenseits des Kanals.

Auch die belgische Handelspolitik ist an dieser Entwick-
lung nicht unbeteiligt. Zwar ist Belgien, im Gegensatz zu
England, zu einer agrarischen Schutzzollpolitik Ubergegangen,
aber in eigener, dem Jndustriesystem verwandter Art. Denn
sie l1alkt die pflanzlichen Erzeugnisse des Bodens gewisser-
maRen als Halbprodukte von Zdllen frei, schiitzt dagegen die
tierischen und sonstigen Erzeugnisse, in welche sie umgewan-
delt werden. Insbesondere hat sie, um die niedrigen Jn-
dustrielohne nicht zu steigern, an der Zollpflicht fur Brot-
getreide, trotz scharfsten Preiddrucks, festgehalten, und diese
Verurteilung des wichtigsten Zweiges des Ackerbaues zu
Unrentabilitat bedeutet, da Brotgetreide, insbesondere Rog-
gen, in den flamischen Provinzen doppelt soviel wie in den
wallonischen angebaut wird, eine Schadigung der flamischen
Landwirtschaft zugunsten der Uberwiegend wallonischen 1n-
dustrie. Statt Brotgetreidezdllen hat Belgien dagegen 1887,
zum Schutze vor allem vor Uberwiegendem hollandischen Wett-
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bewerb, Viehzolle eingefiihrt, die aber auch den vielen fla-
mischen Kleinbetrieben einen Vorteil nicht bringen kdnnen,
weil sie nicht grof3 genug sind, Viehhaltung gewerbsmaRig
zu betreiben; und den Viehzollen hat es 1895 im Interesse
der Weiterverarbeitung landwirtschaftlicher Erzeugnisse einen
Butterzoll sowie einen Mehl- und Malzzoll folgen lassen
und gleichzeitig auch, um die Grundlage seiner wertvollen
Pferdezucht sich zu erhalten, einen Zoll auf Hafer einge-
fahrt, der umgekehrt, wie Brotgetreide, doppelt soviel auf
wallonischem, wie auf flamischem Boden angebaut wird. Wie
die wallonische Zentralisierungspolitik der belgischen Regie-
rung im ganzen mit innerer Notwendigkeit aus der zwie-
spaltigen Unnatur dieses kiinstlichen Staatsgebildes hervor-
wachst, so ist es das Verhangnis der Flamen, daB die Ent-
scheidung auch im unlésbaren Widerstreit der Interessen des
Nordens und Sudens stets nicht blo® aus Willkur, sondern
aus guten sachlichen Grinden zu ihrem Nachteil ausfallt.
Trotz des tiefgreifenden Unterschiedes, der zwischen der
belgischen und der englischen Landwirtschaft besteht und trotz
der bewundernswerten Leistung, die es auf diesem Gebiete
aufzuweisen hat, ist Belgien, in dem ein geringerer Teil der
Bevolkerung als in irgend einem anderen Lande, mit Aus-
nahme von Grof3britannien, der Landwirtschaft sich widmet,
auf die Einfuhr von Lebensmitteln angewiesen, zwar nicht
so stark wie England, aber doch starker als Deutschland.
An der Ausfuhr ist es, abgesehen von Erzeugnissen dedGarten-
baues und anderen kleinen Besonderheiten, wie Frihkar-
toffeln, Zichorie und Tafeltrauben, und abgesehen auch von
dem Flachsbau und der Leinenindustrie, von denen in an-
derem Zusammenhang noch zu sprechen sein wird, vor allem
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durch die Pferdezucht und die Zuckerindustrie beteiligt. Die
grole belgische Zuckerindustrie fuhrt etwa zwei Drittel ihrer
Erzeugnisse, im Wettbewerb vor allem mit Deutschland, aus,
und die der Welt das beste Kaltblutpferd liefernde belgische
Pferdezucht hat eine, vor allem nach Deutschland gerichtete,
jahrliche Ausfuhr im Werte bis zu 50 Millionen Franken,
von welcher der beste Kenner der belgischen Landwirtschaft,
vr. Frost, vor wenigen Jahren sagen konnte, ,dal dieBlute
der belgischen Landwirtschaft heute zum grofRen Teil in dem
Pferdehandel mit Deutschland ihre Ursache hat". Im ubri-
gen aber zeigt Belgien, wie gesagt, in fast allen wichtigen
Lebensmitteln einen Einfuhrbedarf; auch trotz der Zodlle ist
er, im scharfen Gegensatz zur reichen Ausfuhr des benach-
barten Hollands, in Vieh, sowie in Butter und Kase vor-
Handen; vor allem aber ist er durch die skizzierte Zollgesetz-
gebung auf Brotgetreide konzentriert worden. 1912 betrug
seine Erzeugung 130 Kilogramm auf den Kopf der Beval-
kerung gegen 247 Kilogramm in Deutschland und etwa
40 Kilogramm in England; seine Einfuhr machte zwar noch
nicht ein Drittel der englischen, aber doch etwa 10 Prozent
mehr als die deutsche aus. Daraus erklart es stch, da Bel-
giens einziger grofler Hafen zum bedeutendsten Weizenhan-
delsplatz des europdischen Festlandes geworden ist. Was
Mannheim fiur Siddeutschland, Duisburg fir Rheinland-
Westfalen ist, ist Antwerpen, nur in sehr viel groRerem
Malstabe, fur Belgien. Es hatte 1912 eine Einfuhr von
1 843 000 Tonnen Weizen, Rotterdam eine solche von
1578000 Tonnen aufzuweisen. Solange Belgiens groRRer
Einfuhrbedarf dauert, wird Antwerpen in dieser Stellung
nicht erschittert werden kénnen.
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Ill. Belgien als einseitigster Industriestaat.

Wie durch die Zahl seiner Bewohner, zeichnet sich Bel-
gien auch durch ihren GewerbefleiR aus. Im Vergleich mit
Deutschland hat e6 sowohl einen hoheren Anteil der Berufs-
tatigen an der Gesamtbevdlkerung, als auch eine stérkere
Beteiligung der Berufstatigen an der Industrie aufzuwei-
sen. Wahrend namlich von den am 31. Dezember 1910 in
Belgien lebenden Menschen 42,93 Prozent berufstatig
waren, waren es im Deutschen Reich nach gleichartiger Be-
rechnung am 12. Juni 1907 nur 35,9 Prozent, und wah-
rend der Anteil von Industrie und Bergbau sich in Deutsch-
land 1907 auf 40 Prozent belief, betrug er 1910 in Bel-
gien nicht weniger als 48,56 Prozent. In keinem anderen
Lande nimmt die Industrie einen so hohen Prozentsatz des
Volkes in Anspruch.

Schon frih hat der Gewerbeflei® dieses Gebietes die
Bewunderung der Welt auf sich gezogen. Er wuchs hervor
aus dem Handel, der von der flandrischen Kiste aus den
Guteraustausch zwischen Nord und Siud, wie Ost und West
vermittelte. Die feine Wolle, die aus dem schafreichen Eng-
land eingefuhrt wurde, begann man hier zu verarbeiten mit
so hohem Geschick und so groRem Geschmack, daR die flan-
drischen Tuche berihmt wurden in der ganzen Welt. So
erblihte hier friih, als die flandrische Landwirtschaft ihren
geschilderten ersten Aufschwung nahm, in den reichen Stadten
von St. Trond bis Douai, der Industriezweig, der jahr-
hundertelang in der Welt die meisten Hande beschaftigte
und am friihesten technisch ausgeftaltet wurde. Aber erbaute
sich — was an die Neuzeit erinnert — auf der unsicheren
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Grundlage auslandischen Rohstoffes auf und war daher ge-
fahrdet, als die Kunst des Spinnens und Webens von
Flandern nach England gelangte.

Auch im Suden des heutigen Belgien hat der Gewerbe-
fteiR fruh sich geregt. Wie in der Eifel, so wurden auch hier
im anschlieRenden Bergland, wo der Boden Eisenerz und
der Wald Holzkohle bot, frih aud den Holzbrennern Eifen-
erzeuger. Schon aus der Romerzeit wird davon berichtet,
und Ende des Mittelalters waren Schmelzéfen und Ham-
merwerke in stattlicher Zahl vorhanden und die Waffen-
industrie nicht ohne Bedeutung. Immerhin war die Ent-
wicklung bescheiden im Vergleich mit dem glanzvollen Auf-
stieg der Tuchindustric im Norden. Doch ein Umschwung
blieb nicht aus. Wie die alte, auf fremder Grundlage er-
baute flandrische Tuchindustrie durch England vernichtet
wurde, so erhielt die urspringlich aus dem heimischen Boden
gewachsene wallonische Eisenindustrie ihren entscheidenden
neuzeitlichen Ansto® durch England. 1816 wurden die
Bruder Cockerill aus England nach Belgien berufen. Sie
legten in Seraing bei Luittich in unmittelbarster Nahe er-
giebiger Kohlenzechen den Grund zu dem ihren Namen ver-
ewigenden groflen Werke, auf dem zu Anfang der zwanziger
Jahre des 19. Jahrhunderts der erste Kokshochofen und bald
darauf die erste Lokomotive auf dem europaischen Festland
erbaut wurde. Da Belgien auch die erste Eisenbahn auf dem
europaischen Festland anlegte, am friihesten zum Staats-
bahnspstem Uberging und heute ein engmaschigeres Bahnnetz
als irgendein anderes Land besitzt, so hat die belgische Eisen-
industrie, gestiitzt auf diese frihe und dauernde starke Nach-
frage, sich eher, als in Deutschland und Frankreich, zu groRer



Leistungsfahigkeit und weitem Ansehen entwickelt. Mit allen
Kraften war man bemiht, die leicht zu nutzenden Kohlen-
lager, welche der wallonische Boden in der Provinz Littich
und noch mehr in der Provinz Hennegau birgt, zu ent-
wickeln. Kapital und Unternehmungslust strémten hier zu-
sammen, und so entstand neben der weit durch die Kohlen-
gebiete sich hinziehenden und vielseitig ausgebauten Eisen-
industrie, als dem starken Rickgrat der belgischen Industrie-
entwicklung, die auch in frihe Zeiten zurickreichende Zink-
industrie, die in Europa nur von Deutschland Ubertroffen
wird, und die Glasindustrie, in der Belgien auf verschie-
denen Gebieten eine flihrende Stellung einnimmt, um von
weniger bedeutenden Industriezweigen zu schweigen. Die
ganze Erzindustrie mit ihren vielerlei Aufbauten und auch
fast die ganze Glasindustrie, von deren 64 Fabriken 1906
nicht weniger als 40 im Hennegau lagen, befindet sich auf
wallonischem Boden. Flandern hat zwar natirlich auch an-
dere Fabriken aufzuweisen, ist aber in der Hauptsache auf
seine alte Textilindustrie beschrankt geblieben. lhr alte-
ster und vornehmster Zweig ist dahingeschwunden; ,eng-
lische Tuche" sind an die Stelle der flandrischen getreten,
aber auf der Grundlage des einst blihenden Flachsbaues
hat sich die Leineninduftrie zum grof’en Teil in alten For-
men erhalten, auch seitdem sie fur fast 100 Millionen Fran-
ken im Jahre ihr Rohmaterial aus Ruf3land einfihren mul}.
Wie friher ziehen sich auch heute langst der Leie, deren
Wasser fur das Résten des Flachses besonders geeignet ist,
die Aufbereitungsanstalten hin, die auch Irlands berihmte
Feinspinnereien mit ihren Rohstoffen versorgen. Rund
20 Leinenspinnereien sind in Flandern tatig, und mit ihnen
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hat, noch vielfach am Handbetrieb festhaltend, die Leinen-
weberei, mit ihrem Mittelpunkt in Gent, nicht Schritt ge-
halten, die 1913 nur fur 24 Millionen Franken Gewebe
auofiihrte gegeniber 114 Millionen Franken an Garn.
Sodann hat sich neben der alteren flamischen Leinenindu-
strie, welche in der Ausfuhr feiner Garne nur mit Oster-
reich-Ungarn und England im Wettbewerb steht, an Stelle
der alten Wollindustrie die neuere Baumwollindustrie ent-
wickelt. Nicht weniger als 750000 von den 900000 bel-
gischen Spindeln und auflerdem 22 Baumwollwebereien sind
in Gent tatig. Es ist zum flamischen Manchester geworden.
Wahrend aber die machtige englische Baumwollindustrie
ihre Weltstellung ans die Herstellung feinster Garne und
Gewebe stiitzt, wiederholt sich hier Ahnliches wie bei der
Leinenindustrie. Das feine Fertigfabrikat tritt zuriick und
grobe und mittelfeine Garne und Gewebe stehen im Vorder-
grund. Das Unfertige, das die belgische Industrie so viel-
fach kennzeichnet, tritt hier besonders hervor, und neben den
hohen Gewinnen der verwelschten Unternehmer herrscht in
der Masse der flamischen Arbeiter, wie auf dem Lande, noch
schlimme Not. Uberall hat die Textilindustrie im Zeitalter
des Eisens schwere Zeiten durchmachen mulssen. Aud ihrem
Massenelend vor allem ist die moderne soziale Gesetzgebung
erwachsen. Hier lebt der alte Zustand, zumal in 80 000 Heim-
arbeitern, noch ungemildert fort. 1IN dieser Vorherrschaft
einer vielfach unfertigen Textilindustrie liegt neben den
frher dargelegten allgemeinen Verhaltnissen ein Haupt-
grund, weshalb das altberihmte Flandern hinter dem wal-
konischen Neuland von Kohle und Eisen zuriickgeblieben ist.
Jahrhunderte hindurch hat die Textilindustrie in der Rang-
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ordnung des gewerblichen Schaffens vorangeftanden. Heute
hat sie in Verbindung mit der Eisenbahn und der See-
schiffahrt, sowie mit dem Militarwesen, der Eisenindustrie,
die eine viel breitere Grundlage fur eine vielseitige Fertig-
industrie bietet, den Vorrang eingerdumt. Diese Wandlung,
die Deutschland so hob, ist fur die Flamen zum Verhangnis
geworden. Doch das braucht nicht fur die Dauer der Fall
zu fein. Denn in Flandern, und zwar in dem fir Kanal-
bauten besonders geeigneten Kempenlande findet sich, un-
mittelbar vor den Toren Antwerpens, ein auf Milliarden
Tonnen geschatztes Kohlenvorkommen, das bisher ungenutzt
war. Werden diese Kohlenlager, deren Entwicklung durch
die frUher angedeuteten kapitalistischen Interessen der alten
wallonischen Kohleninduftrie in erster Linie zurlickgehalten
worden ist, nicht wieder dauernd zum Werkzeug der wallo-
nisch-franzésischen Intereffenpolitik, so mull durch ihre be-
reits begonnene ErschlieBung eine wirtschaftliche Hebung
im flamischen Norden eintreten, welche den nachteiligen
Unterschied gegeniiber Wallonien zum mindesten ausgleicht.
Dann muR auch hier an der Wasserkante unmittelbar auf
der Kohle eine leistungsfahige und audéfuhrkraftige Indu-
strie mit allen ihren Aussichten und Anregungen sich ent-
wickeln.

Schon heute, wo die Entwicklung einseitig und viel
fach unbefriedigend ist, spielt die Industrie im belgischen
Wirtschaftsleben eine besonders grole Rolle. lhre Erzeu-
gung ist in den meisten der genannten Wirtschaftszweige
ungewohnlich gro3. Sie betrug im Vergleich mit Deutsch-
land z. B. auf den Kopf der Bevolkerung an Kohle 2,8 Ton-
nen gegen 2,5 Tonnen, an Roheifen 280 Kilogramm gegen
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230 Kilogramm, an Stahlerzeugniffen 310 Kilogramm
gegen 245 Kilogramm, an Rohzink 25 Kilogramm gegen
3*/2 Kilogramm. Nicht minder gro dirfte der nicht genau
zu berechnende Vorsprung in der Glasindustrie sein. Auch
in der Leinen- und Wollindustrie, der Zementindustrie und
der Zuckerindustrie fehlt er nicht, wie auch in der Bier-
brauerei Belgien nur von Bayern Ubertroffen wird. Schon
diese Zahlen zeigen, dal kein Land mit gréRerem Recht als
Industriestaat bezeichnet werden kann als Belgien.
Belgien ist aber nicht nur der einseitigste Industrie-
staat, sondern vor allem auch der ausgepragteste Export-
industriestaat. Die Industrie ist es, welche den dargelegten
grofien Einfuhrbedarf, der bisher noch sténdig wuchs, zu
decken hat, und zwar viel einseitiger, als in England und
Deutschland, wo Handel und Schiffabrt eine groRere Rolle
spielen. Das zeigt sich schon in den allgemeinen Ziffern der
belgischen Ausfuhr. Sie betrug 1912 rund 280 Mark auf
den Kopf der Bevolkerung gegen 138 Mark — nicht ganz
die Halfte — in Deutschland, und 220 Mark— nicht ganz
vier Funftel — in England. Mit voller Deutlichkeit tritt
diese Besonderheit aber erst bei einer Einzelbetrachtung her-
vor. Sie zeigt, daR in den meisten fUr Belgien besonders
kennzeichnenden Industriezweigen ihr Anteil am Welthandel
weit groRer ist, als ihr Anteil an der Wclterzeugung. In
der heute wichtigsten Industrie, der Eisenindustrie, steht
Belgien in der Produktion an der sechsten, in der Ausfuhr
an der vierten Stelle. In reinen Stahlerzeugnissen hat
Belgien in den letzten zehn Friedend/ahren rund 55 Pro-
zent ausgefiuhrt, und dieser Ausfuhrantril steigert sich auf
mindestens 80 Prozent, wenn alle ausgefuhrten Waren, die



Stahl enthalten, mit hinzugezahlt werden, gegen 30 Pro-
zent in Deutschland, 43% Prozent in England, 13 Prozent
in Frankreich und 4% Prozent in den Vereinigten Staaten.
Danach macht die belgische Stahlausfuhr ein Drittel der
deutschen aus, wahrend die belgische Stahlerzeugung doch
nur ein Siebentel der deutschen erreicht. Dieser hohe Aus-
fuhrsatz der belgischen Industrie steht keineswegs allein. Er
wird sogar noch Ubertroffen von der Fenfterglasindustrie,
welche wohl der groRte Versorger des Weltmarktes ist und
in Glasplatten fur photographische Zwecke auf dem Welt-
markt fast ein Monopol besitzt, von der Spiegelglasfabri-
kation, die etwa ein Viertel der Welterzeugung ausmacht,
von der Zinkinduftrie, die reichlich ein Flinftel erreicht, und
der Spitzenindustrie, deren Erzeugnisse in allen Landern be-
kannt sind. Von ihnen sollen 80—95 Prozent aulerhalb
Belgiens abgesetzt werden. Aber auch die Zemcntinduftrie,
die mit ihrem billigen, nur aus Kalkstein gebrannten Na-
turzement nicht immer eine lautere Konkurrenz dargeftellt
hat, die Waffeninduftrie, die den gréten Teil der Welt-
nachfrage nach Jagd- und Luxuswaffen befriedigt, die Eisen-
konftruktionsanftalten, die vor allem Betriebsmittel fur
Voll- und Kleinbahnen in alle Welt liefern, sowie die
Automobilfabriken fihren nach sachverstandigen Schatzun-
gen 70—80 Prozent ihrer Erzeugnisse aus. Auch die Zucker-
industrie, die Zindholzindustrie und die Industrie kiinst-
licher Seide durften ahnliche Ziffern erreichen, und auch von
Streichgarn gelangen 60 Prozent, von Kammgarn 40 Pro-
zent und ebenso von Superphodphat etwa 40 Prozent ins
Ausland. Diese Liste, die auf Vollstandigkeit keinen An-
spruch macht, zeigt, in wie erstaunlichem Mafl3e Belgien zum
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Exportindustrieland geworden ist, und erklart es, warum es
in der Weltwirtschaft einen sehr viel bedeutenderen Platz
einnimmt, als der Flache und Volkszahl des kleinen Lan-

des entspricht.

IVV. Belgiens wirtschaftliche Unselbstandigkeit.

Die Stellung Belgiens in der Weltwirtschaft wird in
ihrer vollen Eigenart erst erkannt, wenn man neben der
Fabrikatenausfuhr auch die Rohstoffeinfuhr betrachtet. Denn
unzweifelhaft ist Belgien heute auch das Land, das starker
als irgendein anderes feine Industrie auf fremden Roh-
stoffen aufgebaut hat, starker auch als GroRRbritannien, wenn
seine Kolonien ihm zugezahlt werden. Das war nicht immer
so. Wenn die in England ausgebildete moderne Industrie-
entwicklung zuerst in Belgien auf das Festland Ubergegriffen
hat, so erklart fich das nicht nur aus der Nachbarschaft, son-
dern auch daraus, daR hier der Boden durch die Natur
und durch die Geschichte daflir besonders vorbereitet war.
Denn in dem Lande berihmten alten GewerbefleiRes, aus
dem einst die Textilindustrie nach England gebracht worden
ist, fanden sich die fur die moderne Industrie nétigen Roh-
stoffe in schéner Reichhaltigkeit.

Voran steht die Steinkohle. Ihr Abbau ist in dem
Gebietsstreifen, der das Aachener Kohlenlager Uber Luttich,
Charleroi und Mons mit dem franzésischen verbindet, sehr
viel frlher als in Rheinland-Westfalen vorgenommen
worden. Bis 1900 bewegte er sich in aufsteigender Linie.
Seitdem ist er auf der Héhe von 23 Millionen Tonnen —
nicht ganz ein Achtel unserer Férderung von 1913 (190 Mil-
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lionen Tonnen) — stehen geblieben. Das hohe Alter macht
sich in starker Betriebszersplitterung und groen zunehmen-
den Tiefen geltend und drickt schwer auf der Jahresleistung
des Kohlenarbeiters, die nur 150—180 Tonnen betragt
gegen 250—280 Tonnen in Westfalen, bei allerdings héhe-
rer Schichtenzahl. Diese deutlich hervortretende Alters-
schwache, die auch trotz hoher Kohtenpreise in sehr beschei-
denen Gewinnen sich zeigt, hat es dem belgischen Kohlen-
bergbau nicht mehr moglich gemacht, dem zunehmenden
Bedarf zu entsprechen. Bis 1910 hat er zwar der Menge
nach noch ausgereicht, doch 1913 stand schon einer Ausfuhr
von 5 Millionen Tonnen eine Einfuhr von 9 Millionen
Tonnen gegenuber, war also ein Einfuhriberschul® von
4 Millionen Tonnen vorhanden.

Tatsachlich ist das belgische Kohlendefizit aber sehr viel
groler. Denn die Kohle ist nach ihrer Zusammensetzung
und damit in ihrer Verwendbarkeit bekanntlich sehr ver-
schieden. Kohle mit wenig flichtigen Bestandteilen kommt
far Heizzwecke in Betracht, und zwar Magerkohle oder An-
thrazit (7—10 Prozent) vorzugsweise fur Hausbrand und
Halbfettkohle (11—16 Prozent) als Kesselkohle. An sol-
chen Heizkohlen ist Belgien reich. Fast zwei Drittel der
ganzen Foérderung entfallt auf sie. Von ihnen kann auch
dem Ausland, insbesondere dem kohlenarmen Frankreich ab-
gegeben werden, dessen Hauptstadt auf dem Sambre- und
dem Oisekanal billig zu erreichen ist. Die belgische Kohlen-
ausfuhr, die zu drei Viertel nach Frankreich geht, besteht in
erster Linie aus ihnen. Wichtiger fur die Industrie sind die
gasreicheren Kohlen, die Fettkohle (17—25 Prozent), welche
zur Verkokung dient, und die Gaskohle (26—35 Prozent),
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welche in Deutschland die Grundlage fur den bedeutsamen
Prozel} der Elektrisierung unseres Wirtschaftslebens gebildet
hat. An diesen beiden Kohicnarten, insbesondere an Gas-
kohle und guter Kokskohle, ist Belgien arm. Was die Gas-
kohle zunachst anlangt, so fordert kaum ein anderes Gebiet
die Anlage von Uberlandzentralen so heraus, wie dieses kleine
Land mit seiner dichten Bevdlkerung, seinen vielen nahe bei-
einander liegenden Stadten, seinen zahlreichen Industrie-
anlagen, seiner intensiven Landwirtschaft und seinen hohen
Kohlenpreisen. Der Mangel an Gaekohle hat diese Ent-
wicklung bis auf kleine spate Anfange verhindert, wenn auch
elektrischer Betrieb in vielen einzelnen Werken der Eisen-
industrie natlrlich eingefihrt worden ist. Aber, was das
alte Wallonien nicht bietet, findet sich — wie schon im vori-
gen Abschnitt angedeutet wurde — im noch jugrndstarken
Flandern. Im Kempenlande sind reiche Schatze guter Gao-
und Kokskohle vorhanden. Allerdings liegen sie tief in der
Erde, Uberdeckt von wasserhaltigen jungeren Schichten. Ihre
Gewinnung ist nicht leicht, nur mit dem kostspieligen Ge-
frierverfahren moglich. Doch sechs groBe Doppelschacht-
anlagen mit weiten Konzessionsfeldern sind heute gro3ziigig
im Bau, und wenn die Entwicklung nicht friiher hier ein-
setzte, so erklart sich das nicht nur aus der spaten Entdeckung
und den technischen Schwierigkeiten, sondern auch audé dem
erwadhnten Umstand, daR die altersschwache wallonische
Kohlenindustrie ein Interesse daran hatte, eine Entwertung
durch Uberlegenen einheimischen Wettbewerb zu vermeiden.
Aber einst mufl auch firs Kempenland seine Zeit kommen,
und dann wird es fur Deutschland wichtig sein, ob dieses
auf dem ganzen europdischen Festland am glnstigsten ge-
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legene neue Kohlenvorkommen zum Nachteil oder zum Vor-
teil der deutschen Entwicklung dienen wird. Was zweitens
die Kokskohle anlangt, so wird auch bei ihr der Mangel
durch QualitatSmsmente gesteigert. Fur Hochéfen ist nam-
lich ein fester, tragfahiger Koks, der nicht zusammensinkt
und dadurch den Luftzug hindert, erforderlich. Dafur reicht
ein groRer Teil des belgischen Koks nicht aus. So erklart
es sich, daB, wie bei der Kohle, auch hier eine Ausfuhr der
Einfuhr gegenulberftent. Wie Heizkohle gegen Kokskohle
wird der schlechte belgische Koks gegen guten deutschen Hoch-
ofenkoks gleichsam ausgetauscht. Auch im Koksverbrauch
ist Belgien aufs Ausland, und zwar fast vollig auf Deutsch-
land, angewiesen.

Noch krasser tritt die Verunselbftandigung des belgischen
Wirtschaftslebens beim zweiten Hauptrohstoff der Eisen-
industrie hervor. Bis 1865 lieferte der heimische Boden
auch an Eisenerzen alles, was die belgische Eisenindustrie
notig hatte. In der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts
fuhrte Belgien sogar Eisenerze nach Frankreich und Deutsch-
land aus. Heute ist sie auch hier vollig vom Ausland ab-
héngig. 1913 wurden bei einer eigenen Fdrderung von
86000 Tonnen nicht weniger als 6,9 Millionen Tonnen
eingefuhrt, und zwar fast ganz aus dem Brieybecken und
Luxemburg. Sollte das franzdsische Erzgebiet, das wir
heute besetzt haben, dauernd uns zufallen, so wiirde Belgien
auch hier vollig von Deutschland abhéangig sein. Keine an-
dere grofle Eisenindustrie der Welt besitzt einen gleichen
Grad von Unselbstandigkeit.

Und das ist im Rahmen der gesamten belgischen In-
dustrie heute nicht mehr eine vereinzelte Erscheinung. In
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der Zinkindustrie, in der Belgien nach den Vereinigten
Staaten und Deutschland die dritte Stelle in der Welt
einnimmt, bietet sich das gleiche Bild. Das einheimische
Vorkommen, aus dem sie sich aufbaute, ist bis auf ganz un-
bedeutende Reste versiegt. Fremde, vor allem australische
Zinkerze — fast eine Drittelmillion Tonnen — sind es, die
heute verhuttet werden. Ja, auch in anderen Gewerbezweigen,
die mit schwerwiegenden Rohstoffen zu tun haben, wieder-
holt sich dieselbe Erscheinung. In letzter Zeit hat sich kaum
eine andere belgische Industrie so stark entwickelt, wie die
Herstellung von Superphosphat. Ihr Rohmaterial, den
phosphorsauren Kalk, bezieht sie fast ganz aus Nordamerika,
Nordafrika und Australien. Auch die Salzsole, auf der
Belgiens wichtigste chemisch-technische Erfindung, der Sol-
vayprozeR in der Sodafabrikation, beruht, muf} aus Deutsch-
land eingefiihrt werden.

INn der Textilindustrie, die mit so viel leichteren Stoffen
arbeitet, ist solche Unselbstandigkeit weniger bedeutsam und
ungewoOhnlich. Sie ist in der Baumwollkndustrie von An-
fang an gegeben und hat sich in der Wollindustrie auch
Uberall heraudgebildet. Aber auch die altberihmte Leinen-
industrie, die sich auf dem Flachsbau Flanderns aufbaute,
ist zu 80 bis 85 Prozent derselben Entwicklung verfallen.
Zu einer Einfuhr von 141000 Tonnen Baumwolle und
157000 Tonnen Wolle gesellte sich 1912 eine solche von
204000 Tonnen Flachs, wodurch die Gesamteinfuhr an
diesen drei Faserstoffen bis zur Werrhéhe von 740 Mil-
lionen Franken angewachsen ist. Auch bei Hilfsstoffen, wie
Schmierdl, Farben und sonstigen Chemikalien ist es nicht
anders.
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So ist die belgische Industrie in weitem Umfange —
von ihren groRen Zweigen haben nur die Glas- und Zement-
industrie ihren urspringlichen Charakter bewahrt — aus
einer autochthonen Industrie zu einer »industrie transfor-
matrice« geworden. Die belgische Industrie kann als eine
Veredelungoéinduftrie zum grofen Teil bezeichnet werden:
aus fremden Stoffen schafft sie fur fremden Bedarf. Statt
wie ursprunglich auf einheimischen Rohstoffen baut sie sich
heute fast allein auf der einheimischen Arbeit und der be-
vorzugten Verkehrolage des Landes auf.

V. Die belgische Arbeiterschaft.

Der belgische Arbeiter, Uber den viele falsche Vorstel-
lungen verbreitet sind, verbindet im allgemeinen Geschick-
lichkeit mit Anspruchslosigkeit. Das erklart sich mehr aus
der bevorzugten Vergangenheit, als aus der vielfach unbe-
friedigenden Zeit unmittelbar vor dem Kriege. Der Ruhm,
das alteste Industrieland des europaischen Festlandes zu sein,
hat hier Belgien Vorteile gebracht. Wie der Vorsprung
in der Entwicklung eine vorzeitige Erschopfung der nicht
sehr reichen Bodenschatze zur Folge gehabt hat, so hat er
andererseits, an frihere Blutezeiten anknipfend, besonders
starke Arbeitstraditionen entstehen lassen. Und zwei Mo-
mente haben mitgewirkt, sie besonders wirksam zu erhalten.

Das ist vor allem die grolRe SelRhaftigkeit der belgischen
Bevolkerung. Wie flutet in den Hauptgebieten deutscher
Jnduftrieentwicklung die Arbeiterschaft nomadenhaft umher,
und wie bodenstandig ist sie im allgemeinen in Belgien ge-
blieben! In erstaunlichem MaRRe halt sie in diesem Durch-
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gangsland am angestammten Wohnsitz fest. Wie die Grenze
zwischen Flamen und Wallonen sich die Jahrhunderte hin«
durch fast unveréndert erhalten hat, so auch im Kriege. Das
héngt zum Teil mir der geringen Ausdehnung des Landes
zusammen. Die Entfernungen sind zu klein, als dal grof3e
Wanderbewegungen entstehen kdnnen. Der abenteuerliche
Reiz der Fremde kann sich zwischen so engen Grenzen kaum
entwickeln. Die ArbeitSverhaltniffe gleichen sich schneller
auS, als zwischen den weit auseinander liegenden und ver-
schiedenartigen Gebieten im Osten und Westen Deutschlands.
Wie innerhalb einer preulischen Provinz keine andere Wan-
derbewegung aufkommen kann, als diejenige, welche wir
den Zug nach der Stadt nennen, so auch im kleinen Belgien,
nur da man hier auch dieser durch die Tarifpolitik der Eisen-
bahn wirksam entgegengearbeitet und den Gegensatz von
Stadt und Land frih gemindert hat.

Mit der mangelnden Einheitlichkeit des kunstlichen bel-
gischen Staatsgebilded héangt es ferner zusammen, daR das
Ortsinteressc das Landesinteresse Uberwiegt. Wie aus der
starken Anhanglichkeit an den engsten Heimatboden die spiel3-
birgerliche Kirchturmpolitik hervorgeht und aus ihr die
heute fUr uns so wichtige Stimmung entstanden ist, welche
den Freiheitsbegriff mehr in lokaler Autonomie als in staat-
licher Souveranitat sucht, so wachst wirtschaftlich aus ihr
die groRe Berufstreue des belgischen Arbeiters hervor, auf
der ebenso seine Geschicklichkeit wie seine Anspruchslosigkeit
beruht.

Die Selhaftigkeit findet eine weitere Stitze in der star-
ken Konzentration, die viele Zweige der belgischen Industrie
aufweisen. Die Zusammendréangung der Kohlenférderung
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zu mehr als zwei Dritteln in der Provinz Hennegau und zu
fast dem ganzen Rest in der Provinz Lttich hat solche Kon-
zentration zum Teil zur Folge gehabt. Das gilt zunachst von
der Eisenindustrie, die Uberall am engsten mit dem Kohlen-
bergbau verwachsen ist; auf der Kohle liegen im wesentlichen
Belgiens 55 Hochoéfen, 30 Stahlwerke, 38 Walzwerke,
etwa 30 GielRereien, 20 Maschinenfabriken und 16 Loko-
motivwerkstatten. Auch von den Zinkhdtten sind fast alle
zwischen Luttich und Huy, von den etwa 50 belgischen Ze-
mentfabriken reichlich 30, die mehr als die Halfte der Er-
zeugung liefern, im Hennegau, vor allem bei Tournay, wo
Kalk und Ton sich vorfinden, und von den 24 Fensterglas-
fabriken alle bis auf 3 bei Charleroi zusammengedrangt,
wie auch die 8 Spiegelglasfabriken auf engem Raum in
den Provinzen Namur und Hennegau beieinander sich vor-
finden. Am starksten aber tritt diese Konzentration in der
Textilindustrie, welche in Belgien weitaus die meisten Men-
schen beschaftigt, hervor. Es wurde schon erwahnt, dak Gent
zum Mittelpunkt der Leinen- und Baumwollindustrie ge-
worden ist, und den Hohepunkt erreicht diese Entwicklung
vielleicht in der Wollstadt Verviers, wo alle Stufen der
Behandlung der Rohwolle, die Kdmmerei, die Spinnerei
von Streich- und Kammgarn, die Weberei, sowie die Her-
stellung von Textilmaschinen zur wirkungsvollsten Gesamt-
heit zusammengefallt sind. Diese Konzentration verengt ge-
wissermallen noch weiter den ortlichen Kreis des Interesses
beim belgischen Arbeiter. Auch sie starkt die Anhanglichkeit
an den Heimatboden und an den Beruf.

Auf dieser Grundlage hat sich in vielen Gewerbezweigen,
fortgeerbt von Generation zu Generation, eine grofle Ge-

30



schicklichkeit entwickeln kdnnen. Sie zeigt sich vielleicht nir-
gends so stark, wie bei den Fensterglasblasern, deren sonst
nirgends erreichte Leistung eine internationale Berihmtheit
geworden ist. Solche groRe Geschicklichkeit allein ist aber
heute vielfach eine bedenkliche Grundlage fur eine Industrie.
Die Glasindustrie gehodrte bis vor kurzem zu den Gewerbe-
zweigen, deren Technik im Laufe der Jahrhunderte sich am
wenigsten geandert hatte. Sie war in geradezu erschittern-
der Weise noch fast genau, wie zur Zeit der alten Phonizier,
als sie erfunden wurde. Jetzt ist auch diese Industrie immer
mehr in den Bereich technischer Erfindungen gezogen worden.
Bei der Flaschenindustric ist das bereits geschehen, bei der
Fensterglasindustrie in der Durchfihrung. Dabei kommt
es auf anderes noch mehr an als auf Geschicklichkeit.

Auch bei der Billigkeit des belgischen Arbeiters fehlt die
Gewahr dauernden Nutzens. Auch sie wurzelt einerseits in
der geschilderten SelRhaftigkeit: wie man an den ArbeitS-
gewohnhciten fefthalt, so auch an den Verbrauchsgewohn-
heiten, und man wird nicht fortgelockt durch héhere Léhne
in noch unentwickelte Gebiete. Die Billigkeit erklart sich
aber auch auS dem geringen Mal} von Bildung. Die alte
Arbeitstradition und die politischen Verhaltnisse waren der
Entwicklung des Bildungdéwesens in allen Teilen nicht
gunstig. In der allgemeinen Bildung ist ganz Belgien,
wenn auch Wallonien nicht so wie Flandern, zurtickgeblieben.
Erft die deutsche Verwaltung hat bekanntlich die obliga-
torische Volksschule wahrend des Krieges in Belgien ein-
gefihrt.

Auch die geringe Entwicklung, welche, abgesehen von
der Wohnungsfrage, die private Arbeiterfirsorge und die
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Sozialgesetzgebung im allgemeinen gehabt hat, hat mit-
gewirkt, die Lebenshaltung der Arbeiter im allgemeinen —
einzelne bemerkenswerte Ausnahmen sind allerdings natur-
lich vorhanden — auf ihrer alten geringen Hohe festzuhalten.
Es ist anzunehmen, dall der Krieg hier eingreifen und eine
allgemeine betrachtliche Lohnsteigerung mit sich bringen wird.
Ob das freilich eine dauernde Beeintrachtigung der Wett-
bewerbsfahigkeit Belgiens bedeuten wird, wie man allge-
mein annimmt, ist sehr die Frage. Daran sollte schon die
unmittelbare Tatsache, dall Deutschland, wie England seine
Stellung auf dem Weltmarkt bei steigenden Lohnen erobert
hat, zweifelhaft machen. Billigkeit und Geschicklichkeit der
Arbeiter, so bequem und so wertvoll sie sind, sind doch auch
nicht ohne Schattenseiten. Sie hindern die auch dem Ar-
beiter schliefdlich zugute kommende Mechanisierung der Arbeit.
Das zeigt deutlich die belgische Industrie. Zwar gibt es
Gewerbezweige, die ihre hohen Gewinne systematisch dazu
benutzt haben, ihre Fabriken auf voller Hohe der Technik zu
halten; das gilt insbesondere von der Textilindustrie in Ver-
viers und Gent. Aber im allgemeinen herrscht doch die
Handarbeit, zum Teil in der billigen Form der Frauen- und
Kinderarbeit, auch da noch vor, wo in Deutschland langst
die Maschine das Feld erobert hat. Steigende Léhne wur-
den diese Mechanisierung férdern, wie auch die Einfuh-
rung einer Sozialgesetzgebung nach deutschem Vorbild keines-
wegs ausschliefllich eine Belastung der Unternehmer, son-
dern auch eine Steigerung der Leistungsfahigkeit der Arbeiter,
wenigstens im Laufe der Zeit, bedeuten kann.

Es kann ferner nicht nur eine erhdhte Leistung einen
erhohten Lohn ausgleichen, sondern auch ein Schwinden von
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Vorzigen auf feiten der Arbeiter wettgemachr werden durch
gesteigerte Tuchtigkeit der Unternehmer. Schon jetzt ist bier
die Bahn fiar manche Fortschritte in Belgien frei. Abge-
sehen von der erwdhnten, oft unzureichenden Verwendung
von Maschinen, fehlt meist die enge Verbindung mit der
Wissenschaft, wie sie in Deutschland besteht. Die von
Politik beherrschten zerrissenen Hochschulverhaltniffe des
Landes haben hier hindernd eingewirkr. Darunter leidet
vor allem die groRe chemische Industrie Belgiens, die nicht,
wie in Deutschland, in stolzer ausgereifter Selbstandigkeit
dastehr, sondern nur, wie die Fabrikation von Schwefel- und
Salpetersdure und die Herstellung von Superphosphatey,
im Dienste anderer Erwerbszweige, wie der Hutten-, Tertil-
und Glasindustrie, sowie der Landwirtschaft. Wird unter
dem Druck neuer Verhéaltnisse diese Verbindung mir der
Wissenschaft einst hergestellt, so bieten sich neue Aussichten
der Entwicklung. Jedenfalls ist es nicht gesagt, daR die zu
erwartende Minderung der bisherigen Billigkeit und Ge-
schicklichkeit der Arbeiter notwendig eine dauernde Verrin-
gerung der Rentabilitat bedeutet. Nur das ist sicher, dal
dann auch die Arbeit als besondere Grundlage der belgischen
Industrie fortfallt. Es bleibt dann allein die gliinstige Ver-
kehrslage.

VI. Belgien als Kleinstaat.

Die gunstige Verkehrslage Belgiens beruht natirlich
in erster Linie auf dem geographischen Platz, der Belgien
im groflen Weltgetriebe des Handels und Verkehrs unab-
anderlich zugewiesen ist. Dieser ist dadurch gekennzeichnet,
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dall die lebhafteste DurchgangSftrale des Meeres hier mit
den wichtigsten Durchgangswegen des europaischen Festlan-
des zusammentrifft. Aber dieser »lieu de convergence«
erhalt doch praktisch fur den Verkehr dadurch seine Beson-
derheit, dal® Belgien in der europdischen Staatenfamilie —
von unbedeutenden Staatssplittern wie Montenegro und
Monaco abgesehen — das kleinste selbstéandige Glied dar-
stellt, kleiner als Holland, Danemark, die Schweiz und
Serbien, nur etwas grofRer als die preuflische Rheinprovinz.
Denn ein kleiner Staat steht im Verkehr, wie auch in Han-
del und Industrie anders da, als ein grofRer Staat. Er
kann zun&chst leichter vom internationalen Verkehr um-
gangen werden. Zwar ist in unserm Zeitalter des Welt-
verkehrs kein Staat vor Umgehung gesichert. Selbst der
breitgelagerte Feftlandodkolol3 der Vereinigten Staaten hat
mit ihr in Kanada und in Mexiko stark zu rechnen. Auch
in Deutschland spielt sie eine Rolle, im Westen und Osten
und Suden. Aber das betrifft nur kleine Teile unseres Ver-
kehrswesens. In seinem Kern steht es fest auf eigenen
FuRen. Das deutsche Wirtschaftsleben ist fur dad deutsche
Verkehrswesen mafgebend.

Anders Belgien. Die Umgehungsgefahr berihrt hier
daé Ganze seines Verkehrswesens. Uberall ist es starken
Einwirkungen von auflen ausgesetzt, und sie haben fur das
kleine Land eine erhéhte Bedeutung. Auf den internatio-
nalen Verkehr sind die belgischen Eisenbahnen zum grofRen
Teil angewiesen.

Das kann vielleicht am leichtesten am Personenverkehr
deutlich gemacht werden. Durch Belgien zieht jene bedeut-
same Reiseroute, die England mit Stdeuropa, insbesondere
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Italien, verbindet, nnd der sich auch die indische Post be-
dient. Dieser wichtigste TranSkontinentalverkehr Europas
war anfangs, solange die Alpen nur im Mont Cenis durch-
stochen waren (1871—82), Frankreich und der franzdsischen
Schweiz Vorbehalten. 1882 fihrte die Gotthardbahn eine
Wendung zum gemeinsamen Vorteil von Deutschland und
Belgien herbei. An die Stelle der Route Calais—Paris—
Mont Cenis trat jetzt die Route Ostende—Briissel—St.
Gotthard, welche Uber Metz, StraRburg, Basel, Luzern
weithin durch Deutschland und die deutsche Schweiz hin-
durchzieht. Doch die Eréffnung des Simplontunnels —
»la revanche francaise des victoires allemandes du St.
Gotthard« — zumal in Verbindung mit den groflen neuen
Bahnbauten durch den Loetschberg und durch den lura hat
diesen fur Deutschland und Belgien wichtigen Verkehr von
neuem in Frage gestellt. Er konnte zwar auch jetzt noch
zum groflen Teil Uber Ostende gelenkt werden, aber nicht
mehr Uber Luxemburg 328 Kilometer, sondern Uber Mous-
eron nur noch 73 Kilometer auf belgischem Boden. Den
Verlust dieser 255 Kilometer belgischer Eisenbahnfahrt
zu vermeiden, war eine der wichtigsten Aufgaben der bel-
gischen Eisenbahnverwaltung. lhre befriedigende Ldsung
lag nicht nur im belgischen, sondern auch im deutschen
Interesse.

Auch im Guterverkehr handelt es sich fir Belgien keines-
wegs ausschliefllich darum, fremde, insbesondere deutsche
Transporte Uber den eigenen groRen Seehafen Antwerpen
zu lenken, sondern sie zugleich Uber moglichst weite belgische
Eisenbahnstrecken zu fihren. Darum kann auch das Guter-
tarifwesen nicht, wie bei uns, nach Gesichtspunkten des in-
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landischen Wirtschaftslebens gestaltet werden. Im Gegen-
satz zu Deutschland empfangt es — wie ich an anderer Stelle
kirzlich ausfuhrlich dargelegt habe — die entscheidenden
Einflisse aus den groflen Nachbarldndern. Stets muB es
weitgehende Rucksichten nehmen, nicht nur auf die Tarif-
politik der hollandischen, franzdsischen und deutschen Eisen-
bahnen, sondern vor allem auch auf die Schiffahrt auf dem
hollandischen und deutschen Rhein sowie auf die einseitige
Seeschiffahrtopolitik Frankreichs. Die belgische Eisenbahn-
politik muf} sich international orientieren, wenn sie die na-
tionalen Bedurfnisse befriedigen will. Dadurch kommt na-
tarlich, nach deutschem Malstab gemessen, in dasEisenbahn-
rarifwvesen Belgiens etwas Systemloses hinein, das jedoch
weniger in menschlicher Unzulénglichkeit als vielmehr in den
dargelegten Besonderheiten des kleinen Landes seine Erkla-
rung sinder. Nur wer das klar erkannt hat, kann auch die
verwickelte Gutertarifpolitik der belgischen Bahnen richtig
beurteilen.

Die Kleinheit des Staatsgebiets beeinflult, wie den Ver-
kehr, auch den Handel und die Industrie. Denn sie bedeutet
einen kleinen Inlandsmarkt, zumal da die zwar dichte Be-
volkerung einen ungewohnlich groRen Teil von gewerblichen
Arbeitern und kleinsten Parzellenbauern umschlief3t und in
ihrer groRen Mehrzahl eine niedere Lebenshaltung und ge-
ringe Kaufkraft hat. Wenn schon Osterreich-Ungarn dar-
Uber klagt, dal sein eigener Markt in unserer Zeit des Grol3-
betriebes nicht ausreicht, manche Fertigindustrie zu tragen,
so gilt das hier in weit héherem Malle. Je hochwertiger
das Erzeugnis ist, um so weniger stellt der einheimische
Verbrauch einen ausreichenden Nahrboden fur die Entwick-
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hing einer wirklich leistungsfahigen Industrie dar. Damit
sind Schutzzollbestrebungen in Belgien heute viel engere
Grenzen gezogen als noch in der Zeit des Kleinbetriebes bis
zur Mitte des 19. Jahrhunderts. Es nitzt nichts, den inne-
ren Markt zu sichern, wenn er nicht ausreicht fur wettbe-
werbsfahige Unternehmungen und nur einen kleinen Teil
des Gesamtabsatzes darftellt. Die Kleinheit verbietet dem
heutigen Belgien eine umfassende industrielle Schutzzoll-
politik. Wie Holland und Danemark, die beide einen Uber-
wiegend agrarischen Charakter tragen, am Freihandel in
der Hauptsache festhalten, so mufRte auch das gewerbefleillige
kleine Belgien ihm in der Industrie in weitgehendem MafRe
treu bleiben, so dal man sagen kann, dal® es auf dem hoch-
schutzzdlinerischen européischen Festland eine gewisse Frei-
hafen- oder Eutrepotstellung einnimmt. Dabei fehlt es in
Belgien natlrlich keineswegs au einer energischen Politik
der Jndustrieférderung. Aber ihre Mittel sind in einem
kleinen Staat anders als in einem groen. Was hier die
Zollpolitik leisten kann, muf3 dort auf anderen Gebieten,
insbesondere durch verkehrspolitische und finanzielle Mal3-
regeln erstrebt werden.

Die Kleinheit des Landes pragt aber nicht nur der bel-
gischen Handelspolitik einen weitgehenden Freihandelscha-
rakter auf, sondern verleiht zugleich in hohem Male der
belgischen Industrie etwas Unfertiges und Willkirliches.
Denn sie notigt einmal, den Zollschutz auf die Erzeugnisse
zu beschranken, fur die der eigne Markt noch ausreicht, —
und das sind zum grofen Teil Halbfabrikate, welche nicht
nur einem Verwendungszweck, sondern mannigfachsten
dienen — und sie zwingt andererseits die Industrie zu weit-
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gehender Abhangigkeit von fremden Zolltarifen; denn wo
der eigene Absatz versagt, kann man die Fabrikation nur so
weit ausdehnen, wie der Zoll in den groflen Nachbarlan-
dern es gestattet. Aus beiden Grinden spielen Halbfabri-
kate in der Erzeugung und Ausfuhr Belgiens eine auffallige
Rolle. Diese Unfertigkeit, die der belgischen Industrie eigen
ist, wird bleiben, solange die Enge des heimischen Marktes
bleibt, und der wichtigste Einflu®3 einer Zollunion, sei es
mit Deutschland, sei es mit Frankreich, durfte darin be-
stehen, dal® sie mit der Beseitigung dieser Enge die Grund-
lage fiir die volle Entwicklung der belgischen industriellen
Krafte bietet, an die Stelle aufgezwungener Willkar und
Unreife systematische Ausgestaltung treten laft.
Einstweilen ist der auslandische Absatz flr Belgien
regelmaRig wichtiger als der inlandische. Wahrend grofe
Staaten, wie Deutschland, aué dem festen Grund des eige-
nen Marktes die Kraft schopfen kénnen, auch auf dem Aus-
landsmarkt sich durchzusetzen, missen kleine Staaten wirt-
schaftlich wie politisch auf dem schwanken Grund des Aus-
lands sich stitzen und oft auf fremden Markten erst die
Kraft gewinnen, um auf dem eigenen sich zu behaupten.
Deutschland mit seinem groRen Markt koénnte auch in der
Zeit vollendeten GroRbetriebes Industrien, wie zum Bei-
spiel die Spiegelglasindustrie, mit den Mitteln der Schutz-
zollpolitik sich schaffen; das kleine Belgien wirde den ur-
sprunglichen eigenen Bedarf an Spiegelglas schwerlich be-
friedigen kénnen, wenn es nicht als modernes Industrieland
auf dem europaischen Festland einen zeitlichen Vorsprung
gehabt und ihn zur Erringung einer festen Stellung auf
dem Weltmarkt ausgenutzt hatte. Daher nimmt die AuS-
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fuhr im belgischen Wirtschaftsleben eine grundséatzlich an-
dere Stellung ein als im deutschen. Ist sie hier nur eine
Zutat, so dort die Grundlage der Gesamtenrwicklung. Sie
erweitert nicht blo3, sondern ermdglicht erst den einheimi-
schen Absatz. Mit ihrem Fortfall wird die Erzeugung nicht
nur gemindert, sondern in Frage gestellt. Daraus erklart
sich die grole StofRRkraft der belgischen Ausfuhr. Nicht nur
Gewinnhoffnungen, sondern Existenzsorgen stehen hinter
ihr. Auch wenn sie verlustbringend ist, mufd sie oft aufrecht
erhalten werden. Will man den GroRbetrieb mit ent-
sprechender Arbeiterschaft bewahren, so mult man den da-
heim versagten Absatz im Ausland unter allen Umstanden
sich schaffen. Darum ist die belgische Ausfuhr als »une
ceuvre sociale plutét qu’'un travail rémunérateur« be-
zeichnet worden. In Belgien wachst, wie die Ausfuhr
selbst, das »dumping« aus einer wesentlichen Besonderheit
des belgischen Wirtschaftskorpers hervor, und dadurch ist
die belgische Ausfuhr in zunehmendem MafRe zum empfind-
lichsten Wettbewerb fur Deutschland geworden und hat
unsere Industrie haufiger als die eines anderen Landes
genotigt, ahnliche auf Gewinn verzichtende Ausfuhrmetho-
den anzunehmen. Diese andere Stellung der Ausfuhr,
welche ihre volkswirtschaftliche Bedeutung steigert und ihren
privaten Ertrag mindert, macht naturlich auch in der Wirt-
schaftspolitik fich geltend. Die Ausfuhrbefdérderung spielt
in Belgien eine andere Rolle als in Deutschland. Der Art
der Ausfuhr entsprechend, ist sie in Deutschland nur ein
Teil der Wirtschaftspolitik, derim Gesamtrahmen bald mehr
betont, bald mehr abgeschwéacht werden kann. In Belgien
fallt Ausfuhrférderung fast mit Wirtschaftspolitik zusam-
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nun. Sie gibt der belgischen Wirtschaftspolitik ihre natio-
nale Eigenart. Darum erscheint auch diese Wirtschafts-
politik gewissermallen zugeschnitten auf den Ausfuhrhafen
Antwerpen, die einzige groRe Tur zum Weltmarkt, die
dem Lande sich offnet. Alle Krafte des Staates sind tatig
gewesen, den Scheldehafen in der Ausfuhr zu férdern. Da
dieses vorbildliche Interesse des Gesamtftaats flr seinen
Seehafen, wie wir cs im Deutschen Reich infolge seines
bundesstaatlichen Charakters leider nicht kennen, bereits
bisher die Leistungen aufs hdchste gesteigert hatte, fo kénnen
Antwerpens Rivalen beruhigt in die Zukunft blicken, mag
sic sich gestalten, wie sie wolle. Eine Verschéarfung des Kon-
kurrenzkampfes erscheint kaum noch mdglich. Es handelt
sich im wesentlichen allein um die Alternative, ob eine Mil-
derung eintritt, oder ob es bleibt wie bisher.

VIl. Die Bedeutung Antwerpens

Belgiens grofRer Seehafen Antwerpen, in dem die Gunst
der natlrlichen Lage des Landes sich wie in einem Brenn-
punkte vereinigt, hat feine einzigartige Bedeutung fur den
ganzen Westen des europaischen Festlandes — wie ich in
meinem jingst erschienenen Buche ,Antwerpen. Seine
Weltstellung und Bedeutung fur das deutsche Wirtschafts-
leben" (Dunker & Humblot), dem ich hier in manchen Aus-
fuhrungen mich anfchlieBe, ausfuhrlich geschildert habe —
nicht als Einfuhrhafen gewonnen. In der Einfuhr stehen
zwar Massenguter im VVordergrund, deren Beforderung nicht
nur auf dem Meere, sondern auch im Inland so billig wie
moglich eingerichtet werden muf. Darum kommen die Ein-
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fuhrglter Uberwiegend in ganzen Schiffsladungen an, und
darum zeigen sie bei der Weiterbeférderung eine starke Vor-
liebe fur leistungsfahige Binnenwasserstraflen. Die Hafen
an den Mindungen groer Strome sind deshalb zu den
wichtigsten Mittelpunkten dieses Einfuhrhandels geworden.
Der Rheinhafen Rotterdam und der Elbhafen Hamburg
ringen miteinander um den ersten Platz auf dem européischen
Festland. Beide haben den Typus des grolRen europaischen
Einfuhrhafens fur Massenguter, dessen Ausbau vom Stre-
ben beherrscht ist, den Umschlag zwischen Seeschiff und Fluf3-
schiff moglichst zu erleichtern, am vollkommensten aus-
gebildet.

Diesen groRen FluBhafen stehen die Einfuhrhafen fir
Qualitatswaren, wie Bremen und Amsterdam gegeniber,
die keine leistungsfahige natirliche Verbindung mit dem
Inland haben, auf den leichten Umschlag vom Seeschiff zum
Fluischiff gréfitenteils verzichten, die Glterbeférderung viel-
mehr in Stlckgutsendungen bei der Eisenbahn vornehmen
und, was sie an Billigkeit der Beférderung nicht bieten
kénnen, durch sachverstandige Pflege, und was ihnen am
Verkehr abgeht, durch den Handel ersetzen miissen. Aufer-
lich hat der Umschlag zwischen Seeschiff und Eisenbahn die-
sen zweiten Typus der Einfuhrhafen bestimmt.

Zwischen diesen beiden Arten von Einfuhrhafen steht
Antwerpen. Auf den ersten Blick scheint es Bremen und
Amsterdam zur Seite zu treten als ein Einfuhrhafen hoch-
wertiger Guter. Darauf deutet auch das auRere Bild hin,
das durch den langen Scheldequai und schmale Hafenbecken
das typische Geprage eines Hafens hat, der in erster Linie
mit dem Landtransport rechnet. Der Anschlu® an die Eisen-
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bahn ist mdglichst erleichtert, der Umschlag in6é Binnenschiff
wenig berlcksichtigt worden. Doch dieser einseitige Hafen-
auSbau entspricht nicht den geographischen Verhaltnissen
und wirtschaftlichen Bedirfnissen. Antwerpen steht mit
einem viel verzweigteren und verkehrsreicheren Wasserstrafien-
netz als Bremen und Amsterdam in Verbindung und nimmt
viel starker als diese an der Einfuhr von Massengutern not-
wendig teil. Denn e hat — abgesehen von London und
Liverpool — im Umkreis von 100 Kilometern eine starkere
ortliche Nachfrage zu befriedigen als irgendein anderer euro-
paischer Hafen. Die deutschen und hollandischen Seeplatze
liegen den groRen Industriegebieten Deutschlands fern, Ant-
werpen dagegen liegt in demjenigen kleinen Staate, der —
wie wir gesehen haben — am einseitigsten von allen zum
Industriestaat sich entwickelt hat. Die fur Belgien herbei-
geschafften Rohstoffe und Lebensmittel zeigen ebenso wie
anderswo eine Vorliebe fur den Wasserweg; sie werden vor-
zugsweise auf den vielverzweigten belgischen Kanalen ihren
Verbrauchsorten zugefiihrt. 1N der Abfuhr Uberwiegt weit
der Verkehr Antwerpens mit den belgischen Wasserstral’en
seinen Verkehr mit dem Rhein. Fur das Rheingebiet ist
eben Rotterdam Haupteinfuhrhafen.

Gegenuber den hollandischen Hafen ist Antwerpen in
erster Linie Einfuhrhafen. Da in der Ausfuhr Erzeugnisse
des GewerbefleiRes, bei denen Gewicht und Umfang gegen-
Uber dem Wert zurlcktreten, voranftehen, wiegt bei ihr das
Streben, durch Beschleunigung des Transports Zindverlufte
zu vermeiden, das Interesse an der Verbilligung desselben
meist auf. Die Ausfuhrgiter Deutschlands wie ganz West-
europas ziehen daher den schnellen aber teueren Schienen-
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weg dem billigeren, aber langsameren Wasserweg zum grof3en
Teil vor. Fur die Ausfuhr ist demnach die eisenbahngeo-
graphische Lage eines Hafens besonders wichtig und in ihr
ist Antwerpen vor Rotterdam bevorzugt, da das Eisenbahn-
wesen Belgiens das alteste und engmaschigste des europaischen
Festlandes, das Hollands dagegen nur langsam und erst halb
so dicht entwickelt ist. Aber auch Antwerpens Verbindung
mit dem Rhein spielt eine groRere Rolle, als man nach den
auBeren Verhaltnissen annehmen mdchte und insbesondere
auch kirzlich in der ,Kdélnischen Zeitung" vom Duisburger
Handelskammersyndikus Dr. Schroter ausgefihrt worden
ist. Hier kann nur verbreiteten irrigen Auffassungen die
eine leicht nachweisbare Tatsache gegenilbergestellt werden,
dall der Guterverkehr Deutschlands auf dem Wasserweg nach
Antwerpen um 1,16 Millionen Tonnen gréfler ist, als der
aus Belgien, Frankreich und Holland zusammengenommen.
Trotzdem sind die Verhaltnisse der Rheinschiffahrt an
der Schelde nicht befriedigend. Rotterdam hat seinen gan-
zen Hafen auf den Rheinverkchr zugeschnitten. Er ist schleu-
senfrei, mit breiten Wasserflachen, vielen freien Liegestellen
und schwimmenden Umschlagseinrichtungen. Antwerpen da-
gegen hat den Rhein gewissermallen als fremden Strom
unbeachtet gelassen und zur Férderung des Verkehrs zwi-
schen See- und Rheinschiffahrt fast nichts unternommen.
So tatig Rotterdam war, so untatig ist in dieser Beziehung
Antwerpen geblieben. Hier ist manches nachzuholen, und
das konnte um so leichter geschehen, als dadurch der Wett-
bewerb mit den deutschen Hafen nicht berihrt wird.
Wichtiger aber ist die Lage zu den groRBen Industrie-
gebieten. In dieser Hinsicht ragt Antwerpen hervor und
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wird unter den europaischen Feftlandshafen hdchstens noch
von Hamburg erreicht. Der Elbhafen ist das naturlichste
Weltmarkttor nicht nur far die groRen Industriegebiete von
Ost- und Mitteldeutschland, insbesondere von Sachsen,
Schlesien und Berlin, sondern auch von Béhmen. Durch
dieses ausgedehnte und mannigfaltige gewerbefieilige Hinter-
land ist Hamburg zum gréf3ten Ausfuhrhafen in Westeuropa
geworden.

Ahnlich wie die Stellung Hamburgs im Osten, ist die
von Antwerpen im Westen. Zunachst tritt uns die Schelde-
ftadt als Hafen des geschilderten belgischen Wirtschafts-
gebietes entgegen. Sonst teilen sich fast Uberall mehrere
gleichwertige Hafen in den Verkehr eines Landes. Nur
Antwerpen im Industriestaat Belgien, wie Kopenhagen im
Agrarland Da&nemark, ist ohne eigentlichen nationalen Ri-
valen. Darum hat Belgien auch — bis auf den Rhein-
verkehr — seinen Monopolhafen mit allen Mitteln zu for-
dern gesucht. Aber Antwerpen ist nicht nur ein belgischer
Hafen. Belgien ist nur ein willkUrlicher Ausschnitt aus
einem grofReren internationalen Wirtschaftsgebiet, in dem
mehr Menfchen wohnen, gewerbstatig sind und fur die Aus-
fuhr arbeiten als in irgendeinem anderen Teile unseres Erd-
balles. Im ihm birgt der Boden, neben den belgischen Koh-
lenschétzen, auch die reichsten von Deutschland und Frankreich
und in ihm hat die deutsche wie die franzdsische Industrie
ihre hdchste Entwicklung erfahren. Dieses ganze dichtbevdl-
kerte, induftriereiche, ausfuhrbedurftige deutsch-belgisch-fran-
zosische Gebiet, das sich bis zur Schweiz und nach Osterreich
erstreckt, schafft dauernd eine starke und dringliche Nachfrage
nach Schiffsraum, wie sie auf dem europaischen Festland
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nur von Hamburg erreicht und nirgends Ubertroffen wird.
Insbesondere Rotterdam kann Ahnliches nicht aufweisen.
Es liegt nicht, wie Antwerpen, in der Mitte, sondern an der
Peripherie dieses ganzen Gebietes und in einem Lande, das
im Vergleich mit dem einseitigen Industriestaat Belgien
fast ein hochentwickeltes und wohlhabendes Agrarland ge-
nannt werden kann. Nach den Gefamtziffern Ubertrifft der
Scheldehafen in der Ausfuhrmenge Rotterdam nur um ein
Drittel, zieht man aber die Kohlenaudfuhr ab, so steigt das
Ubergewicht auf 130 Prozent. Antwerpen steht nicht nur
in der Menge, sondern auch im Werte seiner ausgehenden
Fracht weit Uber dem hollandischen Hafen, und erreicht es
in dieser Hinsicht auch nicht Hamburg, so ist e6 doch ein
Ausfuhrhafen sehr hochwertiger Guter. Jederzeit ist hier
far fast alle Bestimmungslander hochwertiges Ausfuhrgut
zu haben. Darin liegt es in letzter Linie begrindet, daf
schon 1902 vor der Koniglichen Kommission zur Unter-
suchung der Londoner Hafenverhaltnisse von sachverstandiger
Seite gesagt werden konnte: Antwerp outstrips London.
Aber es genugt nicht, Antwerpen als grolRen Ausfuhrhafen
zu kennzeichnen. Seine Besonderheit besteht noch in anderem.
Im ganzen Nordwesteuropa blieb die Ausfuhr dem Werte
und dem Gewichte nach hinter der Einfuhr zurick. Viele
Schiffe, die voll beladen ankamen, muften leer oder halb-
leer wieder abfahren. Solche passive Tonnagebilanz — wie
man das Zurlckbleiben der ausgehenden hinter der eingehen-
den Gutermenge bezeichnet — ist in neuer Zeit urspringlich
kennzeichnend fiir den Seeverkehr von ganz Nordwesteuropa
und tritt in den Einfuhrh&fen fir Massenglter am stark-
sten in die Erscheinung, nirgends mehr als im Rheinmin-
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dungshafen Rotterdam. Sie verteuert natirlich die See-
schiffahrt, weil der Schiffsraum zum groRen Teil nur in
einer Richtung ausgenutzt wird. Sucht man schon bei Eisen-
bahnwagen Leerfahrten zu vermeiden, so ist das bei kost-
spieligen Seeschiffen noch mehr nétig.

England als é&ltestes modernes Industrieland hat dar-
aus am frihesten die praktische Folgerung gezogen, indem
cs in dem Schatz seines Bodens, der ihm die industrielle
Entwicklung so friih und kraftvoll ermdéglichte, in der Kohle,
sich die anfangs fehlende Rickfracht schuf, und zwar in
solchem Male, daR die englische Ausfuhrkohle zum groéfRten
Transportgut des Meeres geworden ist. Dadurch ist die
passive Tonnagebilanz nicht nur in England in eine aktive
verwandelt, sondern zugleich im ganzen nordwestlichen Eu-
ropa beseitigt worden. Aus den einseitigen Einfuhrhafen
Englands wie des Festlandes fahren die Frachtdampfer,
nach Léschung ihrer Heimfracht, in Ballast nach den eng-
lischen Kohlenhafen, wo sie jederzeit in kirzester Frist eine
Ladung einnehmen konnen, die tberall auf dem Erdball leicht
wieder abzusetzen ist und zum mindesten teilweise die Selbst-
kosten der Schiffahrt deckt. Aus nah und fern strémen dort
die Schiffe, die Rohstoff nach Europa brachten, zusammen.
Das geringwertige und schmutzige Ausfuhrgut der Kohle
lockt mehr Fahrzeuge im Ballast an die englische Kiste, als
allen anderen europaischen Kisten zusammen sich nahern.

Antwerpen nimmt auch hier wieder eine Ausnahme-
stellung ein. Weil es in einer Exportindustrieecke liegt, wie
sie auf dem europaischen Festland nicht zum zweitenmal vor-
kommt, hat Antwerpen es vermeiden konnen, in die typische
Einseitigkeit eines nordwesteuropaischen Einfuhrhafens zu
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verfallen. Was in England zwei getrennte Hafen nur un-
vollkommen vollbringen, vereinigt Antwerpen sehr viel wirk-
samer an demselben Platze. In Hamburg machen die ver-
ladenen Guter von den geléschten nur 48 Prozent, in Rotter-
dam gar nur 28 Prozent und an Kohlen sogar nur 14 Prozent
aus, in Antwerpen dagegen volle 80 Prozent, fast dreimal
soviel wie in Rotterdam und fast doppelt soviel wie in Ham-
burg. Und in Wirklichkeit ist das Gleichgewichtsverhaltnis
zwischen Einfuhr und Ausfuhr noch gréRer, wenn man nicht
nur das Gewicht, sondern auch den Raumbedarf der Giter
mit in Betracht zieht. So kann Antwerpen den Schiffélade-
raum aufs vollkommenste ausnutzen und damit zu den niedrig-
sten Kosten, die sich Uiberhaupt erreichen lassen, verfrachten,
wobei es in diesem Zusammenhang gleichgultig ist, ob diese
Verbilligung Reedern oder Verladern zugute kommt. In
der Seeschiffahrt ist hier erreicht, was im Eisenbahnverkehr
gegeben ist, wenn alle Wagen in Her- und Rickfahrt voll

beladen sind, und zwar mit Gutern der héchsten Tarifklasse.
Ubt schon das minderwertige Ausfuhrgut der Kohle so

groBe Anziehungskraft auf die Schiffahrt aus, so ist das
hier beim hochwertigen Ausfuhrgut in gesteigertem MalRe
der Fall, und lockt jenes nur billige Frachtdampfer heran,
so dieses auch die hochwertigsten Schiffe. Nirgends verkeh-
ren so viel Frachtdampfer, wie in den groRRen englischen
Kohlenh&fen, und nirgends soviel Liniendampfer, wie an
der Schelde. Antwerpen ist daher flr ein Land, das sich,
wie Deutschland, in der Linienschiffahrt den ersten Platz er-
rungen hat, besonders wichtig. Es ist kein Zufall, dal hier
die besten Scheldequais int Besitz deutscher Schiffahrts-
gesellschaften sind, und es ist fraglich, ob wir unsere Stellung
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in der Linienschiffahrt behaupten kénnen, wenn wir unsere
Stellung an der Schelde prciégeben missen. Das gilt be-
sonders von Bremen, das oft wegen der unzureichenden
Wasserverhaltnisse der Weser die Tragfahigkeit seiner
Dampfer im Heimathafen nicht ganz ausnutzen kann. Fur
Bremen stellt daher Antwerpen als Anlaufhafen vielfach
eine Erganzung dar, die nicht entbehrt und nicht ersetzt wer-
den kann.

Auf den Ruickfrachtverhaltnissen, wie sie nur langsam
entstehen, nicht plétzlich neu geschaffen werden kdénnen, beruht
die naturliche Billigkeit Antwerpens, die wohl durch Werke
der Menschen, wie die Hafenpolitik, verstandnisvoll gestei-
gert und wohl durch sie auch entsprechend zu eigenem und
fremdem Schaden gemindert werden kann, aber, weil sie
eine naturliche ist, in der Hauptsache bestehen bleibt, und
darum ist es so wichtig, dal nicht der eine oder andere will-
karlich vom vollen Mitgenul® dieser nicht zu ersetzenden VVor-
teile ausgeschlossen und daR nicht in den natirlichen Zu-
sammenhang des grof’en belgischen Ausfuhrhafens mit
seinem, verschiedenen Staaten angehdrigen groRen Hinter-
lande aus politischem Hal storend eingegriffen werde.

Aus dem Gesagten geht hervor, dal} die verbreitete Auf-
fassung, daR, wie die Einfuhr fur Rotterdam, die Ausfuhr
far Antwerpen kennzeichnend ist, den Verhaltnissen nicht
voll gerecht wird. Die Besonderheit des belgischen Hafens
beruht allerdings auf der Einfuhr; sie steht bei ihm einseitig
im Vordergrinde; Rotterdam wird als grofter Einfuhr-
hafen des Rheingebieret treffend bezeichnet. Wer Antwerpen
den groften westlichen Ausfuhrhafen des europaischen Fest-
landes nennt, sagt zwar nichts Unrichtiges, aber er hebt
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nichr in gleicher Weise die Eigenart des belgischen Schelde-
Hafens hervor. Denn in Antwerpen steht nichr die Aus-
fuhr so einseitig im Vordergrund, wie die Einfuhr in Rot-
terdam. Der Scheldehafen ist vielmehr dadurch gekenn-
zeichnet, dall ihm Einseitigkeit, wie sie Rotterdam eigen ist,
fehlt. Im ihm ragt nicht ein Teil seines Handels irrarionell
hervor, sondern alle Teile sind harmonisch entfaltet. Dar-
aus erklart sich vor allem die groe natirliche Billigkeit
dieses bedeutendsten Ausfuhrhafens im Westen des euro-
paischen Festlandes. Aus wirtschaftlichen und geographischen
Grinden, die untrennbar zusammenhangen, ist unsere groRe
Ausfuhrindustrie Westdeutschlands auf ihn angewiesen und
kein anderer Hafen kann uns ersetzen, was der Scheldehafen
uns geleistet hat.

vin. Belgiens Handel
insbesondere mit Deutschland.

Weil Belgien sich in dem geschilderten hohen Male zu
einem Exportindustrieftaar, fir den Antwerpen das starke
Bindeglied mit dem Weltmarkt bilder, entwickelt har, spielr
der AuRenhandel in seinem Wirtschaftsleben eine besonders
grolRe Rolle. Machte er 1913 in Deutschland 347 Mark
und in GroRbritannien 636 Mark auf den Kopf der Be-
volkerung aus, so in Belgien nicht weniger als 1479 Mark.
Mir seinem Nachbarland Holland stehr Belgien in dieser
Hinsicht an der Spitze aller Vélker. Wie in der Industrie
zeigt es auch im Handel auf verengter Grundlage die Auf-
stiegbewegung Deutschlands in verstarkremMafe. DieKurve
der Entwicklung weist in beiden Landern seil 1872 und
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ganz besonders feit 1895, wie der Handelsftatiftiker Julin
es ausgedrickt hat, »un marche égal et identique« auf.
Vergleicht man sie mit der ganz anders verlaufenden fran-
zdsischen Kurve, so sieht man schon daraus, wie eng das
deutsche und belgische Wirtschaftsleben — und zwar in er-
ster Linie durch Antwerpen — miteinander verknupft sind.

Dieser groRe Aufenhandel Belgiens hat seine Beson-
derheiten. Er hat sich nicht erst seinen Weg zum Weltmarkt
erringen missen. Belgien liegt ja unmittelbar an der be-
lebtesten Seeverkehrsstrafle des Erdballes. Schiffe, die vom
Osten des Festlandes oder den englischen Inseln kommen,
fahren hier voriber und kénnen leicht in die Schelde ein-
lenken. Als grofter Anlaufhafen Europas hat daher Ant-
werpen es zur Befriedigung seiner starken Verkehrsbediirf-
nisse nicht notig gehabt, wie die abseits gelegenen Hafen,
sich Schiffahrtsunternehmungen selbst zu schaffen. Es kann
sich mihelos solcher bedienen, die aus fremdem Bedurfnis
hervorgewachsen sind, mit fremdem Kapital arbeiten und
fremder Leitung unterstehen. Zuerst haben die englischen
und neuerdings in immer wachsenden Male die deutschen
Schiffe den belgischen Auflenhandel in der Einfuhr und
Ausfuhr vermittelt. So erklart es sich in erster Linie aus
der bevorzugten Lage des Scheldehafens, dall er eine so
kleine eigene Reederei besitzt, wie sonst kein groer Seehafen
Europas, und dal} sich die deutfche Flagge stolzer als an-
derswo entfalten konnte.

Mit den fremden Schiffen kamen auch fremde Kauf-
leute. Sie nahmen den Belgiern auch den kaufmannischen
Teil der Ein- und Ausfuhr ab. Weder um die Beférde-
rung ihrer Waren, noch um ihre geschéftliche Behandlung
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brauchten sic sich zu kiimmern und, wie der unternehmungs-
lustige Deutsche in der wachsenden Zahl seiner regelmaRligen
Dampfschiffslinien die schnellsten und zuverlassigsten Ver-
bindungen nach fast allen Teilen der Erde bot, so brachte
er durch seine Sprachkenntnis und Anpassungsfahigkeit,
feine Pflichttreue und Unermudlichkeit auch einen immer
grofkeren Teil des Antwerpener Handels in feine Hand. Auf
Kosten vor allem des englischen Rivalen wurde der deutsche
Kaufmann zum angesehensten, erfolgreichsten und beneidet-
ften in der Scheldestadt.

Wenn auch nicht ganz so wie Brigge zurzeit der Blute
der Hansa, so ist doch auch das neuzeitliche Antwerpen wie-
der zum Hafen und Markt der Fremden geworden. Bel-
gisches Kapital und belgische Unternehmungslust sind in der
heimischen Industrie und mit ihr in Verbindung stehenden
uberseeischen Unternehmungen tatig; sie haben dagegen Ree-
derei und Handel lange wenig Beachtung geschenkt, was
freilich neuerdings, seitdem Leopold Il. mit der Erwerbung
der Riesenkolonie des Kongo sein kleines Land in die Bahn
eines ehrgeizigen Imperialismus drangte, als eine schwere
Unterlassung schmerzlich empfunden wurde. Aber ein Zu-
stand, der aus der Gunst der Lage Belgiens naturlich er-
wachsen ist, 1aRt sich nicht leicht von Grund aus andern.
Gerade diese Erkenntnis wird aber wahrscheinlich das
Streben erzeugen, mit Hilfe des Krieges zu erringen, was
im Frieden bisher versagt blieb.

Doch nicht nur in der Warenbeférderung und kaufman-
nischen Vermittlung, auch im Austausch der Guter selbst
stent Deutschland im belgischen AuRenhandel im ganzen
voran. Sein Anteil wird von der belgischen Statistik 1912
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auf 1711 Millionen Franken gegen 1660 Millionen Fran-
ken bei dem an zweiter Stelle stehenden Frankreich ange-
geben. Allerdings nimmt Frankreich in der Einfuhr, wenn
auch nicht dem Gewichte, fo doch dem Werte nach, die erste
Stelle ein; die franzdsisch-wallonische Zentralisierungspolitik
kommt auch in der ausgesprochenen Vorliebe fur franzdsi-
sche Verbrauchéguter zum Ausdruck. Aber in der Ausfuhr
Belgiens ist Deutschland mit 1008 Millionen Franken gegen
752 Millionen Franken so weit voraus, dal® das im ganzen
den Ausschlag macht.

Der deutsch-belgische Handelsverkehr ist nicht so leicht
zu Uberschauen. Er setzt sich aus sehr verschiedenen Bestand-
teilen zusammen. Einmal handelt es sich um den unmittel-
baren Warenverkehr zwischen beiden Landern, den man als
Spezialhandel bezeichnet. Er nimmt im deutschen Aulien-
handel 1913 in der Einfuhr mit 344 Millionen Mark die
achte und in der Ausfuhr mit 551 Millionen Mark die
siebente Stelle ein. Nach dieser deutschen Statistik weist
unser unmittelbarer Guteraustausch mit Belgien eine starke
Aktivitat in der Handelsbilanz auf, und zwar in erfreulich
zunehmendem Male, da feit 1900 die Einfuhr nur um
124 Millionen Mark oder 60 Prozent, die Ausfuhr dagegen
um 298 Millionen Mark oder tUber 100 Prozent gewachsen
ist. Fur die verschiedensten Zweige unserer Industrie ist
Belgien zu einem wichtigen Absatzmarkt geworden. Die be-
nachbarte Kohlen- und Eisenindustrie steht in dieser Hinsicht
an erster Stelle. Sie versorgt Belgien nicht nur mit Kohle
und Koks, sondern auch mit vielen Maschinen, sowie Eisen-
waren, allerdings auch Halberzeugnissen. Aber auch fur die
deutsche Woll- und Baumwollindustrie, sowie die elektro-
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technische und chemische Industrie hat Belgien eine nicht
unerhebliche Aufnahmekraft entwickelt. Was sodann die
belgische Ausfuhr nach Deutschland anlangt, so find bei ihr
zwei Gruppen zu unterscheiden. Die eine kann von uns
schwer entbehrt werden; zu ihr gehdéren Pferde, Rohzink
und kinstliche Seide. Die andere dagegen, welche z. B.
Streichgarn, Flachsgarn, Zement, Schwefelsdure umfal3t,
drickt als besonders unangenehmer Wettbewerber auf den
deutschen Markt.

Belgien ist aber fur unseren auswartigen Warenhandel
nicht nur Herkunfté- und Bestimmungsland, sondern auch
Durchfuhrland. Es wird als solches nur von Holland im
ganzen, aber auch von ihm nicht in wichtigen Einzelheiten
erreicht.  Freilich ist diese Eigenart des belgischen Wirt-
schaftSkorperS statistisch schwer zu erfassen. Uberall stoRt
eine Durchfuhrstatistik auf groRe Schwierigkeiten und hier
besonders. Denn einmal hat Belgien im Vergleich z. B.
mit Deutschland eine ungewohnlich lange Liste zollfreier
Waren, fur welche die Formlichkeiten bei der Einfuhr ge-
ringer sind als bei der Durchfuhr, und auflerdem haben
einzelne belgische Vorschriften mit schuld daran, dall mit
den Zahlen der belgischen Handelsstatistik nicht viel anzu-
fangen ist. Die amtlichen Ziffern bedurfen erst einer mih-
samen Uberarbeitung. Eine solche ist im ganzen mit grofRer
Sorgfalt fur das Jahr 1909 vorgenommen worden und
hat das bemerkenswerte Ergebnis gehabt, da der belgische
Durchfuhrhandel nicht, wie die Statistik angibt, 42 Pro-
zent, sondern 58 Prozent des belgischen Generalhandel6 aus-
macht. Fur das einzelne Land fehlt eine entsprechende VVor-
arbeit. Berechnungen und Schatzungen zeigen jedoch, daf
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die belgische Statistik den deutschen Durchfuhrhandel in der
Richtung nach Belgien mit rund 1000 Millionen Franken
far 1913 nicht so sehr falsch angibt; er Ubertrifft die deut-
sche Ausfuhr nach Belgien um fast 70 Prozent und erreicht
nahezu unsere deutsche Ausfuhr nach Ruf3land, d. h. nach
unserem drittwichtigstenAuSfuhrland(880Millionen Mark).
Der belgische Durchfuhrhandel nach Deutschland ist dagegen
sehr viel groler, als die belgische Statistik mit rund 300 Miil-
lionen Franken angibt; er mufl an der Hand der deutschen
statistischen Aufzeichnungen auf mindestens die Hohe unserer
Einfuhr aus Frankreich, unserem funftwichtigften Einfuhr-
lande (580 Millionen Mark), geschatzt werden und Ubertrifft
die deutsche Einfuhr aus Belgien um etwa 90 Prozent.
Der gesamte deutsch-belgische Handel — Spezialhandel und
Durchfuhrhandel — bleibt demnach nur unbedeutend hinter
2% Milliarden Mark im Jahre zuriick, erreicht also unge-
fahr die Gesamthéhe des deutschen AuRRenhandels mit Oster-
reich-Ungarn, der ganzen Balkanhalbinsel und der Turkei.
Der deutsch-belgische Handel spielt fGr beide Lander eine
Rolle, wie sie in Deutschland im ganzen allein von den Ver-
einigten Staaten und in der Einfuhr allein von Grof3bri-
tannien erreicht wird, in Belgien aber tUberhaupt nicht ihres-
gleichen findet. Ihn vor Schadigungen mdglichst zu sichern,
ist eine Lebensaufgabe des deutschen Volkes, die in ihrer
rein wirtschaftlichen Bedeutung hinter den auf ,Mittel-
europa" gerichteten Planen nicht zurlickfteht.

So liegen auf belgischem Boden grofle Aufgaben des
deutschen wie des belgischen Volkes nebeneinander. Die
belgische Hauptaufgabe wird durch das Flamentum, die
deutsche durch den Durchfuhrhandel gebildet, der, von LUt-
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tich abgesehen, durch das Land der Flamen hindurchziehr,
zu ihrem groRen Hafen. Ein verheiRungsvolles Glick ist
es, dall die Lebensbedirfnisse der Flamen und der Deutschen
meist in erstaunlichem Mafe sich decken. So sehr ein
ParalleliSmudé der Interessen zwischen Wallonen und Deut-
schen fehlt, so sehr ist er zwischen Flamen und Deutschen
vorhanden. Den Wallonen gegeniber haben wir das In-
teresse, jede Verbindung mit ihnen zu meiden, soweit nicht
militarische Erfordernisse alle anderen Rucksichten zurlck-
drangen. Wir stehen ihren Stammeswiinschen dauernd
fremd gegenuber und koénnen ihnen nur zu unserem eigenen
groflen Schaden in ihrer schwierigen wirtschaftlichen Lage
helfen. Wie es ein nattrlicher Prozel} ist, dal sie sich immer
mehr mit dem franzdsischen Kulturleben verquickt haben, so
kénnen sie auch in Zukunft nur aus ihm weiter Leben und
Kraft gewinnen. Aber ebenso wie ed den deutlichen Wei-
sungen des Schicksals zuwider sein wirde, die Wallonen,
auf denen politisch und wirtschaftlich die Vergangenheit
unabldsbar lastet, aus diesem Zusammenhang mit den Ro-
manentum, soweit die Sicherheit ded deutschen Volkes es
nicht unbedingt verlangt, zu reilen, ebenso widerspricht es
den vorgezeichneten Linien einer natlrlichen und gesunden
Entwicklung, wenn auch der zukunftsreiche Germanenstamm
der Flamen widerstrebend in den ihm fremden Kulturkreie
des Romanentums hineingezwungen wird. Wird diesem
Streben nach dem Kriege nicht gebieterisch halt geboten,
dann wird nicht nur ein Germanenstamm, der fir die mensch-
liche Kultur schon viel Unersetzliches geleistet hat und viel
Ungeahntes noch leisten kann, seiner starken Eigenart und
wertvollsten Schaffenskraft gewaltsam beraubt, sondern zu-
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gleich auch Belgien noch weit mehr, als in den kampfreichcn
Jahrhunderten seiner Vergangenheit, zu einem Land poli-
tischer Beunruhigungen und Intrigen gemacht. Maodchte
der Krieg endlich dem vielheimgesuchten Lande das oft ver-
kannte und immer bisher vergeblich erstrebte Glick bescheren,
dall seine Verhaltnisse nicht — balkangleich — mit Riick-
sicht auf fremde Interessen eine kiinstliche, Keime zu neuen
Konflikten in sich tragende Regelung erfahren, sondern ein-
fach und schlicht den eigenen Interessen und natirlichen Be-
dingungen entsprechend gestaltet werden. Damit wirde dem
Frieden fur alle Zeiten ein gewaltiger Dienst geleistet und
den deutschen Interessen, die ausgesprochene Friedens-
interessen sind, eine wirksame Sicherung geboten sein. Aber
solche Befriedung des Festlandes und zumal desjenigen
Teils, der ihm am néachsten liegt, will England heute noch
weniger als friher. Wie in der Vergangenheit zieht es
auch heute jede kiinstliche Regelung, die Zwiespalt erhalt
und Argwohn nahrt, der natirlichen, die den Kraften freie
Bahn zu friedlicher Arbeit schafft, vor. Was keinem dient,
als ihm allein, wird es mit dem bekannten groRen Aufwand
an schonen Worten als geheiligtes Recht der Vergangen-
heit zu bewahren trachten. Mochte es gelingen, im Inter-
esse dauerhaften Friedens diesen Geist ewigen Zwiespalt-
stiftens niederzuringen zum Nutzen der Deutschen und der
Flamen und zum Heil Europas.
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Belglen heUte Und morgen geheftet 2 Mark, gebunden 3 Mark.

Der Generalgouverneur. — Konig Albert. — Franzdsische Propaganda. — Die Beulemans — Vlamen
und Wallonen. — Brissel von heute. — Das zerstérte Land. — Der Hafen Antwerpen. — Die Kohle.
— Ein Kohlenland der Zukunft. — Arbeiterschaft und Industrie. — Deutsche und belgische Gesetze. —
Leopold L'Africain und der Kongo. — Fahrt nach Briigge. — Briigger Programm. — Heimkehr.

Der Krieg und die grof3e PolitiK von otto Hoetzsoh.

In 3 Banden. Erster Band: Bis zum Anschluf Bulgariens an die Zentralmachte. Preis geheftet
10 Mark, gebunden 12 Mark. Der zweite, im Herbst 1917 erscheinende Band wird die Ereignisse bis
zum Eintritt Rumaniens in den Krieg verfolgen. Zeder Band ist einzeln kauflich.

QtprCh Mitglied bes Schwedischen Reichstages, ord. Professor
ber Staatswissenschaft an der Universitat Upsala.

Die Ideen von 1914. 7.-9. Tausend. <Prets 80 Pfennige.

Eine weltgeschichtliche Perspektive. Der Verfasser sicht als Ursache des Krieges nicht den Zwiespalt materi-
eller Interessen, sondern den Kampf zweier Weltanschauungen: ,Der Weltkrieg ist ein Kampf zwischen
1789 und 1914, das erste Jahr vertreten durch Frankreich-England, das letzte durch Deutschland. Wie
Gotterddammerung und Morgenrote wird die Zeit erscheinen; das eine fur die, welche noch aus 1789 zuriick-
starren, das andere fur die, welche den Mut und die Kraft haben, jetzt vorwarts zu sehen."

RUdOIf Kje”én, Mitglied des Schwedischen Reichstages, ord. Professor

der Staatswissenschaft an der Universitdt Upsala.

Der Staat als Lebensform. 1.—6. Tausend. Preis geheftet 4 Mark,
gebunden 5 Mark.

Dieses Buch bedeutet einen wesentlichen Schritt nach dem Ziel hin, dem der Verfasser in allen seinen Schriften

seit bald zwei Jahrzehnten zustrebt: es bildet die Grundlage fur ein neues System der Politik. Wahrend

die alte Staatswissenschast nur die moralischen und juristischen Wesensziige des Staates sah und nun rat-

los vor dem Aufruhr der Gegenwart steht, werden in dieser neuen Betrachtung alle LebensduRerungen des

Staates rein erfahrungsgemaR dargelegt. Doch wird nicht einer brutalen Machtpolitik das Wort geredet,

sondern nur die tatsachliche Wirklichkeit erkennen gelehrt und zu einer politischen Erziehung, die in der Zeit
des Weltkriegs und des allgemeinen Wahlrechts niemand entbehren kann, beigetragen.



Verlag von S. Hirzel in Leipz=zig

Minister Freiherr von Bruck,
gang und seine Denkschriften. Von Richard Charmatz. Geh. 5 Mark, geb. 7,— Mark.

Es ist ungemein spannend, dcm Entwicklungsgénge Brucks zu folgen und zu scheu, wie der Buchbinders-
sohn aus Elberfeld aus eigener Kraft, ohne jede Gonnerschaft, Stufe fiir Stufe emporsteigt und schlielich
zum einflufreichen Staatsmanne, Organisator und Wegbahner des alten Kaiserstaates wird, der an der
Seite Schwarzenbergs zum ersten Male mitteleuropdisch — im modernen Sinne des Wortes — denkt, und
nach hohen Zielen strebt. Richard Charmatz, der bekannte Wiener Historiker, dem schon mancher Wurf
gelungen ist, gibt zum ersten Male eine lebenswarme Biographie des bedeutenden Osterreichischen Staats-
mannes und begeisterten Deutschen, ein Bild, dem ebensosehr das Studium in verschiedenen Archiven wie
die genaue Kenntnis der Literatur und der Zeitungen und die anziehende Darstellungsgabe des Verfassers
zustatten gekommen ist. Romanhaft wie sein Aufstieg war Brucks plétzlicher Zusammenbruch; eine der er-
schiitterndsten politischen Tragddien. Ein geschichtliches Werk und dennoch ganz ein Buch fuir unsere Tage,
das jeder lesen muB, der zu dem groRen Problem Mitteleuropa Stellung nehmen will.

(MIrnrmiirtW vy, B Viam.Byeetd Yien
rechts an der Columbia-Universitat. Deutsch von Dr. Mar llle. Preis geheftet 2 Mark,

gebunden 2,75 Mark.

Ein friherer Austauschprosessor, einer der wenigen Amerikaner, die uns gerecht zu werden vermdgen, ver-
sucht hier, seine Landsleute Uber die Ursachen und Ziele des Krieges auszuklaren. Der groRe Wert des
Buches liegt darin, daR ein Neutraler, der Deutschland aus eigener Anschauung kennt, nach scharfer
Prufung und Wurdigung der verschiedenen Interessen den wichtigen Existenzkampf der Zentralméchte voll
wiurdigt, an deren Erhaltung Amerika selbst das grofte Interesse habe. — Die Ausflihrungen Uber den
Deutschen Kaiser, die das Buch beschlieBen und durch sachliches Urteil wie durch personliche Warme sich
auszcichnen, bilden ein wohltuendes Gegenbild zu den schweren Angriffen, die gegen die Person Wilhelms II.
von unsern Gegnern erhoben werden. Daf} BurgcR der Wahrheit Bahn schaffen will, dort, wo wir ihr
Eindringen besonders wiinschen miissen, das sichert dem Versasscr des deutschen Volkes dauernden Dank.

Am* Dr. Walther Rathenau. 4. Auflage. Preis geheftet
4 50 Mark, gebunden 8 Mark.
Ein monumental schon gedrucktes groRes Buch zum Preise von 4,50 Mark, eigentlich ein Geschenk. Aber,
wie (iberraschend das auch ist, die gréRte Uberraschung beginnt doch beim Lesen, und sie steigert sich, je

weiter man in die vielfaltigen Geistcsgange dringt, die diese Pyramide von Betrachtungen enthalt, zur
sreudigen Bewunderung. Hier reflektiert sich Leben in einem tatigen Geiste.

Uﬂ&ﬂ]&mﬂ O ihr Ende und ihr Glick. Von Dr. Paul
cin 1€, Lensch, M. d. R., 4.-7. Tausend. Preis
geheftet 2,50 Mark, gebunden 3,50 Mark.

Lensch, der noch am 3. August 1914 den Standpunkt vertrat, daR die Kriegskredite abzulchncn seien, heute

aber bedingungslos auf dem Boden der Mehrheit steht, behandelt die entscheidenden Ereignisse in der Partei

und zeigt die neuen Entwicklungslinien, die er und seine politischen Freunde erkannt haben. Den Zusammen-

bruch der Internationale erklart er aus der Sonderstellung der englischen Sozialisten, die nur durch die

englische Weltherrschaft ermdglicht wurde. Von hier aus gewinnt er den Standpunkt zu seiner Beurteilung
der Eesamtlage des Sozialismus.



Verlag von S. Hirzel in Leipzig

Zwischen Krieg und Frieden

Eine Sammlung von Schriften (ber die politischen und wirt-
schaftlichen Fragen, die im kinftigen Frieden zu lésen sind.

Der Weltwirtschaftskrieg; feine Waffen und seine Ziele von Arihur Dir.
6. Tausend. 80 Pfennig.

Deutschland, die Turkei und der Islam. Ein Beitrag zu den Grund-
linien der deutschen Weltpolitik im islamischen Orient von Dr. jur. et phil. Hugo Grothe.
6. Tausend. 80 Pfennig.

Die Reichs- und Staatsfinanzen wahrend des Krieges und nach dem Kriege.
Von Frhr. von Zedlitz und Neukirch, Seehandlungsprasident a. D., M. d. A.
3. Tausend. 80 Pfennig.

England und Wir. Finanzielle und wirtschaftliche Kriegswirkungen in England
und Deutschland von Dr. I. Rietzer, Prasident des Hansabundes. 6., vermehrtes und
verbessertes Tausend. 1,20 Mark.

Der Krieg und die Weltmachtstellung des Deutschen Reiches
von Prof. Dr. Mar Apt, Syndikus der Altesten der Kaufmannschaft von Berlin.

3. Tausend. 80 Pfennig.

Der mitteleuropaische Wirtschaftsblock und das Schicksal Belgiens. Von
Dr. Hermann 1. Losch. 3. Tausend. 80 Pfennig.

Ein Wirtschafts- und Zollverband zwischen Deutschland und Osterreich-
Ungarn. Von Dr. Eugen von Philippovich, Professor der politischen Okonomie an
der Universitdt Wien. 6. Tausend. 80 Pfennig.

Das deutsche Wirtschaftsleben im Kriege. von Dr. Gustav Strese-
mann, M. d. R. 3. Tausend. 1 Mark.

Die mitteleuropaische Zollanndherung und we Meistoegiinstigung von

Dr. 1. Zastrow, a. o. Professor an der Universitat Berlin. 3. Tausend. 80 Pfennig.
Deutschland und Osterreich-Ungarn. Gesichtspunkte eines Industriellen
von Julius Heller. 4. Tausend. 1 Mark.

BulgarieNSwirtschaftlicheZukUNft. BonArthurDir. S.Taufenb. 80 Pfennig.
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Von

Dr. Hermann Schumacher

Geh. Regierungsrat, ord. Professor der Staatswissenschaften
an der Universitat Berlin

sind erschienen:

Seine Weltstellung und Bedeutung fiir das deutsche Wirtschafts-

Antwerpen.

leben. In modernem Pappband gebunden 3 Mark.

Antwerpens Ausstieg. — Antwerpens Hafen, Seelage und Hinterland. — Antwerpens Besonderheit. —

Antwerpens natlrliche Billigkeit. — Antwerpen und der Rhein. — Antwerpen und die Eisenbahnen. —

Antwerpens Hafenpolitik — Antwerpens Stellung im Ein- und Ausfuhrhandel. — Antwerpen als Bank-
und Borsenplatz. — Antwerpen als Reedereiplatz. — Antwerpen als Jndustrieplatz.

Meistbegunstigung und Zollunterscheidung.

Betrachtungen uUber eine Neugestaltung der deutschen Handelspolitik nach dem Kriege.
(Sonderabdruck aus Schriften des Vereins fir Sozialpolitik. Band 1551.) Zweite
Auflage. Preis 1 Mark 80 Pfennige.

Die westdeutsche Eisenindustrie und die Mosel-

(Zweiter Band des Sammelwerkes: ,Das Moselland und
die westdeutsche Eisenindustrie".) In Leinwand gebunden
Preis 3 Mark.

kanalisierung.

In Vorbereitung:

Der Reis in der Weltwirtschaft.
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Los vom englischen Wettjoch
von Dr. Georg Armer, M. d. A.
9. Tausend 80 Pf.

Ein mitteleuropaischer Staaten-
verband als nachstes Ziel der deut-
schen auswartigen Politik
von Dr. Franz von Liszt, M. d. R.

6. Tausend 80 Pf.
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Weihnachtsgedanken
in der Kriegszeit von E. Dryander
6. Tausend 60 Pf.

Das deutsche Elend in London
von Earl Peters, Reichrkomm.a.D.
5. Tausend 80 Pf.

Der Krieg und die Weltmacht-
stellung des Deutschen Reiches
von Prof. Dr. Mar Apt 3.Tausend

80 Pf.

Der mitteleuropaische Wirt-
schastsblock u. das Schicksal Belgiens
von Dr. Hermann J.Lofch
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zwischen Deutschland und Osterreich-
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Der internationale Nachrichten-
verkehr und der Krieg
von Dr. P. D. Fischer

3. Tausend 80 Pf.

Krieg und Schule

von Dr. Adolf Matthias
6. Tausend 80 Pf.

Die Frauen und der Krieg
von Lily Braun 5. Tausend 80 Pf.

Was verburgt den Sieg?
Ausblicke in Krieg und Zukunft von
Dr. Ernst Schultze 3.Tsd. 80 Pf.

Deutschland und Angarn
von Dr. EduardPalyi 3.Taus«nd
80 Pf.

Die Ethik und der Krieg
von Oswald Hulpe 3. Tsd. 80 Pf.
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Die Parteien nach dem Kriege
von Dr. Paul Harms 3.Tsd. 80 Pf.

Die Neutralitat der Schweiz
von Dr. Arnold von Salis

3. Tausend 80 Pf.

Das deutsche Wirtschaftsleben
im Kriege von Dr. Gustav Strese-
mann, M. d. R. 3. Tausend 1 Mark

Buren, Englander und Deutsche
von A. Schowalter 3. Tsd. 1 Mark

Die Dreiverbandspresse
Ihr Anteil an der Kriegsentfachung
und ein Weg zu ihrer Bekdmpfung von
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Die mitteleuropaische Zollan-
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Die Kulturgemeinfchaft der
Volker nach dem Kriege

von Dr.Franz Klein 3. Tsd. IMark

Irrung und Abfall Italiens
von Oskar Muller 3. Tsd. 80 Pf.
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Die deutsch-lettischen Beziehun-
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H. von Treitschke in unserer Zeit
von Dr. Ludwig Lorenz
3. Tausend 1 Mark

Am den Suezkanal
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