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ZAGADNIENTIA KSZTALTOWANIA DZISLNICY PRZIEWYS20.EJS
1IASTA BREDNIEJ WIELKOSCL

Wstep

W okresie migdzywojennego dwudziestolecia Polska Dbyza
krajem rolniczo-przemystowym, ze zdecydowang przewagg rolnic -
twa, W mtodym padstwie powstaXym po 120-letnie] niewoli, prze~
mys* otrzymar szersze mozliwosSci rozwoju. Byt to jednak roz -~
wé) bezplanowy i pod wpiywem silne] ingerencji obcego kapitaZu.
Nacjonalizacja przemystu przeprowadzona po zakoriczeniu drugie]j
wojny Swiatowe] oraz konsekwentnie weielona w Zycie reforma
rolna, dary w warunkach ustroju socjalistycznego w Polsce, za~-
potrzebowanie na rozwéj przemysiu i peine mozliwosel Jego roz-
woju. W wyniku realizacji polityki inwestycyjnej w dwudziesto~
leciu powojennym, Polska staa sig krajem przemystowo-rolni -
czym, Oczywidcie proces uprzemystowienia bgdzie trwa¢ nadal ,
howiem przemiany zachodzace w kraju stwarzaja stale nowe po -~
trzeby.

Wedtug przeprowadzonych badari w Komisji Planowania ilosé

mieszkalicéw w Polsce bedzie wzrastaé nastgpujaco:
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1965 r. - 31,6 mln, M. /mieszkaricéw/
1985 r. -~ 39,6 mln, M,
2000 r, -« 40,0 mln, M,

Zgodnie z ogélnosdwiatows tendencjg nastepuje takze zmiana
w proporcjach ludnoéci zamieszkalej w miastach i na wsi [ﬁﬂ .
Do roku 1939 w Polsce miegzkato w miastach  okoto 30 % ogéru
ludnoséci. Zréwnanie ludnodei miejskiej i wiejskiej nastgpito w

roka 1966, a przewiduje sig:

w roku 1985 - oko%o 62 % ludnosci miejskiecj
w roku 2000 - okoXo 70 % ludnosci miejskiej
w roku 2050 - okoZo 90 % ludnosci miejskiej

W zwigzku z powyzszymi przewidywaniami bgdg takze zmie =~
nia¢ sig¢ proporcje zatrudnienia w rolnictwie, przemygle i ustu-~
gach. Wedtug prognozy Komisji Planowania, okoto roku 2000 w
Polsce bgdzie pracowaé 20 % ogdtu zatrudnionych w roinictwie,
30 % w przemysle a 50 % w ustugach, Wedtug "Rocznika Statysty-
cznego 1968", w roku 1965 w przemysle zatrudnionyeh byto okozo
3,47 mln. os6b, natomiast w prognozach na rok 2000 przewiduje
si¢ wzrost zatrudnienia do okoo 6,75 mln. oséb. Nalezy tu za-
zgnaczyé, zewzrostuzatrudnienia nie mozna okreslaé matematycz-
na résnicy przytoczonych wyzej cyfr, g4yz nalezatoby wprowa -
dzié korekte uwzgledniajgcg postep techniczny w przemysle, co
pozwoll na zmniejszenie zatrudnienia w wielu gaktadach prze -
mys¥owych w stosunku do stanu zatrudnienia w chwili obecnej,

Wiadomym jest, Ze w latach 1945-1965 w wielu zaktadach
PrzemysXowych hamowano wprowadzenie postepu technicznego =z
uwagi na koniecznoéé zapewnienia gatrudnienia kobiet. MiaYo to
miejsce w przemysle sposywczym i innych. 2 biegiem lat, w wy ~
niku prowadzonego procesu inwestycyjnego w przemySle oraz roz-

woju usiug, nast¢pl réwnowaga w zatrudnieniu i mozliwodé prze-
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suwania pracownikéw do nowych zak*addéw przemysowych,

W Polsce wiele gal¢zi przemysiu przewiduje si¢ do dalsze-
go rozwoju, szczegdlnie przemyskt ciemiczny, przemyst metalowy
/w tym produkcja narzedzi i maszyn rolniczych/, przemysi spo -
zywezy, elektroniczny i inne. Zamierzenia te wigsa sig takie z
koniecznoscis rekonstrukeji zakiadéw przemyszowych, ktére prze-
kroczyty jus wiek 100 lat i oczekujg na budowe nowych budynkéw,
a czesto przeniesienia z dzielnic érédmiejskich lub mieszkanio-
wych do dzielnic przemysiowych.

W badaniach prowadzonych od diuzszego czasu nad skomstruo-
waniem planu krajowego, w badaniach Gtdéwnego Urzedu Statystycz-
nego oraz w pracach Instytutu Urbanistyki i Architektury pro -
wadzonych w oparciu o analize¢ plandéw zagospodarowania przes-
trzennego miast, wytania sig¢ koncepcja sieci miast w Polsce.

Za wzrostem miast éredniej wielkosci /50-100 tys.M/ oraz
wzrostem miast mniejszych /o wielkodci obecnie 20-50 tys.M / o
randze miast Sredniej wielkosSci - Swiadczg nastepujgce wzgle=~
ay:

1. Réwnomierne rozmieszczenie tych miast w kraju pozwoli na
utworzenie silnych osrodkéw kulturalnych, naukowych i gos -
podarczo-administracyjnych dla okolicznej ludnodci zwigza -
nej z rolnictwem a zamieszkatej we wsiach i maltych miaste -

czkach,

2. Dojazd komunikacjg autobusowg do tak rozmieszczonych osérod-
kéw podregionalnych 2 najdalej poXozonej miejscowosSci bg-
dzie trwaX okoXo 30 minut.

3. Koszt zasiedlenia jednego mieszkarica w miastach o wielkosci
20-50 tys,M,, wediug badan przeprowadzonych w Instytucie
Urbanistyki i Architektury jest sosunkowo niski w pordéwna -
niu do innych miast [23] .
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Stusznosé rozbudowy miast Srednich  potwierdzaja takze
ustalenia zawarte w postanowieniach Wydziaru Budownictwa Sekree
tariatu Rady Wzajemnej] Pomocy Gospodarczej p.t. "Giéwne zasady
planowania i zabudowy miast", gdzie w punkcie 1.5. ustalono :
"Nowe zespoXy i zakady przemysiowe nale%y z reguty rozmiesz -~
cza¢ w miastach matych i $rednich..." [10] .

Wedlug koncepcji Instytutu Urbanistyki i Architektury w
roku 2000 miast Sredniej wielkosSci o zaludnieniu 100 tys.M. be-
dzie w Polsce okotxo 50.

W zwiazku z tym zagadnienie ksztattowania  dzielnic prze-
mysXowych w tych miastach  bedzie mniewgtpliwie problem duze]
wagl,

Dzielnice przemysiowe miast Sredniej wielkosci, jako wy =-
dzielone organizmy miejskie, sg projektowane i realizowane w
Polsce dopiero od lat kilkunastu.

Trudnosdci z tym zwigzane szczegdlnie jaskrawo wystepujg

%

miastach starych o dawnych tradycjach, gdzie przemysi powstas w
XIX wieku, a istniejgcy historyczny ukiad komunikacji ma nie -
watpliwy wpiyw na rozwigzania projektowe dzielnic przemysZowych.
Planowany rozwdj przemysiu obejmie takZe miasta bedgce obecnie
niewielkimi odrodkami o zaludnieniu 10-20 tysigecy mieszkalicow a
przewidywany wzrost tych miast w okresie perspektywicznym sigga
100 do 500 %, temat’ nabierawi¢c duzej aktualnosci, Ilosé miast,
w ktérych w zwiggzku z budowg przemysiu beda projektowane dziel-
nice przemysiowe okresla sieg obecnie na 76 [j].

Omawiajac zagadnienia wspéczesne, dotyczgce budowy i roz-
woju dzielnic przemystowych, dla uzyskania mozliwie peinego na-
$éwietlenia zagadnienia, uwazano za konieczne zilustrowaé okres
historyczny rozwoju miast séredniej wielkosci, przy ograniczeniu

zakresu tych informacji do minimum,
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Uktad komunikacji, Jako jeden z najstarszych czynnikéw wy-
stgpujacych od momentu lokacji miasta, w okresie ksztaxtowania
3l¢ przemysiu w wieku XIX a2z po dzien dzisiejszy - zwigzany
Jest Scisle ze wszystximi elementami skzadajgcymi sie¢ na dziel-
nicg przemystowg i ma decydujgey wpiyw na jej ksztart, furkcje
i strukturg, Jako dominujgcy w ksztakxtowaniu dzielnicy prze -
mystowej miasta Sredniei wielkosci, wpXywa takze na kierunki
Jed rozwoju, warunkuje prawidZowe rozmieszczenie poszczegdl -
nych obiektéw, ich wzajemna kooperacje, mozliwosei rozwoju i
przekszta¥cen poszeczegdlnych zak¥adbéw przemysiowych, racjonal-
ne powigzanie dzielnicy % terenami  osiedlerdczymi, odrodkami
ustugowymi i terenami rekreacyjnymi,

Bezkrytyczne przyjmowanie historycznych przebiegdw ukzadu
komunikacyjnego w ksztatrtujgcych sie dzielnicach przemysiowych
w XIX i pierwsze] poXowie XX wieku, nie stwarzato w owym
okresie wigkszych kXopotéw w ich funkejonowaniu. Obecnie,przy
szybkin postepie technicznym, rozwoju Srodkéw komunikacji, in-
frastruktury itp. potrzebne jest inne spojrzenie na ksztaXto -
wanie szybko rozwijajgacych si¢ dzielnic przemysowych, ktére
utrwalajgq sig obecnie na lat co najmniej sto.

Drogg "analizy logicznej" wybrano spofréd miast éredniej
wielkodci, cztery miasta przemysiowe o rdéznych, najtrudniej =
szych warunkach ksztaXtowania dzielnicy przemyslowej_.x

Dla wybranych miast zebrano materiaty opisowe i rysunko -
we, korzystajac z opracowar Pracowni Urbanistycznych, z mate -
riatéwkomisji Planowania Gospodarczego, Rocznikéw Statystycz -
nych GUS, publikacji monograficznych i innych. Informacje Z
Pracowni Urbanistycznych i Komisji Planowania uzyskano w cza =
sie osobistych kontaktéw, natomiast pozostate, wykazane w spi-
sie literatury sg materiatami ogdélnodostepnymi.

x/ Badania wtasne Autora w ramach pracy doktorskiej, wykonane
pod kierunkiem profesora Bolestawa Szmidta [?] .
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Dane statystyezne zestawicno przyjmujgc okresy pieciolet-
nie, tak jek podaja Roczniki Statystyczne ludb g dostepnego w
publikacjach, ostatniego opracowanego roku, w kazdym przypadku
na dzien 31,XII, W czasie kompletowania materiaXéw natrafiono
na znaczne trudnoscl, bowiem wiele miast polskich nie ma opra-
cowanych monografii a informacje statystyczne i opisowe doty-
czagce wieku XIX oraz pierwszej poXowy XX, sg rozproszone i
nie usystematyzowane., Dotyczy to szczegélnie Gorzowa Wielko =
polskiego, ktdéremu podwigcono najmniej publikacji, Korzystano
takte 2z dostepnych wydawnictw popularno-naukowych dla lepsze-
go poznania probleméw dotyczacych rozwoju wybranych miast,

Dla graficznego zilustrowania rozwoju czterech wybdbranych,
miast zestawiono schematy plandéw tych miast, przyjmujac naste-
rujgce materiaty rysunkowe:x

1. Plan miasta z okresu lokacji /XIV w./
2. Plan miasta z przetomu XIX-XX wieku
3o Plan miasta z poxowy XX wieku

4, Obowigzujacy plan perspektywiczny

5. Aktualne studium planu kierunkowego
6. Schemat dzielnicy przemystowe]

W materiaXach tych starano si¢ w pierwszym rzedzie zilu =
strowaé zagadnienia kemunikacji i przemysiu.

Majgc ne uwadze dalszy postep we wszystkich dziedzinach
oraz wzrost wymagan cziowieka, dzielnice przemysiowe ponad
70-ciu miast polskich, ktére sa lub w przysztosSci znajda sig
w grupie miast Sredniej wielkosci, powinny btyé zaprojektowane
na tyle elastycznie aby funkcjonowanie ich byko mozZliwe takze
w okresie kierunkowym., W tym aspekcie uczyniono prébe skonfron-
towania wzajemnych wptywéw réznych czynnikéw ksztaztujgeych

x/ Dla zilustrowania materiaéw graficznych, zalaczono peien
zestaw dla Wxoctawka oraz wasniejsze rysunki dla pozostaiych
miast,
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dzielnice przemystows w powigzaniu z uk}adem komunikacji, kté-
rego wniyw jest decydujgcy oraz przedstawiono propozycjg¢ mode-
lowego rozwigzania dzielnicy, dajacg elastyczniejsze mozliwos-

ci rozwisgzan,

Rozdziat 1

Analiza rozwoju miast Sredniej wielkosci w Polsce

1.1. Kryteria wyboru miast, odpowiadajgcych zaXozeniom tematu,

dla przeprowadzenia badai

Miasta w Polsce, ktdrych wedtug danych statystycznych na
rok 1965 byro 891, posiadajg od 500 do 1.300 tysigcy mieszkari-
céw [?O, i] . liasta te dzielimy na grupy wediug nastgpujacych

kryteridw:

~ ilodci mieszkaricow

- funkcji miasta

Podzial wedlug ilodci mieszkandcéw /M/ stosowany przez réz-
nych autordéw, zestawiono w tablicy 1. Przyjmujemy nastepujacy

podziax, na podstawie zbieznych klasyfikacji:

- do 50 tys.M. miasta make

- 50 - 100 tys.M. - miasta S$rednie L
=-100 - 1000 tys.M. miasta duge
- ponad 1 mln.M. - miagta wielkie

Dla miast dredniej wielkosei, przyjmowana dolna granica
ilosci mieszkaricéw waha sig¢ od 20 tys. M. do 50 tys.M., nato =
miast gérna granica, w wysokodeci 100 tys. M. jest przez wielu

autoréw, przyjmowana zgodnie,
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Za przyjeciem przedziatu podstawowego dla miast Srednie}
wielkosei, 50 ~ 100 tys.M. przemawia szereg czynnikéw wyodreb-
niajacych te grupe miast, takich Jak: powierzchnia miasta wy-
magajgca wprowadzenia komunikacji masowe}), [13] mozliwodé dal -
szego rozwoju tych miast, oraz przewidywane w Polsce zwicksze-
nia 1losci miast o zaludnieniu oko%*o 80 - 100 tys.M, [5, 11] N

Przy zaliczaniu miast do poszczegdlnych grup nie mozna
przyjmowaé w sposéb sztywny podanych cyfr  granicznych, gdysz
niewielkie odchylenia w iloSci mieszkancdéw nie zmieniajg w
sposdéb zasadniczy charakteru miasta. Dla przeprowadzenia ba -
dan przyjmujemy miasta Srednie] wielkosci, z przedzialu podsta-
wowego 50~100 tys.M., jako charakterystyczne dla  polskich
miast przemysiowych.

PodziaX wedlug funkcji miasta, okresSlamy w zalesnoseci od
Jjego charakveru i dominujacej roli, ktdérsz spetnia,

Rozrézniamy nastepujace funkcje miast:

1/ przemysiowa
2/ gérnicza

3/ handlowa

4/ portowa

5/ uzdrowiskowa

6/ administracyjna
badZz zXozona, gdy miasto Zaczy dwie lub wigcej funkcji.

Dla przeprowadzenia badan, opierajac sie na wyzej podanym
podziale, przyjmujemy miasta Sredniej wielkosci o charakterze
przemystowym, gdyz miasta te majg najlepsze warunki do dalsze~-
go rozwoju przemysiu [10] .

Majg one juz wyksztaXcony organizm miejski, tradycje
miejskie, uzbrojenie w sieé¢ uliczng i techniczng, usiugi oraz
administracje., W miastach tych dalszy rozwéj przemys*u nie po-

ciaga za sobg zakX¥dcen takich jakie majg miejsce przy budowie
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duzych zakaddéw przemysiowych w matych osdrodkach,

Ponadto, jak wynika z rysunku 1, miasta Sredniej winlkod-
¢l oraz miasta ktére majg obecnie ponizej 50 tys.M., a mozna
przewidywaé e w niedlugim czasie znajda sig w grupie miast

gredniej wielkosci, sa réwnomiernie rozmieszczone na  terenie

kraju.
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Rys. 1. PoXozZenie miast maiych i Srednich w Polsce

Historia przyjetych do opracowania  miast wskazuje, ze
charakteryzowaly sie one duzg dynamika rozwojowg., Wszystkie
miasta Sredniej wielkoSci powstaty na bazie osiedli istniejg =
cych ju2 w X-XI wieku, korzystnie zlokalizowanych przy szla =
kach handlowych ~ ladowych i wodnych, Niewgtpliwie jednym z
najwazniejsgych czynnikdéw wpywajacych na szybki rozwdj miast
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byro potozenie nad sptawng rzekg lub przy ujsciu jednej rzeki
do drugiej.

¥ okresie tym, trangport wodny dawal duZe mozliwosci prze-
wieszczania produkowanych ddbr w sposdéb stosunkowo szybki 1
ekonomiczny, Takse potoZenie Polski na  skrzyzowaniu wasznych
migdzynarodowych szlakdéw komunikacyjnych: "szlaku bursztynowe-~

go" i "drogi miedzianej", sprzyjaro powstawaniu na tych tra -

sach osiedli,
Formalna iokacja istniejgcych Juz miast nastgpita w pier-

wszych wiekach drugiego tysigclecia,

Tablica 2

Wykaz miast dredniej wielkosci 50 - 100 tys.M,
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Do pierwotnych funkcji miasta zaliczamy:

1, obstuge zamkéw i klasztoréw /rzemiosio, rekodzielnictwo/

2., handel
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Wielkodéé miast uzalezniona byta od zaplecza, nz ktére mia-
sto oddziatywaXo i tu czynnik komunikacyjny odgrywax  powazng
rolg. Dogodne pozoZenie przy szlaku wodnym dawalo lepsze
mozliwodel transportu, co wpiywako na szybszy wzrost miasta,

Z biegiem czasu, w miare powstawania wyzszych form spoZe-
ezno=-gospodarczych nastepuje rozwéj funkecji miejskich:

1/ wytwérczosé rzemieslnicza
2/ handel
3/ organizacja Zycia kulturalnego i umystowego

4/ administracja paristwowa i koScielna

Miasta éredniowieczne z uwagi na koniecznodé obrony,prze-
Jawiaty tendencje do ograniczania powierzechni zabudowy i byiy
z reguly miastami o wielkoSci od kilkuset do 2-3 tysiecy miesz-
kancéw, Czynnik obronnoSci powodowat skupienie na niewielkim
obszarze znacznej ilosci ludzi w zabudowie o duiym wskaZniku
intensywnosci,

Poczgtek wieku XIX jest okresem  przetomowym dla wielu
miast, W Polsce sytuacja polityczna spowodowana  podziaXem
kraju migdzy zaborcéw, gmienia strukture funkcjonalng kraju
a powstawanie przemysiu oraz budowa kolei, staly sie nowymi
czynnikami miagtotwérczymi.

VW takiej sytuacji szereg niewielkoch oSrodkéw rozwija sig
w sposéb dynamiczny natomiast inne, juz istniejgce miasta, za-
trzymaly si¢ w rozwoju w przypadku nie dopi-owadzenia do nich
linii kolejowe]}, ktdéra zapewnilaby mozliwo$¢ masowych przewo-

z6w,
PrzykYadem takim by} zanik duzego osSrodka produkcji meblarse

kiej w Kolbuszowe] oraz zahamowanie rozwoju Nieszawy, Kazimie—

rza Dolnego i innych miast,
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.

W latach miedzywojennych sieé¢ komunikacji koXowej i kolejo-~
we] w zasadzie ustatilizowala sie natomiagt wyradnie maleje wy-

korzystywanie szlakéw wodnych.

1.2. Analiza miast Sredniej wielkosei pod wzgledem ich uprze =

mystowienia, w oparciu o zebrane informacje
- Miasta Srednie} wielkoseci o funkcji administracyjnej

Wéréd wymienionych miast w tablicy 2, pieé z nich to sto-~
lice wojewédztw. W zwiazku z tym w miastach tych funkcja admi-
nistracyjna w znacznym stopniu decyduje o ich rozwoju. Miasta
te sg siedzibg Wojewédzkiej Rady Narodowej, Rad Narodowych
szczebla powiatowego, zjednoczen rdéznych ga¥ezi  przemysiu i
przedsiebiorstw handlowych, produkecyjnych i innych,

We wszystkich tych miastach istniejg wyZsze uczelnie, Mozemy
wice zaliczyé miastas Kielce, Olsztyn, Opole, Rzeszéw i Zielo-
ng Goére do grupy miast administraeyjnych, bgdZz administracyj =

no-handlowych,
- miasta uzarowiskowe 1 turystyczne

Z wymienionych miast w tablicy 2 jedynie Inowrockaw Jest
miastem, ktdre ma charakter i tradycje uzdrowiska.Natomiast do
tej grupy zaliczyé mo2Zna, jako pokrewne, miasta o protilu tu =
rystycznym, na ktdéryech rozwdj wptywa ciggra fluktacja turysty-
czna, W miastach takich w wigkszym stopniu rozwijac¢ nalezy ba-
z¢ noclegows, gastronomiczng itd.

Do tej grupy zaliczamy: InowrocZaw, Gniezno, Jelenig Gére.
- Miasta gdérnicze

Do miast dredniej wielkoSci, wymienionych w tablicy 2 za-
liczamy : Dgbrowg Gdérnicza i Jaworzno, Oba te miasta nie majg
starych tradycji, w przesztosci byty osiedlami obsugujacymi po-

lozone w sasiedztwie kopalnie¢ wegla, Prawa miejskie Dgbrowa
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Gérnicza otrzymaka w XX wieku a Jaworzno w XIX wieku.

- Miagta przemysXowe

Tablica 3
Cechy charakterystyczne miast przemysiowych

Sredniej wielkosci
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Do tej grupy zaliczamy pigtnaScie miast, wSrdd nich mias-
ta wymienione w tablicy 2. Przeprowadzajac analize mozemy Je
podzielié na dwie grupy, wedlug nastepujgcych kryteridéw: mias-
ta stare z przemyslem z XIX wieku.

W te] grupie nalesy wymienié: Grudziadz, Wxoctawek, Elblag ,
Stupsk, Tarnéw, Pabianice, Piotrkéw Trybunalski,Kalisz,Prze -
mysl, Legnica, Gorzéw Wielkopolski,

Miasta nowe, ktdérych rozwé] zaczar si¢ w biezaeym stuleciu .
Sg to miasta, ktdére prawa miejskie otrzymalty w kordcu XIX wie -
ku lub w biezacynm stuleciu a przemys? rozwingt sig¢ w nich péz-
no, badZ tez miasta stare, uprzemystowione dopiero w ostatnim
25-leciu, Zaliczamy do tej grupy miasta: Bielsko-Biata,Tychy ,
Tomaszéw Mazowiecki, Ptock,



Zagadnienia ksztatrtowania dzielniey przemysiowe} 21

1+3. Dokonanie wyboru miast do szczegbélowej analizy, z ugasad-

nieniem decyzJi

W tablicy 3 zestawiono charakterystyczne dane wpiywajgce
na rozwéj przemysiu w starych miastach $redniej wielkodei, tj.
50-100 tys.M. 2 powyzsze] tablicy wynika, ze wszystkie miasta
w niej wymienione majg podobne cechy charakterystyczne,

Uzyskaty one prawa miejskie w okresie od 1250 roku
do 1350 roku, Przemyst w tych miastach rozwingtr sie¢ w poczgte
kach wieku XX, Z wymienionych w tablicy Jjedenastu miast ,
wszystkie leZg przy szlakach wodnych, Siedem miast leiy przy
dawnych, historycznych szlakach handlowych, Wszystkie miagta
wymienione w tablicy 3 lezg przy wazniejszych w kraju dro-
gach komunikacyjnych. W koricu XIX wieku, dziesi¢é sposréd je-
denastu wymienionych miast uzyskaXo poXgczenia kolejowe,

BIAKSTOK
(e]

LIGTLNDK

MIASTA PRIEMTS)
SREDNIED WiE!

MIASTA
O W¥dore
STLAKL WODNE

KHLCE
i )
KATOW)

O weaxow
O

Rys. 2, Miasta przemystowe Sredniej wielkosSci na tle schematu
szlakéw wodnych
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Rys. 3. Miasta przemysiowe $redniej wiekosci na tle schematu
najstarszych szlakéw handlowych.

Jako reprezentacje grupy miast Sredniej wielkosci wymie-
nionych w tablicy 3, do szczegdlowych rozwazan wybieramy czte~
ry miasta:

1. Wioctawek
2. Piotrkéw Trybunalski
3. Kalisz
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Rys, 4, Miasta przemysiowe Sredniej wielkosci na tle wazniej-

szych drdég kolowych

4, Gorzéw Wielkopolski

Miasta te charakteryzujg sie nastepujacymi wspdélnymi cechami:
sa to miasta stare, z przemysiem powstalym w XIX wieku, zatrud-
nienie w przemys$le wynosi 15-30% w stosunku do ilo$ci mieszkarn-

céw, planowany rozwdj tych miast w okresie perspektywicznym za-
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Rys. 5., Miasta przemystowe Sredniej wielkosci na tle schematu

1inii kolejowych z okoXo roku 1900

zakYadany jest powyzej 90 tysiecy mieszkaricéw.

Mozemy zatozy¢ jednoczes$nie, ze miasta te sg takze reprezenta-
cja miast, ktére obecnie liczg mniej niz 50 tys. M, a przewi-
dziane sa do dalszego intensywnego rozwoju i w okresie perspe-

ktywicznym wejdg do grupy miast przemysitowych Srednie] wielko-
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$ci o zaludnieniu 50 - 100 tys.M.
Froblemy zwigzane z ksztaltowaniem dzielnic przemystowych w tych
miastach beda podobne do wystepujgcych w miastach analizowanych,

1.4, Analiza materialéw wyJjsciowych

Zebrane materiaty dotyczace czterech miast wybranych do
szczegbtowed analizy, mozemy podzielié na 3 zasadnicze grupy:

grupa 1 - dane statystyczne, dotyczace ogdlnego rozwoJju

wybranych miast

grupa 2 - dane stytystyczne, dotyczace przemysiu w wybra-

nych miastach

grupa 3 - materialy rysunkowe ilustrujace rozwdj urbanis-

tyeczny wybranych miast.

Informacje powyzsze mozemy uznaé¢ za material poréwnywczy,
choé wystepuja w nim niewlelkie braki. W niezlicznych przypad-
kach stwierdzono rozbieznodci miedzy informacjami dostepnymi w
Rocznikach Statystycznych a uzyskanymi w Komisjach Planowania
Gospodarczego, niedcistosci te sa niewielkie i mieszcza sie w
granicach dopuszczalnego bigdu.

W czasie zbierania materiatéw z okresu miedzywojemnego 1
lat wczedéniejszych, najwiecksze trudnosci wystapity w przypadku
Gorzowa Wielkopolskiego, o ktérym ukazalo sie najmniej publi-
kacji. Stwierdzono takZe w pracowniach urbanistycznych, e o=~
pracowania rozwoju perspektywlcznego oraz studia kierunkowe nie
dla wszystkich miast dotycza tego samego  okresu. Plotrkéw
Tyrbunalski i Gorzéw Wielkopolski mialy obowigzujace plany o=~
gélne w zakresie rozwoju perspektywicznego do roku 1980, nato-

miast Wtoetawk 1 Kalisz do roku 1985, Zaktadana przez pracow-
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nie urbanistyczne rytmiczna aktualizacja planéw ogélnych miast,

przed rozpoczeciem kazdego 5-letniego planu gospodarczego nie
jest mozliwa z wielu wzgleddw /niezrealizowanie postulowanych w
planie zamierzen, orak kadry w pracowniach urbanistycznych, in-
ne pilniejsze zadania itd./. Bywa tez, ze aktualizacje przys-
piesza sig, jak to mialo miejsce we Wioctawku gdzie nowy plan

ogélny opracowano wczedniej z uwagl na decyzje realizacji no-
wych, duzych inwestycji przemystowych /Zaktady Azotowe, Fabryka
Farb i1 Lakierdw/. Wpiyneto to na wzrost inwestycii w innych

dziedzinach gospodarki miasta. Kompleksowe rozpatrywanie powyz-
szych realizacji musiato sie¢ odbyé na tle planu urbanistycznego,
stad przyspieszenie aktualizacji planu na lata 1967-1968 a nie
Jak przewiduje sie dla wszystkich miast w Polsce w okresie 1lat

1971-1975.

Ogélny rozwdj wybranych miast

Liczba ludnoéci w omawianych miastach zwiekszata sie od
95,8% - 130% w stosunku do roku 1938, natomiast &rednia dla
Pclski w tym samym okresie wynosi 91%, Wzrost ilodci mieszkari -
céw w wybranych miastach, ksztattuje sie wigc w tym okresie po-
wyzeJ S$redniej kraju,

Zatrudnienie w gospodarce uspoiecznionej wybranych miast
przedstawia si¢ nastepujaco: w roku 1967, w stosunku do ogdélu
zatrudnionych, odsetek zatrudnionych w przemy$le wynosit od
47,6% do 59,5%, natomiast $rednia krajowa wynosita 41,9%,

W rolnictwie i lednictwie od 0,8% do 2,7% w gstosunku do
$redniej krajowej wynoszacej 7,5%. Przyjmujemy to jako zjawisko

prawidiowe, gdyz sa to miasta przemyslowe,
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Natomiast fakt, Ze w dziale oswiaty, nauki i kultury za =
trudnienie wynosito w tym okresie od 4,4% do 5,5%, to znaczy po-~
nizej Sredniej krajowej wynoszacej 7,3%, nalezy uznaé za zjawi-
sko niekorzystne, $wiadczace o nierdwnomiernym rozwoiju dzialéw
gospodarki narodowej w tych miastach [?].

W pozostaty~h dziedzinach gospodarki narodowej wskaZzniki
utrzymuja sie na poziomie dredniej krajowej /transport 1 1gcz-
noéé, cospodarka komunalna/.

Informacje dotyczace ilosci zakladéw rzemiosta przemysito-
wego 1 zatrudnienia w tym dziale sy w zasadzie zgodne z tenden-
cjami krajowymi, tzn. ilos$é zakladéw maleje, natomiast wzrasta
ilo$é zatrudnionyrh. Do wyjatkéw nalezy Gorzéw  Wielkopolski,
gdzie wzrosta takZze liczba zakladéw rzemioska przemystowego, co
nalezy ttumaczyé jako zjawisko prawidtowe, bowiem w tym miescie
nalezato wszystkie dziedziny po wojnie odbudowal od podstaw, a
wymieniony wyzej fakt moze Swiadczyé o stabilizacji w zyciu mia-
sta,

Dojazdy do pracy w omawianych miastach w stosunku do licz=-
by zawodowo czynnych mieszkaricédw wynoszg srednio okore 10 % i
przewidywany wzrost w poszczegdlnych miastach jest podobny.

Naktady inwestycyjne w okresie lat 1961-1965, przypadajgce
na jednego mieszkarica w wybranych miastach sg nizsze od $rednie}
krajowej i ksztaltuja sie od 10.601,- zX do 16,143,- 2z na jed-
nego mieszkarca, w stosunku do Sredniej krajowe] vanoszqcej
19.895,~ zl, W przypadku Wtoctawka od podanej sumy 21.621,- zi,
odejmujemy $rednig kwote na budowe stopnia wodnego na Widle /o=
koto 5-6 tys.zi/M/, bowiem nie jest to inwestycja miastotwércza
w pelnym tego siowa znaczeniu, gdyZ nie wplywa ani na wzrost za-

trudnienia w mie$cie /w eksploatacii okolo 100 zatrudnionych/ ,
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ani nie zapewnia produkcii wptywaljacej na rozwéj miasta.

Informacje o przemy$le w wybranych miastach

Zatrudnienie w przemyéle v yYranys1 ninstach, w stosuntu
do zatrudnionych ogétem, wynosito w r. 1960 od 47,1 do 58,9%,
przy $redniej krajowej vynoszgcej w tym czasie okoto 42,5, MNa-
tomiast zatrudnienie w przemys$ie na 1000 mieszkarcdw, w stosun-
ku do $redniej krajowej /w r. 1945 = 50, w r. 1960 - 106 4 w
r. 1965 - 119/, wzrasta w wybranych miastach od poziomu $red-
niej krajowej w roku 1945, do wskaznikéw wyzszych od $redniej
0 655 w r, 1960 i o 160% w r. 1965,

YWzrasta takze w okresie od 1949 r. do 1965 r., ilosd zak=-
tadéw przemystowych w kazdym z wymienionych miast /zmniejsze -
nie w r, 1965 o 6 zaktadéw w Piotrkowie Trybunalskim nie ma
istotnego znaczenia dla orélnej oceny, bowiem chodzi tu o de-
cyzje typu administracyjnego, tzn. *-czenie zaktadéw drobnych/.

Planowany przyrost zatrudnienia w przemysle w okresie "e-
typu" /1975/ 1 "perspektywy" /1985 r./ w omawianych miastach, w
stosunku do roku 1965, zaktadany jest:

- 0 okoto 70% i 92% dla Wioctawka
- 0 okolo 14% 1 43% dla Piotrkowa Trybunalskiegox/
- o okoto 17,5% i 90% dla Kalisza

okoto 46% 1 100,6% dla Gorzowa Wielkopolskiegoxj

o]

Z uwagi na brak materialéw pordwnawczych dla catego kraju, nie
mozemy ustalié w jakich proporcjach ksztatrtujn sic te dane w

stosunku do Sredniej krajowej,

xng obowiazujjcero planu ogélnero dla lat 1970 i 1980.
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Rozwdj urbanistyczny wybranych miast
Wi OCLAVEK

Analizujac rozwoj miasta od potrowy XIX wieku, tzn, od po-
czatku okresu w ktérym nastapil rozwdj przemysiu na  terenach
Polski, daje si~ wyrafnie zauwazyé ze zaktady przemysiowe we
Troctawku powstaly przy pidéwnych *trasach komunikacyjnych,Gdéw-
ne skupiska zalladdw przemystowych zosta*y zlokalizowane poza
obszarem zainwestowania miejskiepo, przy drogach prowadzacych
do Torunia, Plocka i Brzedcia Kujawskiepo /kierunek Yalisz/.
Trzy wy<ej wymienione zgrupowania zaktaddw przemystowych wyra’-
nie wyksztatcity sic na vrzemomie XIX i XX wieku.

Charakterystyczny jest fakt, Ze wszystkie trzy zgrupowa-
nia powstaty przy szlakach komunikacyjnych /drogi kolowe, wod-
ne i %olej/. Ma lokalizacjg nad Wisla wodochlonnych  zakYadéw
produkujacych papier i celuloz- dufy wplyw miaty takZe wzgledy
technoloriczne. Uruchomienie linii kolejowej w roku 1862 stwo-
rzyto dogodne warunki lokalizacji i rozwoju zaktaddw przemys—
towych.

Stan zainwestowania z tego oliresu utrzymat sie az do roku
1939, a nawet 1 po wojnie, Wzrost powierzchni terendw zajetych
przez przemyst nastapi} dopiero po roku 1950, wtedy tez zwiek-
szyta sie réwniez ilosé zaktaddw przemystowych. Likwidacji u-
legaja drobne, prywatne zaklady przemysiowe, znajdujace sie w
obecnym $rédmiedciu, ¥ okresie tym tWorza si¢ dwa nastcpne
zgrupowania, przy czym zlokalizowanie tych terendw zndéw wska-
zuje na wptyw uktadu komunikacji kotowej i kolejowej na podjce

te decyzje /drori wylotowe z miasta, prowadzace do Warszawy,
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todzi i do Wietrica oraz mozliwodci doprowadzenia bocznicy/. Na-
tomiast brak sprecyzowanych, daleko siegajacych planéw urbani-
stycznych, spowodowal ze lokalizacje te nie sq w peini prawid-
Yowe,

Kolejne plany perspektywiczne zagospodarowania przestrzen-
nego miasta opracowywane w latach 1950-1968, przewidywaly coraz
bardziej konsekwentnie likwidacje przemysitu znajdujacero si: w
dzielnicach mieszkaniowych, oraz utworzenie prawidtowo zloka-
lizowanej dzielnicy przemystowej we wschodniej czedci miasta.

Planowanie tego przedsigwzigcia stalo sis realne, bowlem
zakiady przemysiowe, ktére w polowie biezgcego stulecia znalagz-
1y sic wérdd zabudowy mieszkaniowej, wiekiem swoim sinrajsy 100
lat, majs przestarzals technologis, a terenowo sa opraniczone -
bez mozliwosSci rozbudowy,

W tej sytuacji, obowigzujacy plan orélny miasta przewidu-
Jje na okres perspektywiczny tzn, do 1985 r., dwa "zespoly prze-
mysiowo-sktadove" oraz jedn; dzielnice przemystows i jeden kom-
binat przemystowy.

Studium "planu kisrunkowego" wskazuje mozliwosci rozwoju
miasta réwnolegle z drogs prowadzgca do Warszawy 1 fLodzi, tzn,
w kierunku potudniowo-wschodnim oraz nieznaczny rozwéj dziel-
nic mieszkaniowych ~ potudniowej i zachodniej. Przemyst propo-
nuje sig¢ skoncentrowaé w dzielnicy  przemysiowo = sktadowej
"Wschéd", ktdéra moze osiggnaé powlerzchniq okoto 600 ha, pro-
ponuje si¢ takie dalszg rozbudowg kombinatu potozZzonesgo na pdt-
nocny - zachéd od miasta /budowa rozpoczeta w roku 1967/, pdzie
powierzchnia zagospodarowana moze 0siggnaé okoto 500 ha / mir-
dzy Wisls a drogg prowadzaca do Torunia/ oraz na terenach w

rejonie postulowanej nowej stacji towarowej PKP, gdzie moga



Zardnienie ksztaltowania dzielnicy przemyslowej 31

powstad dwa ofrodki produkcyjno-sktadowe o powierzchni ogétem
okoto 400 ha.
Wielko$dé miasta w studium vlanu kierunkowego okresla sie

na okoxo 230-250 tys. M,

PTIOTRKOW TRYBUNALSKI

FPierwsze dane frédiowe o miescie, pochodzg z roku 1217, a
wed¥ug historykdéw, osada targowa istniata juz w IX wieku, Mias-
to powstato przy przeprawie przez rzeke Strawn, na skrzyZzowa-
niu traktéw: litewskiego, ruskiego oraz ze Slgska, DPomorza i
Matopolski.

Zentralne potoZenie miasta w kraju, sprawilo ze Piotrkéw
Trybunzlski od potowy XIV wieku byl miejscem zjazdéw oraz sej-
méw a takze siedziba Trybunatu.

Rozwdéi przemysiu datuje sic od roku 1861, kiedy tu urucho-
rniono miyn motorowy, Wedlug informycji zebranych przez W.llusiala
[15], w roku 1872 - 20 przedsigbiorstw produkcyjnych zatrudnia-
to 181 o0séb, w roku 1882 - 204 osoby, w roku 1837 - 541 0séb a
w roku 1911 - 1,050 oséb. Byt to bardzo nowolny rozwdj przemy-
stu dla miasta liczacego okoXo roku 1910-40 tys.M. Cytowany wy-
zej eutor w oparciu o analize zebranych materiaXéw, podaje :

", .. nalezy przypuszczaé, Zze podstawowg przyczyng stabego tem-
pa uprzemysiowienia byt administracyjny charakter miasta, bg-=
dncego siedzibg Rzadu Gubernialnepgo oraz silnie rozbudowanego
aparatu policyjnego i sgdovniczego... wtadze carskie, typujac
inne miasta i osady na przemysiowe prawdopodobnie z géry zakta-
daty, Ze Piotrkéw Trybunalski podobnie jak gubernialny Piock ,

Suwatki, Lomza czy tez Siedlce - bedzie posiadax charakter ad-
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ministracyjno-ustugowy, a nie produkcyiny ...".

Wieksze zaklady przemysitowe w Piotrkowie Trybunalskim npow-
stajg dopiero w koricu XIX wieku. 33 to: Piotrkowska Fabryka
Szklana "Anna" /1889 r./, Piotrkowska Manufaktura /1896/, Huta
Szklana /1897 r./, Fabryka Maszyn, Kottéw i Cdlewnia “elazna
/1900 r./. Zaktady te zostaly zlokalizowane przy linii kole=~
jowej oraz w sgsiedztwie zbiornika wody w dzielnicy "Buraj".

Pierwsza potowa XX wiek(, to voczatkowo okres zastoju w
lokalizowaniu i rozbudowie zakiadéw przemystowych., W latach
1920 - 1938 nastepuje niewielki wzrost przemysiu, a lata po
1950 roku, charakteryzula si¢ dynamicznym rozwojem przemysiu.
Wedtug zebranych informacji statystycznych zatrudnlenie w prze-
mySle i rzemiosle w stosunku do ilosci mieszkaicéw Piotrkowa
Trybunalskiego wynosito:

1897 r. - 2,1%
1921 r, - 4,5%
1930 - 38 = 5,7%
1950 r. - 14,2%
1960 r. - 23,57%

Zaklady przemysiowe Piotrkowa Trybunalskiego, lokalizowa-
no w pierwszej porowie biezgcego stulecia w czterech zasadni-
czych zgrupowaniach, Dwa z nich lezg w sasiedztwie 1inii kole-
jowej, dwa inne - przv drogach wylotowych z miasta w kierunku
Laska i Sulejowa, w sasiedztwie zbiornika wody /rzeka Strawa i
jezioro Bugaj/.

Przeprowadzajgc analize rozwoju przemysiul Fiotrkowa Try-
bunalskiego w okresie od 1890 do 1960 rokuy, to jest na przest-
rzeni 70 lat, widzimy wplyw czynnika administracyjno-politycz-
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nego w okresie rzadéw carskich, powodujgcego hamowanie rozwoju
przemystu do roku 1890, pomimo dogodnych warunkdw komunikacyj-
nych, ktére zapewnilta kolej wybudowana w roku 1846,

Z drugiej za$ strony widoczny jest wyraZnie wplyw czynnika
komunikacyJjnego na lokalizacje zaktadéw przemystowych, ktére na
przelomie XIX i XX wieku powstaly w czterech zgrupowanliach, w
sgsiedztwie kolei lub wazniejszych drég kotowych. W przypadku
zgrupowania IV wpiyw na lokalizacjg¢ wywart czynnik technologi-~
czny /woda oraz ztoza gliny/.

W planie perspektywicznym /1980 r./ autorzy postulujg roz-
w63 terenéw przemystrowych /przesunigtych na potudniowy-zachéd/,
na zdecydowanie wigkszym obszarze dzielnicy przemystowe] /1/

oraz adaptujg istniejace zakilady przemyslowe w pozostalych zgru
powaniach, bez powigkszania tych terendéw.

W wyniku takich decyzji, otrzymujemy nastgpujace powierz-
chnie poszczegélnych terendw przemyslowych w Piotrkowie Trybu-
nalskim, wzaktadanym okresie prespektywicznym:

Dzielnica przemystowa /I/ - pow, okoito 220 ha

OSrodek produkcyjny "Hutnicza" /II/ - pow. okolo 20 ha

Osrodek produkcyJjny "Bugaj" /IV/ - pow. okoto 30 ha.

Pozostale tereny przemysiowe, s3 to pojedyncze zaktady ,
ktére autorzy planu perspektywicznego pozostawiajq wsréd zabu-
dowy o innym przeznaczeniu, zakladajqc ze nie bedq one ucigzli-
we 1 szkodliwe dla otoczenia,

Planowany wzrost zaludnienia miasta w r. 1980 wynosi okolo
90 tys. M, z zatrudnieniem w przemysle okoto 21 tys. 0séb, na-
tomiast studium kierunkowe przewiduje dla Plotrkowa Trybunal -
skiego okolo 176 tys. M.
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KALISZ

Osada, poloZona na "szlaku bursztynowym" - 1gczgcym impe=-
rium rzymskie z wybrzezem Baltyku, znana byla juz w poiowie
IT wieku naszej ery.

W czasach Sredniowiecznych rozwijalo sig w Kaliszu rze-
mioslo a poczatki rozwoju przemystu siggaljq plerwszych dzie-
sigtkéw lat XIX wieku. W okresie tym /1815 - 1831/, powstato w
Kaliszu szereg zaktadéw przemystu widkienniczego oraz zaktady
zwigzane z tym przemysiem a takZe inne, mniejsze wytwérnie .
Przedsig¢biorstwa zlokalizowane byty w péinocne) i zachodniej
czgSci miasta, poza terenemi zainwestowania miejskiego 16 .

Wedlug A. Rynkowskie) "... w tej czg¢Sci mlasta utworzyty
silg¢ dzielnice przemysiowe: Warszawskie Przedmieicie, Piskorze-
wskie Przedmiescie i1 na zachodzie Wroclawskie Przedmiescie,..".
Z analizy tych terendéw widzimy, 2e pierwsze zaklady przemysio~
we Kalisza, zlokalizowane byly nad wodg zuzywang do produkcji
i napedu maszyn [ﬁGJ oraz w sgsiedztwie szlakéw komunikacyj-
nych 1 mostéw zapewniajgqcych sprawne Przeprawy przez rzekeg.

Po roku 1831 nastgpuje upadek gospodarczy miasta, a po-
nowny wzrost przemysiu w Kaliszu datuje si¢ od roku 1874, w
ktérym to roku zanotowano 386 oséb zatrudnionych w przemysle,
¥ 1889 r. zatrudnionych bylo juz 1.000 0séb, a W 1900 r.-1944
pracownikéw zatrudnionych w 48 zaktadach, z ktérych 5 - to za-
klady zatrudniajgce powyzej 100 robotnikéw,

Uruchomienie w 1902 r. linii kolejowej Kalisz-LSdZ-Warszawa
oraz polgczenie jej w r. 1906 z niemlecka siecig kolejowg, stwa=
rza dalsze warunki dla rozwoJju przemysiu, a co za tym idzie 1

przyrostu ludnosci w mieicie, ktéry z 19,3 tys. M. w r. 1900
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wzrasta do 34,6 tys, M. w r, 1912 = a wigc o BU%,

Uk.-2s pierwsze] polowy biezgcego stulecia to okres pow=-
stawania nowych zgrupowan zakladdéw przemysiowych wok4i miasta.
Lokalizowane sgq one przy szlakach koXowych lub linii kolejowej
-~ w 4 zasadniczych rejonach, z tego 3 przy drogach wylofowych
z miasta, prowadzgcych do Piotrkowa /Lodzi/, Ostrowia /Wrocta=-
wia/ i Brzezin.

Analizujgc rozwéj przemysiu w Kaliszu na przestrzeni oko-
to 150 lat /1815-1960/, widzimy dwa zasadnicze czynniki wpiy-
wajgce na Jego lokalizacjg¢ ~ czynnik technologiczny dla zaklé-
déw wodochtonnych /konieczno$é budowy przy rzece/ oraz czynnik
komunikacyjny dla wigkszosci zakladdéw przemyslowych / zgrupowa=
nia I, II, IIL/,

W planie perspektywicznym /1985/, postulowany jest dalszy
rozwé]j terenéw przemyslowych, jednak wyrainie juz ksztaltuje
sig¢ dzielnica przemystowa /III/, potoZona przy drogach do
Brzezin oraz linii kolejowej, a takze dzielnica skiadowa /I/ ,
poiozona przy drodze do Ostrowa i stacji kolejowej /zgrupowa =-
nia I 1 III obecnie sg traktowane jako jedna dzielnica przemy-
slowo = skladowa/.

Otrzymujemy przy tak postulowanym rozwoju przemysiu w
Kaliszu na okres perspektywiczny:

Dzielnice przemystowa /III/ o pow. okoto 300 ha

Dzielnice sktadowg /I/ o pow. okoXo 220 ha

Oérodek produkcyjny /II/ o pow. okoto 85 ha

przy planowym zaludnieniu miasta w r. 1985 okoXo 140=160 tys.lki.
i zatrudnieniu w przemysle 40,0 - 45,0 tys. oséb,
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GORZOW WIELKOPOLSKI

Miasto powstalo w miejscu dawnych grodéw siowisfiskich na
skrzyzowaniu szlakéw komunikacyjnych taczgcych Pomorze Zached-
nie z‘Wielkopolskq, Dolnym Slaskiem oraz ziemiami niemieckimi,
przy przeprawie przez rzeke Warte.

W XIII wieku, ziemie nad dolng Wartsg zagarngll Brandenbur-
czycy. W roku 1257 nastapita lokacja Gorzowa, ktéry statr sig,
ze wzglgdu na dogodne polozenie, bazq wypadowg do ekspansji na
wschéd,

Pomimo dogodnego poozenia na skrzyzowaniu drég kolowych,
przy sptawne} rzece, oraz wczesnego uzyskania potgczenia kole-
Jowego z Berlinem i Poznaniem /1856 r, uprzemysiowienie
Gorzowa nastgpilo doplero w kaicu XIX wieku.

Wedtug dostgpnych informacji wpiyw na ni2szy rozwéj prze-
mystu /w stosunku do rdzennych ziem niemieckich/ miato peryfe-
ryjne potozenie miasta w bytej Rzeszy Niemieckiej 3 . Do
roku 1882 rozwijato si¢ w miedcie rzemiosio i drobny przemysi,
Dopiero w latach 1882-1907 nastgpit wtasSciwy rozwéj przemysiu
w Gorzowie Wielkopolskim. W okresie tym, liczba zatrudnionych w
przemySle i rzemioéle, miasta Gorzowa znacznie wzrosta /w r.1895
- 18,4% zatrudnionych w stosunku do liczby mieszkaricéw/ [8] .

Do roku 1925 notowany jest dalszy wzrost rozwoju przemy-
8lu w Gorzowie Wielkopolskim, natomiast w latach 1925~1939 nas-
tepuje spadek rozwoju uprzemystowienia oraz wskaZnika zatrude
nionych w przemysle i rzemiodle,

W okresie intensywnego uprzemystawiania miasta, na prze-
Yomie XIX i XX wieku, zaklady przemysiowe byly 1lokalizowane w
Gorzowie Wielkopolskim gtéwnie wzdituz 1linii kolejowel 1 rzeki
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Rys. 6. Zatrudnienie w przemysle i rzemiosle
miasta 1 powiatu w odsetkach ogdiu
ludno$ci wg J. Boronia [3]

Warty, oraz przy szlaku komunikacyjnym kotowym, prowadzgcym 2z
pélnocy na potudnie. W okresie migdzywojennym  zlokalizowano
w Gorzowie jedynie fabryke chemiczng /I.G. Farben - Industrie
1936 r./, ktéra powstata we wschodniej czgsci miasta, dajgc
poczatek projektowanej obecnie dzielnicy przemysloweJ.

W roku 1940, po 60-letnim okresie inwestowania przemystu,
zaklady rozmieszczone byly na terenie calego miasta, tgacznie z
dzielnicg Srdédmiejskg. W latach 1945-1960 nastqpila odbudowa
i uruchomienie przemystu w miedcie, gidwnie w oparciu o stare
lokalizacje, bez wprowadzania zasadniczych zmian.

Plan perspektywiczny /1985/r./ przewiduje adaptacje ist-
niejgcych zaktadéw przemyslowych przy zalozeniu zmniejszenia
ich ucigzliwosci dla sgsiedniej zabudowy, oraz koncentracj¢
przemysiu w trzech zasadniczych czgéciach miasta.

Planuje sig¢ w dzielnicy "ZamosScie" /I/ likwidacje zabudo=-
wy mieszkaniowej i1 przeznaczenie uzyskanych w ten 8posdb tere-

néw oraz dzialek wolnych pod rozbudowg zaktadéw przemystowysh,
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W dzielnicy zachodniej /II/, wolne tereny w sgsiedztwie
istniejacych zaktaddw przemysiowych, przeznacza si¢ takze Tpod
zabudowg przemystows.

W ten sposét miasto otrzyma dwa duze osSrodki produkcyjne,
natomiast dzielnica przemystowa, planowana jest we wschodnie
czgSci miasta /II1/, w sasiedztwie ZakXadu Widkien Sztucznych
"Stilon". Planowana prowierzchnia wschodniej dzielnicy przemys-
Ytowej zakladana jest na ponad 220 ha,

Pozostate tereny przemysiowe, s3 to pojedyncze zaklady,
adaptowane na okres przejéciowy z zalozeniem zmniejszenia u=-
cigzliwosci 1 eksploatacji do czasu dekapitalizacji obiektéw.

Autorzy planu prespektywicznego brzewiduja, ze miasto w
roku 1985 bedzie miato 110-140 tys. M. a zatrudnienie osiggnie
liczbg 30-35 tys. o0séb.

1.5 Wnioski

Podsumowujgc zebrane materialy dla czterech miast stano-
wigcych reprezentacjg¢ miast $redniej wielkosSci w Polsce, roz-

wlJ przemysiu mozemy podzielié na 3 zasadnicze okresy:

I. Okres powstawania przemysiu

1. W drugiej polowie wieku XIX i w poczgtku XX, poza obrgbem
miasta éredniowlecznego bPowstawatly zaklady Przemystowe, lo=~
kalizowane przy istniejgcych drogach koleowych, z regulty koe
munikujgcych miasto z innymi wigkszymi osrodkami, W okresj.e
péiniejszym zas, najczgéciej lokalizowano zaktady przemys-
lowe przy liniach koleJjowych.

Wpiyw "czynnika komunikacyjnego" Jjest w tam okresie wyraz-

nie widoczny,
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2. Wptyw "czynnika technologicznego" na lokalizacjg  zakladdw
przemystowych daje sie zaobserwowaé w kazdym z omawianych
miast, szczegbélnie dotyczy to zakladdéw zwigzanych z eksplo=
atacja surowcéw miejscowych takich jak glina i piasek, /lo-
kalizacje cegielni, hut szkla/ lub w przypadkach przemysiu
wodochtonnego, wiékienniczego i drzewnego, lokalizowanego W
sasiedztwie rzek albo jeziora /Zaklady Widkiennicze w Kali-
szu i Piotrkowie Trybunalskim, Zaktady Celulozy we Wioclaw-
ku/. Nalezy zwrécié uwage na fakt, Ze woda Jako trasa komue
nikacyjna w nieznacznym stopniu odgrywata rolg przy decyz-
Jach lokalizacyjnych.

3. Istotnym znaczeniem dla uprzemysiowienia omawianych miast,
byto ich potozenie w kraju, oraz polityka prowadzona przez
wtadze administracyjne /czynnik polityczno- administracyjny.
W Kaliszu, wiadze administracyjne bardzo wczesnie, Jjak na
stosunki Polskie, stworzyly przepisy zachgcajgce do organi-
zowania zakladéw przemystowych /1815-1831 r./, deklarujac
pozyczki, dzierzawe gruntu itp.

Natomiast Piotrkéw Trybunalski traktowany przez wiadze car-
skie jako o$rodek administracyjny, oraz Gorzdéw Wielkopolski,
potozony peryferyjnie w stosunku do rdzennych ziem niemiec-
kich - uprzemyslawiane byly znacznie péiniej.

Reasumujgc, we wszystkich czterech miastach wystgpowa-
1y podobne procesy rozwoJju przemysiu a lokalizowanie zakia-

déw przemyslowych odbywato sig wediug takich samych zasad.

II. Okres stabilizacji przemysiu /lata 1920-1950/

1. W latach miedzywojennych /1918-1939/ rozwéj omawianych misst
charakteryzuje sig¢ dalszym naplywem ludnoéci oraz rozwojem
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Tablica 4
Wykres stanu zaludnienia miast wybranych
w okresie uprzemysiowienia
LUDNOSC w T8, M. . oy,
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DORIOW Wike:

istniejgcych gatezi przemysiu, Na ustabilizowanie slg charak-
teru przemystowego miast: Wioctawka, Piotrkowa Trybunalskiego
1 Kalisza mialo niewgtpliwie wpiyw powstanie paristwa polskiego
W r. 1918, oraz korzystniejsze usytuowanie tych miast w kra-
Ju, w stosunku do okresu poprzedniego. Gorzéw Wielkopolski na-
tomiast, w wyniku zmiany granic, znalazl sig¢ w sytuacji jesz-
¢ze gorszej ni2 poprzednio, bowiem stat sie miastem typowo
kresowym dla niemiec. Odbilo si¢ to niekorzystnie na jego roz-

woju w tym okresie.

2.Lata 1945-1950, to odbudowa zniszczen wojennych i odrobienie
strat spowodowanych drugg wojng swiatowg. Niejednokrotnie czyn-
nik polityczny Jest dominujacy w tym okresie przy prograno-
waniu rozwoju zakitadéw przemystowych w naszych miastach.

3.W ciggu omawianych 30~tu lat tego okresu /1920-1950/ w rozwo=

Ju przestrzennym wybranych miast, nastgpuje zakaoiczenie pro-
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cesu zabudowy wolnych terenéw wokéi zaktadéw przemysiowych -
zabudowg mieszkaniowg.

W konsekwencji braku planowanego dzialania, wpiywu intere-~

séw prywantnych wta$cicielli zakladéw przemystowych a takze

wtascicieli terenéw budowlanych na decyzJe lakalizacyjne- w

okresie powojennym /1946 r./, wszystkie omawiane miasta mia-
ty niewtasciwag strukturg funkcjonalns, wadliwg zabudowe ,

dziewigtnastowieczny uktad komunikacyjny bez mozliwosci roz-
budowy itd.

ITI. Okres planowe]j rozbudowy

Okres planowe] rozbudowy omawianych miast datuje sig od
roku 1950. Obserwuje si¢ w tym okresie dynamiczng rozbudowg
przemystu, w tym rekonstrukcjg istniejgqcych zaktadbéw, ktérych

obiekty i urzedzenia ulegly dekapitalizacji. W okresie tym
przystgpiono do opracowywania planéw przestrzennych zabudowy

miast. w ktérych zaprojektowano wydzielone tereny dla dzielnic
przemystowych, usytuowane prawidiowo w ich strukturze przes-
trzenne].

0 duzej dynamice rozwoJu, $wiadczg zebrane informacje sta-
tystyczne oméwione wyzej. Charakterystyczne sj wskaZniki /po =~
wyze3 éredniej krajowe)/ dotyczgqce zatrudnienia ogbétem w go~
spodarce uspolecznionej i w przemySle tych miast.

W ciggu 100 lat tj. 1850-1950 r. /I 1 II okres/, niezale-
snie od wszystkich innych czynnikéw, ktére wpiywaly dodatnio
lub ujemnie na rozwéj omawianych miast - czynnik komunikacji
byt wyrainie dominujgcy przy podejmowaniu decyzji zwigzanych z
lokalizacjq i rozwojem zaktadéw przemysiowych. Odnosi sig to
tak do ukladu komunikacji koXowe) jak 1 kolejowe].
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Rozdzial 2

Ksztaltowanie dzielnicy przemysitowel w aspekcie
czynnika komunikacji

2.1, Podstawy wyJsciowe do rozwazal o ksztaltowaniu dzielnicy

przemystowe) w oparciu o wybrane plany miast

Przystgpujac do omawiaria dzielnic przemysiowych w wybra=
nych czterech miastach, musimy na wstgpie przyjaé kryteria,we-
dtug ktérych dokonamy eliminacji zgrupowad przemystowych do
dalszych rozwazan. Kazdy z omawianych przyktadéw co jest cha=-
rakterystyczne dla starych miast przemystoych w Polsce, ma za-
ktady przemyslowe rozmieszczone na catym obszarze. Ponadto pow-
stajg nowe, duze zgrupowania lub dzielnice przemysiowe, reali-
zowane wediug wytycznych, wynikajgcych z zatwierdzonych w os-
tatnim dziesiccioleciu - planéw ogdélnych miast,

Do dalszych rozwazan przyjmujemy z kazdego miasta to zgru-
powanie przemyslowe, ktére w planie perspektywicznym ma naj-
wigkszgq powierzchnie, najwigkszg przewidywang iloéé zatrudnio-
nych, nie jest zabudowywane przez Jeden zakiad /kombinat/ prze-
mystowy, lecz przez zaklady réinych branz,

Takle kryteria eliminacji, zgodne w generalnych zasadach
z ustaleniami przyj¢tymi przez Instytut Urbanistyki i Architek-
tury l}é] mozemy przyja¢ za najbardzie) reprezentatywne dla
ksztattujgcych si¢ dzielnic przemysitowych miast Sredniej wiel-
koici w Polsce. Tak wigc, stosujac wymienione wyzej kryteria,
Jako podstawowe dzielnice przemystowe w wybranych . miasgtach,
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przyjmujemy wymienione w tablicy 5.

Tablica 5

Zestawienie podstawowych informacji
o rozwoju dzielnic przemystowych

PLAN PERSPEKTYWICZNY
MIASTO, YIAN ISTNIEIACY  [hANE ORIENTACEINE

DZIELNICA PRZEMYSLOWA
Y WA |IATRUDNIENE A |ZATRUDNIENE

WHOCHAWENK

R ICTop”
/ 870 | 5700 |152.0 | 12100

1600,0/

PIOTRKOW TRYBUNALSKI

DZIELNICA PRIEMYSLOWA
[IGRUPQWANIE T/

740 | 7000 |172,0 10500

[%0,0f
KALISZ
DZIELNICA PRZEMYSEOWO-
Nt MM 680 18000 (2950 17000

CORZOW WIELKOPOLSK|

DZIELNICA PRZEMYSLOWA
,.gscrtoo"/zom POWANIE

1200 |7000 |220.0 |15000
}450.0f

W nawiasach podano orientacyjng wielkoéé wedlug studium kie-

runkowego.
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Na rozwéj i ksztattowanie si¢ dzielnic przemysiowych wpiy-
wa szereg czynnikéw. Wazniejsze wedilug rdznych autoréw tos
- uciazliwosé zakladéw przemyslowych
- infrastruktura dzielnicy przemysiowe]
- transport surowcéw i gotowych wyrobdéw
~ zatrudnienie
= urzgdzenia komunikacji

- urzgdzenla obstugi socjalno-bytowej itd.

W dalszych rozwazaniach weZmiemy pod uwage Jedynie niek-
tére czynniki wptywajgqce na rozwdéj dzielnic przemysitowych. W
czasie kompletowania materialéw wyjSciowych, stwierdzono we
wszystkich czterebh badanych miastach brak plandw szczegdiowych
dzielnic przemysiowych. Zalgczone szkice dzielinic opracowano
na podstawie dostgpnych materiatéw tJj. plandw perspektywicz-
nych zagospodarowania przestrzennego miast w skali 1:5000, We~
diug uzyskanych informacji, podobna sytuacja wystepuje takze
w wielu innych miastach Sredniej wielko$ci w Polsce,

Historyczny uklad szlakéw komunikacyjnych

Przedstawione na rysunku 9 szkice dzielnic przemystowych
z omawlanych czterech miast, nasuwajg nastepujgce uwagi:
~ we Wioctawku i Piotrkowie Trybunalskim dzielnice przemyslowe
zaczely powstawaé juz w potowie XIX wieku. W obu miastach
zaktady lokalizowano przy trasach komunikacyjnych znacznej
rangl. We Wioclawku -~ przy drodze do Poicka, a w Fiotrkowie
Trybunalskim przy drodze do Beichatowa,
Ksztatt i rozmieszczenie dziatek starych zaktad6éw przemysio-
wych w obu miastach, sSwiadczg o dominujgcym wpiywie szlakéw
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Som— WAINIEISZE DROGY S =
~-- TORY SIAKOWE Y
BEBER AADY PRIEWISIOWE 2 KONCA KL W, %O?_ZOW
D007 ostcnE IMNWESTOWANIE PRZEMYSLOWE ELKOPOLSKI

//7Ye REIERWA TCRENOW PRIEMYSEOWYCH
NA OKRES PERYPEKIYWICZNY

Lo il . 1z _|5km

Rys. 9. Schemat dzielnic przemysiowych
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komunikacyjnych na zapoczgtkowane w ten sposéb dzielnice prze-
mystowe. Nie moZna oczywiscie pomingé wpiywu czynnika techno=-

logicznego, np. na lokalizacje Zaktadéw Celulozy we Wioclawku,
gdzle sasiedztwo rzeki Wisty zapewnilo mozliwoéé poboru po-

trzetne) ilosci wody do produkcji. Jednoczesnie rzeka zapew-

nita w poczgtkowym okresie mozliwo$¢ taniego transportu drew-

na a wiec wystgpil takze wpiyw czynnika komunikacJji.

-~ W Piotrkowie Trybunalskim, wybudowana w 1846 roku linia ko=
lejowa stworzyla korzystne warunki lokalizacji zaktadéw prze-
mystowych w rejonie szlaku kotowego do Beichatowa.

- Dwa pozostale miasta Kalisz i Gorzdéw Wielkopolski, zapoczate-
kowaly zabudowe dzielnic przemysiowych w okresie znacznie péZie-
niejszym. W Kaliszu, pierwsze zaklady przemysiowe na terenie
dzisiejszej dzielnicy przemystowej, zostaly zlokalizowans W
poczatkach XX wileku a w Gorzowie Wielkopolskim dopiero w la-
tach 1936-1940. W obu miastach tereny przemysiowe polozone sg
przy starych, obecnie takze majgcych znaczenie -~ szlakach ko=~
munikacyjnych /w Kaliszu do Ostrowa i Brzezin, oraz w Gorzowie
Wielkopolskim do Watcza i Sanoka /. Ponadto w Kaliszu plerw=-
sze zaklady ksztaltujacej sig¢ dzielnicy przemysiowej zostaily

zlokalizowane w bezpoSrednim sgsiedztwie linii kolejoweJj.
Stan istniejgcy

Stan istniejgcy zainwestowania dzielnic przemysiowych oma=
wianych miast jest wynikiem dziatalno$ci inwestycyjnej w II i
III okresie rozwoJju przemysiu tj. w latach 1920-1950 i po roku
1950 a% do zatwierdzenia planéw perspektywicznych zagospodaro-

wania przestrzennego tych miast, to znaczy do 1960-63 roku,
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Wiele elementéw zagospodarowania terendéw przemysiowych z
tego okresu wplyneio na zaprojektowany ksztalt dzielnicy prze-
mystowe] oraz na mozliwoéci rozwoju, bardziej lub mniej prawid-
towe, Rozpatrujqc oba okresy rozwoju, widzimy szereg czynnikéw
wapélnych dla omawianych miast, bgdZ tez wyrézniajgcych np.
Kalisz, w zwigzku z péZng budowg kolei.

Poczynione spostrzezenia mozna ujgé w nastgpujgcych punk-
tachs
- Wloclawk, Piotrkéw Trybunalski, Gorzéw Wielkopolski i Kalisz

w planach ogélnych przewidujs swoje podstawowe dzielnice prze-
mysiowe w sgsiedztwie tras komunikacyjnych, ktdére znane byly
Juz w okresie lokalizacji tych miast.

- KomunikacJa wodna w ostatnich latach nie ma wigkszego wplywu
na ksztaitowane dzielnice przemystowe, bowiem tak we
Wtoclawku jek i Gorzowie Wielkopolskim, ktére to miasta mo=-
glyby w wickszym stopniu korzystaé z transportu wodnego, nie
przewiduje sig¢ scislych powigzaii z wodg oraz wykorzystania
ne wigkszgq skale transportu wodnego.Niewgtpliwie, sezonawo§é
obowigzujqca w naszym klimacie przy transporcie wodnym wpiy-
wa hamujgqco na Jego rozwéj.

~ W Kaliszu dzielnica przemyslowa sktadajqca sig¢ z dwéch zgru-
powal zakladéw przemystowych przedstawia odmienne koleje roz-
woJju w poréwnaniu do miast pozostalych.

Pierwszym elementem byta linia kolejowa zbudowana w 1902r,,
przeprowadzona po najdogodniejszym dla niej terenie, a dopiero
péiniej powstaly zakiady przemysiowe, stacji

Z uwagi na warunki terenowe cz¢s¢ dzielnicy przemysiowej,
potoZona przy stacji kolejowe]), ma tereny nadajgce sig do zbocz-
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nicowania /Zgrupowanie I/ oraz druge cze$é, polozona na terenie

o duzych spadkach, pomimo bezposredniego sgsiedztwa toru szla -

kowego nie nadaje sie¢ do zbocznicowania /Zgrupowanie III/. Uktad
tras kolowych /kierunek Brzeziny/ oraz polgczenie z miastem i

projektowanie obwodnicy, zapewnia dogodne poigczenie oraz dowéz

sity robocze]j tak z miasta Jak 1 z zewngtrz.

We wszystkich czterech planach miast widaé wyraZnie, ze
ksztalt dzielnic przemysiowych zostal narzucony z JjedneJj strony
przez historyczny uktad szlakéw kotowych, a z drugiej przez nad-
rzgdng role budowanych tras kolejowych, ktérych rygory wpiyne-
1y decydujgqco ma ksztatt dzielnic przemysiowych /np. w Kaliszu/.

We wszystkich omawianych przypadkach koncepcje dzielnic
przemystowych, précz wyZej wymienionym czynnikom podporzgdko-
wujq sig jeszcze istniejgcym ukladom sieci uliczned /Wtoclawek,
Piotrkéw Trybunalski/, podziatom geodezyjnym dziaiek /Wioctawek/ .
konfiguracji terenu i warunkom gruntowym /Kalisz, Gorzdéw Wiel-
kopolski/.

Cztery analizowane plany w swoich koncepcjach dzielnic
przemystowych nie uwzglg¢dniajgq lub przewiduja w sposéd niedos-
tateczny takie elementy, jak:

- rozwéj motoryzacji w kraju w okresie perspektywicznym i kie-
runkowym,

- rozwéj infrastruktury technicznej dzielnic przemystowych

- zagadnienia strefowanla dzielnicy pod wzglgdem ucigzliwosci
czy szkodliwodci zakladéw przemysltowych dla otoczenia

- wyznaczania stref rdéznego uZytkowania np. magazynowej, usiug

W trzech przypadkach /Wioctawek, Piotrkdw Trybunalski, Co=
rzéw Wielkopolski/ koncepcje rozwigzania dzielnic przemysiowysh
przewiduja podobny uktad zbocznicowania terendw.
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Rys. 10, Powtarzajqcy sig schemat zbocznicowania
dzielnic przemysiowych

Plan perspektywiczny i studia kierunkowe

Zatwierdzone plany perspektywicznego zagospodarowania miast
oraz studia kierunkowe, Przewidujq dalszy rozwdj istniejacych
dzielnic przemystowych we wszystkich czterech omawianych mias-~
tach. W planach tych pokazane s8g Jjednak tylko mo%liwosci tere-
nowe rozwoju dzielnic, bez koncepcji zagospodarowania, ktéra po-
winna byé podbudowana wszechstronnymi studiami,

Tak wig¢c plany zagospodarowania dzielnic przemysiowych w
wymienionych miastach, 8§ planami ogdlnymi, bgdgcymi Jedynie
powigkszonym fragmentem perspektywicznego planu zagospodarowa—
nia miasta, bez opracowan branzowych i przeprowadzenia studidw,
potrzebnych przy projektowaniu tererndw przemystowych, wynikajg-
cych z ich specyfiki. Ostatecznie, w wyniku analizy plandéw per-
spektywicznych oraz kierunkowych czterech miast, a takie mate-
riaetéw dotyczgcych dzielnic przemystowych, mozna stwierdzid:
~ rozwéj dzielnic przemysiowych w opracowaniach projektowych

potraktowano w sposéb bardzo ogblny
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= wobec braku opracowan szczegétowych, przeprowadzenia studiéw

branzowych, potrzebnych analiz ttp., we wszystkich omawianych

przypadkach planowany rozwé]j dzielnicy oparto o istniejacy

"szkielet" ukladu komunikacji ladowe]) /drogowej i kolejoweJ/

- Jednoczeénie w gospodarowaniu terenem dzielnic przemystowych

wystgpuje szereg nieprawidiowosci:

2.2,

lokalizowanie nowych zakladdéw przemyslowych na terenach
wolnych, tatwo dostgpnych, w wyniku nacisku Inwestoréw ,
ktérzy dgzg do maksymalnych oszczgdno$cij; sg to  zresztg
oszczgdnoécl pozorne, bowiem wystgpujq tylko na etapie. po-
stgpowania przygotowawczego do realizacji inwestycji

nie rozwigzane zagadnienia zabezpieczenia rezerwy terenu
pod rozbudowe poszczegdlnych zakladéw przemystowych w
dzielnicy

nie sprecyzowanie wielkosci oraz sposobu zagospodarowania
stref izolacyjnych

wszystkie plany ogélne w studiach kierunkowych przewidujgq
znaczny wzrost powierzchni dzielnic przemysiowych o oko-
Yo 100%; celowosSé tak znacznego powigkszania terenéw prze-
mystowych winna by¢ dogl¢bnie analizowana i uzasadniona,
bowiem konieczne Jjest dgzenie do bardziej intensywnego wy-
korzystania terenéw przemyslowych oraz zasady wprowadzania

oszczgdnodci powierzchniowych.

Analiza zaleznosSci i ksztaltowania dzielnicy przemyskowej
od ukladu komunikacji

Obszary przemyslowe w czterech wybranych miastach /taii.s/

précz speilniania podstawowych kryteriéw okreilonych przez Jusu=
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tytut Urbanistyki i Architektury, kwalifikujqcych je Jjako "Dziel-
nice Przemystowe" [1Eﬂma3q szereg wspélnych cech, ktére wplywaly
na ich ksztalitowanie przestrzemnne i w dalszym ciggu odgrywajq
znaczng rolg¢ w ich rozwoju.
Uogdlniajgc, czynniki ksztattujgce dzielnice przemysiowg
mozna przedstawié w trzech grupachs
I. Warunki naturalne.
II.Elementy powstale w okresie I i II /brak sterowania procesem
inwestycyinym
III, Wynikajace z obecnych warunkéw projektowania dzielnic prze-
mysXowych,
Do warunkéw naturalnych mozna zaliczy¢ takie elementy, jak:

konfiguracje terenu

przydatnoéé gruntu dla celéw budowlanych

przebieg szlaku wodnego
przebieg szlakéw kolowych /szlaki kotowe wedlug historycznych
uktadéw/.

Elementy powstale w okresie I i II, to w szczegdlnosci zain-
westowanie obszaréw dzisiejszych dzielnic przemysiowych, powsta-
le w drugiej polowie XIX wieku i w pierwsze] polowie XX wieku,
do roku 1950. Mozemy tu wymienié:

- istniejgce do dzis zaklady przemysiowe, modernizowane i rozbu-
dowywane

- wybudowane linie kolejowe wraz ze stacjami rozrzgdowymi, sie=-
cig bocznic, sktadowisk z nimi zwigzanych

- wszystkie elementy infrastruktury podziemne]

Trzecia grupa uzalezniona jest w pierwszym rzedzie od wa-
runkéw jakie stworzyly dwie plerwsze grupy oraz od obowigzujg-
cych normatywédw urbanistycznych, zarzadzei dotyczgcych projekto-
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wania terenéw przemyslowych, rodzaju zaktadéw przemysitowych 1
wynikajgcych stgd warunkéw rozwligzanie przestrzennego i zabu-
dowy dzielnicy przemysiowej.

W calym okresie rozwoju przemystu /od potowy XIX wieku,
lub wszesniej w niektérych przypadkach, az do dnia dzisiejsze-
go/ wystepujg niezmiennie zagadnienia:

- ruchéw ludnod$ci od miejsca =zamieszkania do miejsca pracy 1
odwrotnie

= dowozu surowcsa

~ wywozu gotowych produktéw

Sg to podstawowe elementy wptywajgce na rozwigzywanie u-
kladu komunikacji, a tym samym na ksztattowanie dzienicy prze-
mysiowej,

W przypadku rozpatrywanych dzielnic w czterech wybranych
miastach, uklady miejsce pracy - miejsce zamieszkania, mozna
by zilustrowaé schematem pokazujqcym uksztaitowang juz przes-
trzennie dzielnice przemystowg oraz miejsca pracy skoncentro=-
wane w $rédmiesciu /usiugi, administracja, handel/ wiéréd zabu=
dowy mieszkaniowej.

Nawigzujgc do klasyfikacji Christallera, na ktdérg powotu-
Je sig J. Skrzypczyk [?2], Jest to "typ zioZony, bowiem wys-
tepujg w nim co najmnie) dwa kierunkli ruchu ludnos$ci w realcji
miejsce zamieszkania -~ miejsce pracy.

Podane wyzej problemy wplywajgce na uktad komunikacji, mo-
zemy dalej rozpatrywa¢ w dwéch zasedniczych punktach, gdzie na
plerwszym miejscu naleiy oméwié zagadnienie "doJjscia lub dowo-
zu pracownikéw do miejsca pracy". Drugim punktem bgdzie prob-

lem "transportu suréwcow i gotowych wyrobdéw",
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iy ,
o,

”w ([ mieasce zameszeania

Rys. 11. Schemat ruchéw ludnodci - "Typ ztozony"

m - DROGHR DO PRACY

W tych dwéch grupach zagadnied wystgpujg ciggle zmiany,
szczegblnie dajace sie zaobserwowaé w okresie ostatnich lat
dwudziestu, co jest zwigzane z ogdélnym postg¢pem technicznym ,
rozwojem przemysiu, wzrostem zatrudnienia w dzielnicach prze=
mystowych.

Przeprowadzenie analizy tych zmian i wystepujacych w
zwigzku z tym probleméw w ksztattowaniu dzielnicy mieszkanio-
we]j, moze by¢ przyczynkiem do uzyskania metody lub kierunku po-

stepowania przy modelowaniu dzielnicy przemystowej.

Zagadnienia transportu osobowego

W miastach $redniej wielko$ci, najekonomiczniejszym Srod-
kiem komunikacji masowej Jjest autobus., Tramwa] moze mieé zas-
tosowanie dopiero w miastach powyzej 100,000 M. [b].

Miasta omawiane w niniejszej pracy weszly do grupy miast
$redniej wielkosSci w latach 1920-1930, a po raz drugi w latach
1950-1960. Wérdd nich, jedynie Gorzéw Wielkopolski ma linie
tramwajowe,

Czas na przebycle drogi z miejsca zamieszkania do miejsca
pracy przyjmujemy na 30-40 minut. Przekroczenie granicy migdzy
miastem "pieszyn" a miastem "autobusowyn' nastgpito we wszyste
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kich omawianych przypadkach okolo 40 lat tému, natomiast ko=
munikacja masowa wprowadzona zostala znacznie péiniel / np.
Wioctawek - 1958 r /. Proces rozwoju przemysiu i wzrostu ilosa
ci mieszkaicéw miasta, powoduje powigkszenie sig¢ terendéw zaine-
westowania i jednoczednie oddalania sig ichod siebie.Odlegtosci,

TERENY MIESZRANIQWE
OZIELMICY PRZEMYSEOWE]

TERENY

| l |III|
v "'mﬁ KIERUNKI ROZWOIU

=> DOWOLY PRACOWNIKOW

— DOISCIE PIESIE

i mieszkaniowych

42 Schemat "rozbieznege" rozwoju terendéw przemysiowych

Ryz.
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ktére w mieicie matym mogg byé pokonywane pleszo, w miedcie
Srednie) wielkoéci wymagajsa Ju2 wprowadzenia komunikacji maso -
weJ.

W miastach tych wystgpuje duzs réznorodno$é sposobéw prze-
mieszczania sig¢ ludnoSci z miejsca zamieszkania do miejsca pra-
¢y 1 odwrotnie,

Rozpatrujgqc to zagadnienie, mozemy wprowadzié nasigpujqcy
podzial w transporcie osobowym:

A. W zaleznoSci od miejsca zamieszkania
- doJezdzajacy do dzielnicy przemysiowej z osiedli potozo =
nych w granicach miasta
~ dojezdzajacy do dzielnicy przemystowej z osiedli potozo-

nych poza miastem

A

(=

Rys. 13. Dojazdy pracownikéw: miasto - dzielnica przemysiowa

B. W zaleznoéci od Srodka transportus
« dojScle plesze
oraz dojazdy:
= rowerem, motocyklem, samochodem osobowym, autobusem, tro-

lejbusem, tramwajem, koleja, szybkq koleje. niejsks,
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Do grupy pracownikéw dojezdzajgcych /czy dochodzacych/ do
pracy w dzielnicy przemystowe] z obszaru miasta moina zaliczyé
takze wszystkieh tych, ktérzy przyjezdiajq z zewnatrz, na dwo-
rzec kolejowy lub autobusowy polozony poza dzielnica przemysito-
wa, muszg korzystaé ze Srodkéw komunikacyjnnasowej. Zapewnie -
nie sprawnego dowozu wszystkich tych oséb do dzielnicy przemy~
stowej wiaze sig Scidle z projektowaniem ukiadu powigzarn mig -
dzy miejscem zamieszkania a miejscem pracy,

Natomiast druga grupa, to dojezdzajacy bezposrednio do
dzielnicy przemystowej z osiedli polozonych poza miastem. Wy=-
stepuja tu inne problemy w pordéwnaniu z grupg plerwsza, Ukad
komunikacji dzielnicy musi przewidywaé wprowadzenie arterii =z
zewnatrz ukladu miejskiego, czgsto tez dojazd z tego kierunku
bywa krétszy i wygodniejszy w pordéwnaniu do dojazdéw z miasta,
bowiem jednostki komunikacji dalekobieznej, czy tez autobusy
zakladowe, zabierajg z okreslonego osiedla pasazeréw 1 szybko
pokomuja czgsto wigkszg odlegtodé niz  jednostki komunikaci
miejskiej. Jako przyktad mozna podaé dowozenie do Jednej z fab-
ryk w Czechostowacji pracownikéw z osiedli polozonych w Doli -
nie Ktodzkiej /koniecznos$é dowozu wynika takze 1 z braku ragk
do pracy u naszych sasiadéw/, gdzie zapewniono szybki i bardzo
wygodny dojazd,

Wymienione wyzej Srodki transportu osobowego mozemy po -
dzielié na trzy podstawowe grupy w zaleznosci od cech indywidu-
alnych:
grupa "pilesza" - dojscie pieszo, dojazd rowerem
grupa "kolowa" - indywidualna - motocykl, samochéd osobowy

- masowa - autobus, trolejbus

grupa "szynowa"- tramwaj, kolej, szybka kolej miejska
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DOJAZD Z ZEWNATRZ
Rys. 14, Dojazdy pracownikéw: miasto i osiedla -~ dzielnica prze-
mysiowa

Zaliczenie do jednej grupy doj3é pieszych i dojazdu rowe-
rem moZemy uzasadnié¢ niewielka réznicg w szybkoSci /oczywiscie
rower jest szybszy i mniej mgczacy/ oraz stosowans powszechnie
zasadg wydzielania chodnikéw dla pieszych i Sciezek rowerowych
poza Jezdnie.

Wsréd badanych miast jedynie w Gorzowie Wielkopolskim iste
nieje linia tramwajowa, ktéra taczy miasto z terenami dzielnicy
przemyslowej. Dowdz pracownikéw z osiedli poioZonych poza mias-
tem odbywa sie we wszystkich czterech miastach autobusami /ko~
munikacji miejskiej lub PKS/ oraz koleja, z tym 2e dojezdzajgcy
w Pilotrkowie Trybunalskim mogg dojsé do miejsca pracy w dziel-
nicy przemystowej od dworca PKP, bez korzystania z publicznego
Srodka lokomocji /$rednia odlegtosé ca 0,7 km/. W pozostdiych
miastach dojeidzajgcy musza korzystaé z komunikacji autobuso~

wel,
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G16wne zagadnienia wplywajace na ksztattowanie dzielnicy
przemystowej, wynikajgce z dowozu pracownikéw w relacji "miej-
sce zamlieszkania - miejsce pracy", to problemy rozwigzai ukla-
du komunikacji osobowe] migdzy:
- miastem a dzielnicg przemysiowg
- osiedlami pozamiejskimi a dzielnicg przemysiowsg
wraz ze wszystkimi rodzajami stosowanych Srodkéw  komunikacji
obecnie oraz w przyszlosci.
Dominujgqce przewozy w relacji miasto - przemysi, zmuszajg
do zapewnienia mozliwie najkrétszych tras przewozéw, z dziel=-
nic mieszkaniowych oraz centrum miasta, pracownikéw zatrudnio-
nych w dzielnicy przemystoweJ.
JednoczesSnie nalezy zwrdcié uwagg nag
- konieczno$é modernizacJji przebiegu i nawierzchni tras komu=-
nikacyjnych, cz¢sto pochodzacych z okresu poczgtkéw  budowy
przemysiu, to znaczy z XIX wieku lub pierwsze] polowy biezg-
cego stulecia; 83 to wigc trasy o nieodpowiednich  przekro-
Jach, skrzyzowaniach, fukach, nawierzchniach

- przewidywany burzliwy rozwdj motoryzacji bgdzie wymagal Ww
niedtugim czasle urzadzenia odpowlednie) ilosci 1 powierz-
chni parkingéw, co oczywidcie przy istniejacym zainwestowa-
niu nie Jest tatwe

= dodatkowym warunkiem jest koniecznoSé¢ uwzglgdnienia  ciggéw
pieszych i rowerowych, ktére powinny byé wydzielone 2z pasm
ruchu kotowego, tak aby zapewni¢ wolnie) poruszajacym sig

maksimum bezpieczeristwa.
Transport surowcéw i gotowych wyrobdw

Rozpatrujac to zagadnienie, musimy na wst¢ple okreslié
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przyjety zakres rozwazaf, bowiem transport surowcéw 1 gotowych
wyrob6éw w przemyile moze wystgpowaé w relacjach kraj*- dzielni-
ca przemysiowa, dzielnica przemysiowa — zaklad przemyslowy oraz
wewngtrz zakladu przemystowego migdzy wydzialami,

Poniewaz interesuje nas dzielnica przemysiowa Jako caXo$é
i1 w tekim aspekcie prowadzone byly analizy w poprzednich roz-
dziatach, wigc i zagadnienie transportu surowcéw i gotowych wy=-
robdéw ograniczymy w dalszych rozwazaniach do relacjli przewozéw
zewngtrznych z dzielnicy przemyslowe]j oraz wewngtrz niej, bez
analizowania rozwigzai wewnatrz zakladu przemysiowego.

Stosowane podstawowe Srodki transportu towaréw w dzielni-
cy przemysiowej, to:
= transport kolejowy
- transport samochodowy
= transport wodny
oraz spotykane raczej w granicach zakladu przemysiowego, migdzy
poszczegdélnymi oddziatami produkcyjnymis
- transport rurowyxx/ /hydrauliczny, pneumatyczny/
- transport przenosnikowy
= transport liniowy
~ transport wézkami elektrycznymi

Z wymieniomych wyzej rodzajéw, na ksztaltowanie dzielnicy
przemyslowej niewgtpliwie najwigkszy wpiyw ma transport samo-
chodowy i kolejowy oraz w znacznie mniejszym stopniu wodny, ktd-
ry W Polsce jest mniej rozwiniety niz w innych krajach., Swiad~

x’lh:ra;j = W znaczeniu dostaw lub wywozu na zewngtrz dzielnicy
przemysiowe), poza granicd miasta.

xx/zastosowany takze w transporcie zewngtrznym np., dla przesy=-

tania ropy /rurocigg "Przyjazi'/ i gazu ziemnego,
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czgq o tym wielkoSci przewozéw, ksztattujace si¢ procentowo W
nastgpujgqcych orientacyjnych wielkosciach dla roku 1965 [?ﬂ

- transport samochodowy =~ 60,6%

- transport kolejowy - 36,60

- transport zeglugi $réd-
ladowe] - 0,5%.

Bardzo istotnym zagadnieniem w ksztaltowaniu dzielnicy
przemysiowej jest procentowy udzial terenéw, ktére powinny byé
obstugiwane przez transport samochodowy i  kolejowy, Zalezne
Jest to w duzym stopniu od oplacalno$ci przewozdw, na co wply-
wa z kolel odlegtosé przewozenia radunkéw i ich  1losci, Jako
dolng granice oplacalno$ci doprowadzenia bocznicy kolejoweJ do
zakladu przemysiowego przyjmuje si¢ zapewnienie przewozdéw rocz=-
nych wielkosSci ponad 40 tys. ton.

Powotujgc si¢ na staly wzrost przewozéw samochodowych i
strong¢ ekonomiczng budowy bocznic kolejowych dla zakladéw prze-
mystowych, udzial terenéw zbocznicowanych w dzielnicy przemys-—
lowej powinien wynosié okolo 50% Eﬂ. W badanych miastach u=
dzial powierzchni terendéw zbocznicowanych w dzielnicy przemys-
Ytowej waha sie¢ w granicach 60 do 80 %.

Jako generalng zasadg dobrego rozwigzania poigczen kole-
jowych i1 samochodowych przyjmije si¢ schemat "widelkowy", Nie
rozwigzuje on jednak wszystkich probleméw ukladu komunikacji w
dzielnicy przemysiowe).

Transport samochodowy

W licznych publikacjach podaje sig zalety transportu sa-
mochodowego:

- jest szybszy, szczegélnie na krétkich odlegtodciach, przewo-
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e
=

MASTIO

Rys. 15. Prawidlowy schemat polgczeri kolejowych 1 dojazdéw =z

miasta do dzielnicy przemysiowe] 7 .

zi towary bez przetadunkéw z miejsc wyprodukowania wprost do
odbiorcy
Jest elastyczny
zagadnienia lokalizacyjne zakladu przemystowego opartego o
transport samochodowy sg tatwiejsze do rozwigzania, bowienm
ukiad komunikacji samochodowe) jest ratwiejszy do projekto-
wanla od sztywnego ukladu kolejowego

Wade zaé stanowi:
wyzszy koszt przewozéw, w pordéwnaniu do transportu kolejowe-
go czy wodnego
mozliwoé¢ przewozenia mniejszych partii adunku /nawet przy
wielotonowych samochodach/, w poréwnaniu do kolei
znacznie zwigkszone zatrudnienie w poréwnaniu do eksploata-

¢cji bocznicy kolejowe]
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Wylania si¢ tez szereg trudnosci w rozwigzywaniu transe
portu samochodowego, szczegélnie w miastach $redniej wielkos-
ci, przy Juz istniejgcym zainwestowaniu,

Wszystko to ma wplyw na staly rozwéj 1 postep w transpor-
cie samochodowym, szczegdlnie przy wprowadzaniu coraz tc wigke
Szego tonazu pojazdéw oraz konteneryzacji przewozdw.

Wsréd wielu czymnikéw wplywajgcych na proJjektowanie i re-
alizacje przebudowy lub budowy nowegu ukladu komunikacJji dzlel-
nicy przemystowej, zwigzanych z transportem samochodowym towa-
réw, mozemy przyJjaé, ze Jest to w znaczeny wiqkszbéci trans-
port towarowy relacji "kraj-przemysi", Uklad komunikacyjny tej
relacji transportu winien przeblegal w taki sposéb, aby nie
zaklécal ruchu w miescie, a wigc powinien by¢ wigczony bezpo-
$rednio z dzielnicy przemysiowej, do zewngtrznej trasy ruchu
poéplesznego.

Z uwagl na staty postep techniczny jaki obserwujemy w ta-
borze samochodowym, we wszystkich naszych miastach ukiad komu~
niakcji wymaga rozbudowy, realizacji drég przystosowanych dla
clezszych pojazdéw, znacznie wigkszych we wszystkich swoich ga-
barytach.

Wigze sig¢ to z koniecznoScig:
= budowy drdég szerszych o nawierzchniach typu cigzkiego, du-

zych ukach
~ zapewnienia mozliwie dogodnych polgczeri dla ruchu towarowego
z terenéw przemyslowych do drég tranzytowych klasy "pP"

Transport kolejowy

Pomimo znacznego zmniejszania sig udzialu przewozéw kole-

Jowych /z 46,7% w 1950 r do 36% w 1965 r/ w stosunku do 0g61=
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PRIEWAZAINCE
PRZEWOZY TOWAROW

Rys., 16, Schemat zewngtrznych polgczeri kotowych dzielnicy prze-
mysiowe]

nej ilosci przewiezionych tadunkéw, transport kolejowy oraz roz-
wigzanie jego ukladu stanowlg wainy element w ksztaitowaniu
dzielnicy przemystowej. Uklad stacli rozrzadowej 1 bocznic Jjest
bardzo "sztywny", raz wybudowany, trwa z reguly wiele lat.
Przewozy towaréw koleja, dotyczg wylgqcznle relacji "kraj =
przemysi", i to na dalsze odlegloéci, co wigze sig¢ z opitacal-
nofcig eksploatacji taboru. Z tych tez wzgleddéw kole] nie wyra=
%a zgody na budowg bocznic przy matym obrocie wagonéw na dobe
oraz nie przyjmuje przesylek wagonowych ponizej ustalonych od=
legloécix/. Dlatego tez w dzielnicy przemyslowej mamy trzy rod-
dzaje zakladdéw przemystowych w zaleznosci od taboru kolejowego:
- posiadajgce bocznice kolejowe
- korzystajqce ze stacji adunkowych /publicznych/
- korzystajgce wylacznie z transportu samochodowego
Typy ukladdw kolejowych w dzielnicach przemysiowych W,Chle=
bowicz dzieli na: podiuzny, poprzeczny, mieszany, w zaleze

xfwzadze kolejowe ustalily minimum 6 wagondéw na dobg oraz mi-
nimalng odlegtoéé 100 km dla przesylek wagonowych.

<
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nosci od sposobu wyprowadzenia bocznic na‘teren dzielnicy prze-
mystowel ze stacjiﬁrozrzqdowej [}].

Natomiast Wi, Czarnecki podaje nastgpujgqce rozwigzania ko-
lejowe dla obsiugi terenéw przemysiowych: uktad czotowy, przee
lotowy,petlowy, kombinowany [ﬁ].

Zestawiajgc podane wyze]j rodzaje rozwigzai mozemy przyJjaé
Jeko podstawowe trzy uklady bocznic kolejowych na terenach prze=
mystowychs uklad czotowy, przelotowy, pgtlowy.

Ponadto moze Jjeszcze wystepowaé "ukitad kombinowany" 1lub
"mieszany", lecz nie ma potrzeby wyodr¢bniania go, bowiem skla=
da sie z elementéw ukiaddéw podstawowych, W kazdym z ukiaddéw pod-
stawowych mogg takze wystgpowaé warisnty w zaleznoSci od warun-
kéw miejscowych, stawianych wymagan obstugi dzielnicy przemys-
towe], istniejqcego zainwestowania,

We wszystkich omawianych miastach, w analizowanych dziel-
nicach przemystowych wystgpuje "uk2ad czoXowy" bocznic kolejo-
wych, w réznych wariantech w zaleZnosSci od warunkéw miejscowych.
Musimy jednak stwierdzié, 2e uklady te sg tylko postulowane, bo-
wiem wcig2 brak planéw szczegétowych dzielnic przemystowych, a
realizacja inwestycji przemysiowych na tych terenach cz¢sto
przebiega przypadkowo, bez kompleksowych rozwigzai o odpowiedam
niej kolejnosci, co mogto by zapewni¢ lepsze efekty.

Musimy jeszcze raz podkre$lié, 2e zrealizowany ukXad kole=-
Jjowy Jest elementem bardzo sztywnym w dzielnicy przemysitowe) i
z dotychczasowe] praktyki wiadomo, Zze trwa co najmniej lat kile
kadziesigt.

Bezposredni wplyw na ksztaltowanie dzielnicy przemysitowe]
2 dzledziny transportu kolejowego ma ukiad bocznic kolejowych,
wprowadzanych do zaktadéw przemysiowych. Natomiast zaktady
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Przemysiowe o mniejszych obrotach towarowych, korzystajgce =z
ogélnych stacji adunkowych za poSrednictwem transportu samo-
chodowego, wplywajq giéwnie na rozwigzania ukiadu ulic w dziel-
nicy przemysioweJ.

Transport rézny

Informacje Giéwnego Urzedu Statystycznego [21] 0 pPrzewo=-
zach tadunkéw, wskazujgq wyraZnie, Ze transport konny zanika a
2egluga morska 1 transport lotniczy, jako nie zwigzane bezpose-
rednio z dzielnicq przemyslowsg, nie mogg mieé wpiywu na Jed
ksztattowanie.

Pozostaje wige transport Zeglugs $rédladowg, transport ru-
rociggowy oraz wszelkie inne rozwigzania przyszlosciowe,

Transport wodny w Polsce jest rozwinigty bardzo stabo i
wymaga kolosalnych nakladéw, jezeli mialby byé wykorzystywany w
wigkszym stopniu niz dotychczas /w 1965 r. - 0,5 % ogélnej i-
losci przewiezionych towaréw/.

Niemniej Jednak, port wodny Jest elementem w komunikacji
tak usztyweniajgcym mozliwoSci rozwigza, ze nie moze by¢ pomija-
ny przy opracowaniu planu szczegliowego dzlelnicy przemysowej.
Nie uwzglgdnienie specyfiki pracy portu rzecznego, nie uwz-
glednienie powigzan komunikacyjnych portu z przemystem w przy-
szlosci, moZe powaznie utrudnié razwiszania tego transportu w
momencie, gdy nastgpi Jjego renesans. Juz obecnie méwi s8ig o wy-
korzystaniu drég wodnych dla "poduszkowcéw", ktére bgda mogty
przewozi¢ towary bezposirednio od producenta do odbiorcy.

Transport rurociggowy wystepuje w Polsce dopiero od roku
1965, w ktérym zanotowano 0,65 % przewiezionych towaréw. Roz-
wé) tego rodzaju transportu wcigs postepuje szczegélnie dla
przekazywanlia materiatéw piynnych i gazéw. Rurociggi prowadzoe
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ne pod lub nad ziemig, wymagaja w plerwszym rz¢dzie zapewnie-
nia mozliwosci wprowadzenis do dzielnicy przemystowe] odpo-
wiednich wolnych terenéw dla rozprowadzenia sieci na  terenie
dzielnicy.

Wprowadzenie konteneréw do przewoZenia towaréw bezpodred-
nio od producenta do odbiorcy nie Jjest Jeszcze zagadnieniem
wszechstronnie zbadanym,

W niedlugim czasie moZe sie okazaé, 2e brak na terenie
zaktadéw przemysltowych dostatecznych rezerw terenowych dla ma-
nimpulacji kontenerami oraz odpowiednich placéw zatadowczych
wraz z urzgdzeniami do podnoszenia i przewozenia konteneréw.
Problemy te odczuwane sg Juz obecnie w naszych portach morse
kich, co spowodowalo podjgcie odpowiednich decyzji inwestycyj-
nych., TakZe rozwigzania ulic w dzielnicy przemysiowej, a szcze=-
gélnie razwigzania skrzyzowai, muszg przewidywaé rezerwe na
zwigkszajgce sie stale gabaryty pojazdéw kontenerowych,

2.3, Uklad komunikacji a uzbrojenie terenu dzielnicy przemys-

Yowe]

W tradycyjnym ujeciu wystgpuje Scisty zwigzek migdzy u-
kiadem komunikacji kolowej a uzbrojeniem terenu, bowiem do=
tychczas w projektowanych planach szczegdlowych przebieg tras
uzbrojenia pokrywa si¢ z przebieglem projektowanych lub istnie-
Jacych ulic. Rozwigzanie takie w planach szczegétowych dziel-
nicy przemysiowej stwarza tak w trakcie realizacji Jak 1 w
czasie eksploatacji, szereg trudnosci:

- uzbrojenie umieszczane Jjest pod jezdnig lub chodnikami, co w
razie potrzeby przeprowadzenia remontéw lub przebudowy pod=
nosl znacznie ich koszt, bowiem obcigza dodatkowymi kwotami
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wydatkowanymi na rozbiérke i ponowne ulozenie nawierzchni jez-
dni 1lub chodnika

- w ciggach komunikacyjnych trudno Jest pomiescié wszystkie in-
stalacje

= przeprowadzane remonty zwlgzane z okresows konserwacjq, prze-
budows czy tez koniecznodcig usunigcia awarii, wutrudniajg
transport 0séb i towaréw

Wynienionych wyzeJ trudnosci, dodatkowych kosztéw itp. moz-
na by unikngé grupujgc instalacje w ciggach specjalnie wydzie=-
lonego teremnmu,

Préba uszeregowania mozliwosci lokalizacyjnych wazniej-
szych instalacji wykazuje, Ze wickszosé z nich moze byé pro -
wadzona poza ciggami komunikacyjnymi. W ciggach ulicznych muszg
byé prowadzone instalacje: kanalizacyjna - ogdlnospiawna i bu-
rzowa, elektryczna - oswietlenia ulic, bowiem wigzg si¢ one =z
wyposazeniem samej ulicy.

Pozostate instalacje mogg by¢ prowadzone w specjalnie wy-
izielonym ciggu uzbrojenia, pozwalajacym na ukiadanie instala-
cjis w zlemi, w kanale krytym, w wykople, na estakadach,

Z wymienionych w tablicy 8 grup - instalacje technologicz=
ne zwigzane sg raczej z terenem zakladu przemystowego i Jego
wydziatami,a nie funkcj)onowaniem dzielnicy przemystowej Jako
calodci.

Natomiast instalacje cieplne, do niedawna Jjeszcze rozwig
zywane dla kazdego zakladu przemysiowego oddzielnie, w zwigzku
z wiasnym Zrédiem ciepta, obecnie wobec budowy centralnych kot-
Yownie lub elektrocieplowni muszg mieé¢ instalacje rozwigzywane
kompleksowo dla cate]j dzlelnicy. Instalacje cieplownicze nie

muszg by¢ wigzane z trasami uktadu komunikacyjnego. Pozostale
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wymienione instalacje wymaga)q szerszego oméwienia ,

Sie¢ rurowa, wodocigg, kanalizacJja, gaz

Do dnia dzisiejszego magistrale instalacji wodociggowych,
kanalizacyjnych 1 gazowych w dzielnicach przemysiowych sg pro=-
Jektowane i budowane pod nawierzchnig ulic., Niewgtpliwie na ta-~
ki sposéb rozwigzania wpiyngly w pierwszym rz¢dzie zagadnienia
zwigzane z wlasnoScig gruntéw oraz prywatng wlasnoiécig zakia-
déw przemystowych. W takiej sytuacji wiasnosciowo =~ prawnej ,
dziatki zakladéw przemyslowych, a takze przeznaczone pod zabu-
dowe mieszkaniowsg, byly niedostgpne dla inwestycji  komunal -~
nych. Inwestorem urzgdzeil komunalnych najcze¢scie) byt Zarzgd
Miejski, ktory nawet przy partycypacjl w kosztach budowy sieci
ogélnomiejskiej przez przemysi, zatwierdzal takile rozwigzania
projektowe, ktére pozwalaly wykorzystywaé tg sieé dla celéw
mie}skich /podigczenie budynkéw mieszkalnych, odwodnienie ulic
itp./. W okresie powstawania przemyslu, az do roku 1945 nie by-
10 tez kompleksowych koncepcji organizowania dzielnic przemys-
towych, ani préb koordynacji poczynan inwestycyjnych prywat-
nych wasSciciell przemystu,

Stan taki powodowal tak w projektowaniu Jjak 1 realizac)ji
sieci rurociggowych uzbrojenia, Sciste powigzanie i uzaleinie-
nie oda przebiegu tras komunikacyjnych,

W ostatnim okresie *planowej rozbudowy" przemysiu, Jak-
kolwiek nastgpilty istotne zmiany: nacjonalizacJja przemysiu,
zorganizowanie situzby planowania przestrzennego, nadanie po-
wazne) rangi planom zagospodarowania przestrzennego, to jednak
w miastach Sredniej wielkoici w dalszym ciggu rozbudowywany 1
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budowany przemyst, powstawal na niezmienionych zasadach. Powo-
duje to kontynuowanie tradycyjnych rozwigzani, a co za tym 1i-
dzie, dominmujgcy wplyw ukiadu kommikacji na obowlgzujgce do
dzid rozwigzania projektowe.

Sieé energetyczma, telekomunikacji i staboprgdowa

Wymienione instalacje rozwijaja si¢ w sposéb dynamiczny
dopiero od lat pieddziesigtych. Siecli te prowadzone sg na ogét
w sasiedztwie jezdni ulic, pod chodnikami lub trawnikami /ewen-
tualnie jako sieé napowietrzna/. PowazZny rozwéj w ostatnim o-
kresie tych instalacji, przepisy o odleglosSciach mi¢dzy nimi a
innymi instalacjami powoduja, 2e w istniejacych ciggach komu-
nikacyjnach zaczyna brakowaé¢ miejsca na trasowanie nowych sie=

ci.

2,4, Analiza odleglosci w ksztaitowaniu dzielnicy przemystowe]
Zagadnienie usiug w dzielnicy przemysiowe]

Problem usiug jest dzis§ jednym z czolowych zagadnied, tak
w planowaniu gospodarczym jak i1 przestrzennym. Wyst¢puje takze
w projektowanych dzielnicach przemyslowych i lakkolwiek nie
jest elementem wiodgcym, to Jednak nie jest takle w sposéb dos-
tateczny sygnalizowany.

Ustugi wystepujgce w dzielnicy przemysiowe] moZemy podzie-
11¢ na dwie grupy: obslugujgce zaloge dzielnicy, obstugujace ‘
zak¥ad pracy.

W grupie uslug obstugujacych zalogeg, lokalizowanych na
terenie dzielnicy przemysliowe] lub w jej bezposSrednim sasiedz~
twie, mogg znaleZé sig tylko te, ktére uwzglg¢dniajgq specyficz-
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ne warunki /ucigzliwoéé, szkodliwosé/ jakie stawia dzielnica
przemystowa, W pierwszym rzedzie nalezy braé pod uwagg fakt,
ze pracownicy po 8~godzinnym dniu pracy chcg odpoczaé,zmienié
otoczenie, Drugim bardzo waznym czynnikiem sg strefy ochronne,
ktérych wielkoéé narzuca odlegloici o$rodkéw przemystowych,
szczegdlnie tych ucigzliwych. Tak wigc mozemy z géry zatozy¢,
ze na terenie dzielnicy przemystowej nile powinny znajdowal sie
nast¢pujgce obiekty: siuzby zdrowla, oswiaty, kultury, kultu-
ry fizycznej.

Obiekty wszystkich wyze) wymienionych dziedzin, nawet je=
§11 sg one obiektami zak}adowymi, jezeli majg dobrze situzyé
cztowiekowi, powinny znaleZé sie poza granicag strefy izolacyje
neje.

Omawiany rodzaj usitug zwigzanych z obstugg pracownikéw,
mozemy podzielié na trzy podgrupy w zaleznos$cl od lokalizacji:
- znajdujacych sig¢ na terenie zakladu przemyslowego
- poxozonych w granicach dzielnicy przemystowe]

- zlokalizowanych poza strefg izolacyjng dzielnicy przemysio-
wej.

Wsréd usiug zlokalizowanych na terenie zaktadu przemys =
tovego mozemy wymienié bufety lub bary potaczone ze sprzedazg
podstawowych produktdéw spozywczych, w ktérych pracownicy mogsg
spozy¢ positek w czasie przerwy w pracy i zatatwié niektére
zakupy. Umywalnie, natryski, taZnie, szatnie, urzadzane sg {1
wyposazane w zalezno$ci. od charakteru pracy w zakladzie. O=-
biekty te potozone na terenie zaktadu przemyslowego nie majg
bezpoSredniego wpiywu na ksztattowanie dzielnicy przemystowe],
wpiywaja racze] na plan generalny samego zakladu przemystowee

£0.
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Usiugi rozmieszczone na terenie dzielnicy przemys-
Yowej poza zakladami przemystowymi, lokalizuje sie¢ wedlug kry-
teriéw jakie obowigzuja dla tej czesci miasta, Wéréd obiektdw
mogg znale?¢ sie: sklepy spozywcze, Jadtodajnie lub restaura-
cje, specjalistyczne przychodnie zdrowia wraz z pogotowiem
ratunkowym, stacje obstugi samochodéw wraz ze stacjami paliw,

Wymienione obiekty, w ilosci zapewniajgcej obstuge jedy-~
nie czesci zatrudnionym w dzielnicy, bowiem wigkszo$é pracow-
nikéw zatatwia zakupy i korzysta z uslug raczej w  swo=-
Jej dzielnicy mieszkaniowej lub w $rédmiesciu, powinny byé
lokalizowane w nawigzaniu do uktadu komunikacji, ale jedno-
czesnie wptywaja na jego rozwigzanie, Przy zaratwianiu spraw
osobistych w drodze "do pracy" 1lub "z pracy", mogs wystepowad
nastepujgce formy: pozostawianie zaméwienia w skleple, a po
wyjsciu z pracy odebranie gotowej paczki, spozycie szybkiego
positku w drodze "do" lub "z pracy", pozostawienie samochodu
do przeglgdu lub konserwacji, o czym nalezy szczegdlnie pamie-
ta¢ przy zaktadanym dynamicznym wzroscie motoryzacji,

Tak wigc zlokalizowanie tego rodzaju obiektéw, przy ar-
teriach zbiorczych w dzielnicy przemystowej, prowadzacych do
dzielnic mieszkandowych, jest ze wszech miar uzasadnione,

Grupowne ustugi na terenie dzielnicy przemystowe] w oS-
rodkil ustugowo-handlowe, wymagaja z kolei odpowiedniego Wy-
dzielenia terenu, rezerw powierzchni na parkingi, bezkolizyj-
nych przejsé pieszych przez ruchliwe arterie komunikacyjne ,
sgsiedztwa zieleni, Powinny byé tez tak zlokalizowane, aby
dojécia piesze do Osrodka nie byty ucigzliwe istniala, nato-
miast moiliwos¢é udania sig dalej Srodkiem komunikacii masowej,

Z analizy materialéw projektowych badanych miast nie wynika
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aby te funkcle w dzielnicach przemysiowych byly uwzglednia -
ne [ﬁ9].

Na zewngtrz dzielnicy przemystowe], poza stréfa izclacyj-

ng, powinny znalei¢ sig wszelkie inne obiekty usiugowe zwigza~
ne $ciSle z dzielnicq przemystows i JeJ zatoga, ktére ze wzgle-
du na swéj charakter nie powinny znajdowaé si¢ wewnatrz niej,
2z uwagl na ucig2liwosé przemysitu, Wvmienié tu moZna:
obiekty stuzby zdrowia - przychodnie ogélne i Zlobki
obiekty oéwiaty -~ przedszkola i szkoty zwigzane z zakladami
przemystowymi, ktérych uczniowie w czasie nauki, na terenie
dzielnicy przemysiowej powinni spedza¢ jedynie godziny prak-
tyki.
obiekty kultury - domy kultury, sale zebrah, Swietlice, bib-
lioteki
obiekty kultury fizycznej - boiska, stadiony, sale gimnastycz-
ne 1 hale sportowe
obiekty handlu, usiug, gastronomii i inne,
Lokalizowanle tych wszystkich obiektéw winno uwzgledniaé moz-
liwosci dobrego skomunikowania o$rodkéw ustugowych tak z dziel-
nicg przemyslows jak i z dzielnicami mieszkaniowymi, bowiem
powinni z nich korzystaé wszyscy mieszkaicy sgsiednich terendéw
wraz z pracownikami zatrudnionymi w dzielnicy przemystowej.

Pozwoll to na pelng eksploatacje wzniesionych obiektéw,
bowiem przy korzystaniu z nich tylko przez pracownikéw zaka-
déw przemystowych, byiyby one przecigZone w "godzinach szczy=-
tu", natomiast w pozostalym czasie - niewykorzystane,

Druga grupa ustug, to jednostki obstugujgce zaklady prze-
mystowe, znajdujgce si¢ na terenie dzielnicy. Poniewaz spel=
niajq one rolg obiektéw "migdzyzaktadowych", winny byé lokali-
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zowane centralnie, w stosunku do caltego terenu dzielnicy prze-
mystowej lub na specjalnie wydzielonych obszarach dzielnicy ’
Jezell przewiduje sig grupowanie kilku jednostek o podobnym
charakterze,

Do tej grupy moZemy zaliczyf nastgpujace obiekty:
Instytuty Naukowo-Badawcze
Przemystowg Straz PoZarng
Specjalistyczne Przedsigblorstwa Remontowe
Bazy transportu Samochodowego
Pralnie przemyslowe,

Z wymienionych przyktadowo obiektéw, jedynie dwa plerwsze
mogg by¢ tworzywem do ksztattowanlia osrodkdéw ustugowych w
dzielnicy przemysiowej. Pozostale, powinny stanowié w ramach
dzielnicy przemystowej, wydzielone rejony obiektdéw o zbliZzonym
profilu dziatania.,

Z punktu widzenla ukladu komunikacyjnego, obiekty tego
rodzaju ustug takize moZemy podzielié na dwie grupy. Pierwsza ,
do ktérej zaliczamy obiekty lokalizowane w oSrodku ustugowym,
potoZzonym zazwyczaj centralnie, zwigzana jest z obstugg =zato-
gi. Druga grupa natomiast, to takze zaklady produkcyjne, lecz
speiniajqce rolg uslugowsa w stosunku do innych zakladéw prze-
mystowych, ktére produkujg dobra konsumpcyJjne. Grupowanie tych
zakladbéw w oznaczonych strefach dzielnicy przemyslowej jest ce-
lowe bowiem pozwala na uzyskanie ladu przestrzennego, daje mo=
2liwoSci lgczenia wspélnych elementéw, jako mnie] ucigzliwe od
zakladéw produkcyinych moge zajmowaé czedci strefy izolacyjnej.
homunikacyjnie natomiast podlegajq takim samym warunkom, Jak
wszystkie zaklady przemysiowe dzielnicy,

Omdéwiony wyzeJj podzial ustug przedstawiono graficznie na
rysunku 17,



Zagadnienia ksztattowania dzielnicy przemysiowej 79

N Moy 50
. i
1

N B RPN 11
ot L L oG

m USLUG! PODSTAWOWE NA TERENIE ZAKYADU PRZEMYSLOWEGO
OSRODEK USEUGOWY

—— USLUGI DOWOLNET LOKALIZACH
ﬁ useuGt POIA OZIElNl(f; PRZEMYStOW',\

Rys. 18, Teoretyczny schemat rozmieszczenia ustug we fragmencie

dzielnicy przemysXowe]



80 Witold Czarnecki

V¥ dzielnicach przemysiowych przy planowaniu usiug zwigza-
nych z ich obslugg, powinny wystgpowaé  pewne prawidiowofci,
ktére przedstawione na teoretycznym modelu, nawigzujlq wyraZnie
do ukladéw dzielnic mieszkaniowych.

Miejsce zamieszkania a dzielnica przemystowa

W omaswianych miastach, podstawowym Srodkiem komunikacji
masowe]) jest autobus., Jego mo2liwoéci przewozowe eraz paramete
ry techniczne wpiywajq w sposéb dominujgcy na mozliwoéci uzys-
kania dogodnych rozwigzal w uktadach migdzy miejscem zamiesz~
kania, a miejscem pracy. Ogélnie przyjmowany maksymalny czas
dojscia lub dojazdu do pracy 30-40 minut, nie jest przekroczo-
ny bowiem obecnie odlegoéé z dzielnic mieszkaniowych do prze-
mystowej waha si¢ w analizowanych czterech miastach w grani-
cach 4,0 do 5,0 km /10-15 minut dojécia do przystanku oraz 15=-
20 minut jazda z czekaniem na autobus/.

Wedtug studiéw do planéw kierunkowych, rozwéj dzielnic
przemystowych i mieszkaniowych /rys.11/ bedzie powodowal zwiek-
szenie sig¢ odlegtoici do okoto 7,0 km, Jednak moZemy przyjaé,
%2e zagadnienie to nie stworzy Jeszcze wigkszego problemu bo=
wiem modernizacja arterii komunikacyjnyeh oraz nowy, sprawniej-
8zy, nowoczeiniejszy tabor autobusowy jest w stanie zapewnié
wickszg szybko$¢ a wigc nie zachodzi obawa, 2e dojazdy wydluzg
si¢ poza przyJjete 30-40 minut, Nie zajdzie wigc potrzeba wpro-
wadzenia poza autobusami innych Srodkéw komunikacji masowe )
/np. SKM/,

Odrgbnym problemem sg wystgpujgqce jeszcze 2gdania inwes-
toréw, aby budowal mieszkania tzw. "awaryjne" na terenie dziel-
nicy przemyslowe], w bezpoérednim sgsiedztwie zakladu, Lokali-
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zacja taka jest nie do przyJecia, zaréwno ze wzgledu na zdro-
wie mieszkaicéw, Jak 1 mozliwosci zapewnienia im nawet pdi-
stawowych ustug na terenie dzielnicy przemyslowe].

Jednoczesénie, przy obecnych mozliwosciach telekomunikacji,
ktéra zapewnia mozliwo$é natychmiastowego porozumienia sie a
takze powszechnoé¢ samochodéw osobowych - stuzbowych i prywat-
nych, umozliwiajgq dowiezienie niezbednego fachowce na teren
zakladu w bardzo krétkim czasie. Tak wic¢c osledla dla zatég
awaryjnych powinny by¢ lokalizowane przy uwzglednieniu bardzo
dobrego skomunikowania, w sgsiedztwie dzielnicy przemysiowe],
Jednak poza jej strefa izolacyjng.

Zagadnienia rekreacji w zagospodarowaniu obszaru przemysXowego

i strefy ochronnej

Koncentracja zakladdéw przemystowych w duzych  zgrupowa -
niach, dajgca niewgtpliwie znaczne efekty ekonomiczne poprzez
lepsze wykorzystanie infrastruktury, mozliwo$é uzyskania po-
wigzai technologicznych miedzy poszczegélnymi zakladami, Zate
wiejsze powlgzanie komunikacyjne, pogarsza jednoczesénie warune
ki pracy zatég.

Negatywng strong koncentracji przemystu, patrzac pod ka-
tem warunkéw pracy oséb w nim zatrudnionych, jest wystgpujaca
réwnoczesnie koncentracja:
~ ste2ed zanieczyszczenla atmosfery
- wystepujacych hataséw
-~ gorszych warunkéw dojazdu do pracy

Stan takl powoduje niepotrzebny wzrost zmgczenla, nieza~
le2znie od wystgpujacego w czasie pracy. Stad tez, ze wzgledu
na zdrowle cziowieka jak {1 wynilki jego pracy, zapewnienie moz-
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liwodci regeneracjli sit poprzez stworzenie warunkéw wypoczynku
w czasie planowanych przerw w pracy i bezposrednio po Jed za-
kaiczeniu oraz nie powodowanie zmeczenia w czasie dojscia do
pracy, jest zagadnieniem wielkie) wagi.

WSréd obszaréw przemysiowych, gdzie wystgpuje koniecznodé
zapewnienia warunkéw dla rekreacji, mozemy wyodrebnié:

-~ obszar dzielnicy /lub kombinatu/ traktowany kompleksowo, w
tym clggl komunikacji pleszej 1 kolowe]

- tereny rekreacji w sgsiedztwie budynku produkcyjnego na
dziatce zakladu przemyslowego

- tereny strefy izolacyjneJ w sgsiedztwie dzielnicy /kombinatyu/
przemyslowe).

Konfrontujqc wymienione wyzej grupy terenéw zwigzanych =z
mozliwoscig zapewnienia rekreacjl, z potrzebami pracownika, za-
trudnionego w przemysle, moZna stwierdzié:

I. Na terenie dzielnicy przemysiowej lub kombinatu, ciggi ko=
munikacji kotowej i pieszed, placyki, skwery, sg stale
uzytkowane przez pracownlkéw. Prawidtowy sposéb ich za-
gospodarowania Jest bardzo istotny dla stworzenia mo2zli-
woSci chwilowego odprezenia w czasie przejsé z Jjednego do
drugiego miejsca pracy, w czasie dojscia do pracy 1 po jeJ

zakoficzeniu,

II, Tereny rekreacyjne na dzialce zakltadu przemystowego, w
sgsiedztwie budynkéw produkcyjnych powimny stwarzaé moz-
liwoéeci krétkiego wypoczynku w czasie Planowych przerw w
pracy. Tereny te szczegdlnie intensywnie mogg byé wyko -
rzystywane w okresie wiosny, lata i jesieni ale takZe i w
zimie,
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III, Tereny strefy izolacyjnej, polozone miedzy dzielnicay, czy
kombinatem przemystowym a terenami mieszkalnymi Jjako bar-
dziej oddalone od miejsca pracy nie mogg stuzyé¢ dla od-
poczynku chwilowego w czasie pracy. Wykorzystanie tych ob-
szaréw dla rekreacji po zakaiczeniu pracy jest takze pro-
blematyczne, bowlem tereny rekreacji i sportu poloZone w
w dzielnicach czy osiedlach mieszkaniowych beds stwarzaé
korzystniejsze warunki pod wzgledem czystosSci powietrza,
mniejszego hatasu, dogodniejszych powigzai komunikacy j-
nych, wigzl spoleczne] ni2 tereny w sgsiedztwie przemys-

Tu.

Tak wicc rola strefy izolacyjnel pod wzgledem mozliwosSci
wykorzystania rekreacyjnego, sprowadza sie raczej do zagadnien
estetyczno~wizualnych, ktdére powinny stwarzaé warunki odpreze-
nia osobom przechodzgcym czy przejeidzajacym, natomiast nie
muszg zapewniaé mozliwosci dlugotrwalego wypoczynku,

Przedstawiona wyZej préba klasyfikacji wigze sig¢ Scisle z
projektowaniem i urzgdzaniem zieleni na tych obszarach, a tak-
2e obiektami matej architektury., Teoretycznie mo2na przyjgé ,
Ze najwigkszego nasycenia urzgdzeniami zapewniajacymi mozli-
wosd¢é rekreacji wymagaja tereny w granicach zaktadéw przemysito-
wych, gdzle pracownicy mogq spedzaé chwile odpoczynku, nato-
miast najmniejsze nasycenie tymi urzadzeniami moze wystepowaé
na terenie strefy izolacyjnej migdzy dzielnica mieszkaniowg a
przemystows, bowiem tam ma miejsce tylko szybki przejazd 1lub
przejScie, zwykle bez zatrzymywania sig,
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Zieleti a tereny rekreacyjne

Koniecznodé $cistego powigzania terenéw rekreacyjnych z
zazielenlaniem wynika z naturalnych cech zieleni, ktdéra:

- korzystnie oddziatywuje na ustréj psycho-fizyczny cztowieka

- stanowi mechaniczny filtr dla zanleczyszczeti, oczyszczajgey
sig po kazdym opadzie atmosferycznme/

- gtuszy hatas,

Projektowanie terenéw rekreacyjnych powinno wigc nastgpo-
waé w wyniku wspélnej pracy architekta~urbanisty, projektantéw
zieleni, architektury ogrodowej, z udziatem socjologa, artysty
Plastyka oraz przedstawicielf innych specjalnosci,

Dziedzina ta nie jest jeszcze w sposéb zadowalajacy roz-
wigzywana przy modernizacji istniejgcych zaktadéw przemysiowych
czy budowie nowych. W wielu zakladach istniejgcych brak nie tyl-
ko Jakichkolwiek mozliwoéci wypoczynku ale czg¢sto tekze 1 zie=
leni. W nowych zakladach przemyslowych sytuacja jest o wiele
lepsza, jednak teZz ogranicza sig¢ z reguly do urzadzania trawni-
kéw oraz zasadzenia krzewéw 1 nlelicznych drzew.

Na podstawie poczynidhych spostrzezen, mozna twierdzié, ze
problem terenéw rekreacyjnych, ich zazlelenienia, zapewnienie
oprawy plastycznej, koniecznosé stworzenia warunkéw wypoczynku
oraz wynikajgce stqd korzysci nie sg Jeszcze w sposdb dostatecz-
ny doceniane.

Ogdélne zagrozenie zdrowia zatrudnionych w przemy$le Jjest

bardzo duze, proces uprzemystowienia wcigZz postgpuje naprzéd,

x/Wedhxg prof. dr S, Zycha zanleczyszczenie powietrza pod koro-
nami drzew zmniejsza si¢ w okresie ulistnionym o 20 - 40 %, a
w stanie bezlistnym 0 13 - 18 % w stosunku do miejsc  odkry-
tych [24].
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nalezy wigc w trosce o cztowieka w szerszym zakresie realizo=-
waé urzadzenia i tereny rekreacji, umozliwajgce regeneracieg
siz,

Wyposazenie tych terenéw uzaleinione jJest w znacznej mie-
rze od rozktadu dnia pracy zatogil poszczegélnych zakiadéw, ue-
zaleznionego od procesu technologicznego, tradycji itd, Diugie
przerwy obiadowe w czasle pracy np., w Wielkiej Brytanii, poz-
walaja na opuszczenie zaktadu, odprezenie, spozycie positku po-
za zakladem, Przerwy krétsze, wymagajg zapewnienia otrzymania
positku na terenie zakladu oraz zagospodarowania terenéw re=
kreacji w poblizu miejsca pracy lub w sgsiedztwie drogi miedzy
miejscem pracy a miejscem spozycia positku. Rolg projektanta
zaktadu przemyslowego jest nie tylko odpowiednie zaprojektowa-
nie zagospodarowania terenu pod tym katem, ale takze dobranie
zestawu urzadzen zapewniajacych najlepsze warunki rekreacji w
zaleznoSci od charakteru pracy w danym zak*adzie, Na przyklad
przy pracy monotonnej, siedzacej, nalezatoby priewidzieé bois=
ka do gry w pi*ke, kometke, stoty do gry w ping-ponga itp.,
niezaleznie od zapewnienia mozliwo$ci spaceru i wypoczynku sie-

dzgcego.



Rozdziat 3

Koncepcja modelowania dzielnicy przemysiowe]

Przy prébach konstruowania teoretycznego modelu, rozwaza-
no mozliwosci znalezienia wspélnych parametrdéw wystepujacych w
ksztaltowaniu dzielnicy przemysiowej. Konfrontacja podstawo-
wych elementéw, majgcych wplyw zasadniczy na ksztaltowanie
dzielnicy przemystowej miast $redniej wielkoSci wskazuje, ze
znalezienie takiego wspélnego "modutu" Jjest mozliwe.

Pozwala to na zaprojektowanie Jednostki strukturalnej -
tak zwanego "raportu", ktdéry powtarzamy w dzielnicy wielokrot-
nie w zalesZnoSci od jej wielkoSci.

Podstawow§m1 elementami wptywajgcymi na ksztaltowanie
dzielnicy przemystowe] sq:

- Warunki komunikacji autobusowej, ktdéra jest 1 bgdzie Srod-
kiem masowych przewozéw w miastach Sredniej wielko$ci., Pro-
Jektowane linie autobusowe majg przystanki lokalizowane w
odlegtosci ca 600 m, co jest podyktowane z Jednej strony
5=cio minutowym dojéciem pieszym /5 min. pieszo - 300 n/ a
z drugiej koniecznodcig zachowania okoto 600 m odcinka Jazdy
autobusu migdzy przystankami, ze wzgledu na eksploatacje sil-
nika,

-~ Dojécia pilesze, ktérym mozemy wyznaczyé gigcbokosé  dziarki.,
Jezell jako optimum przyjmiemy doj$cie S5-cio minutowe to zndw
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otrzymamy wymiar 300 m., Natomiast jako maximum moZna przyJjaé
600 m - tj. 10 minut pieszo.

- Wielko$é zaktadu przemystowege mozemy okre$lié iloéciq za=-
trudnionych pracownikéw, Jezeli, przyjmujgc jako punkt wyJ~-
$cia odleglosé dojScia pleszego, przemnoZymy podane wyzeJ
dwa podstawowe wymiary 300 m x 300 m, otrzymamy dzialkg¢ o po-
wierzchni 9,0 ha, Zaklad przemystowy przecigtne) wielkofcl w
naszych warunkach zatrudnia okoto 400-500 o0s86b i zajmyje
teren o powierzchni okoto 4,5 ha /przyjmujgc zatrudnienie
érednio 100 os6b/ha/. Tak wigc na podstawowg jednostke struk-
turalng sktadatyby sig¢ dwa zaktady przemysiowe po 4,5 ha po=-
wlerzchni. Wielko$é taka jest takze korzystna dla zbocznico-
wania terenu, bowiem pozwala na wybudowanie bocznicy kolejo-
wej przy krétszym boku dziatki /150 oY, na ktérg moina pod-
stawié do 15 wagondéw towarowych = przyjmujgc diugosé wagonu
10 n [6].

- Przy dzialkach niezbocznicowanych, gdzie zaklady przemysiowe
opierajg swéj transport wylacznie na samochodach, dla mniej-
szych zakladéw, mozliwy bylby dalszy podzial terenu.

- W budownictwie przemystowym od wielu lat stosowane Jest za-
sada projektowania zakladéw przemysiowych w oparciu o siatke
modularng. Jako podstawowy wymiar przyjmije sie¢ 6,0 m /siat-
ka 6,0 x 6,0/ [;]. Dla duzych zaktadéw przemystowych przyj-
muje sie siatke 60,0 m x 60,0 m,

Poréwnujac wyze) wymienioné¢ czynniki majqce wpiyw na
ksztattowanie dzielnicy przemysiowe]), mozemy uznaé zs  celowe
zastosowanie w projektowaniu planéw szczegélowych dzielnic prze-
myslowych, siatki o module 300 m, stanowigce] wielokrotnosé
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Rys. 20. Propozycja wymliarowania terenéw dzielnicy przemysiowej
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siatki geodezyjnej 100 x 100 m. oraz przyjetych w projekto-
waniu przemystowym siatek 60,0 x 60,0 m oraz 6,0 x 6,0 m,

W proponowanym modelu dzielnicy przemysiowej zastosowano
tak;e pojgcie "cigqgdw" Jjako podstawowych zasad projektowania
dzielnicy. Wprowadzenie:

ciggéw komunikacji kotowe]
ciggu komunikacji kolejowe]

ciagu uzbrojenia

clggu zieleni

a takie "stref dzielnicy" w zaleznod$ci od rodzaju zaktaddéw
przemystowych, ich ucigzliwosci i szkodliwoéci dla otoczenia,
pozwoli na usystematyzowanie wielu zagadnied oraz uporzadkowa-

nie gospodarki na terenie dzielnicy,

3+1. Hierarchia wazno$ci parametréw ksztattujacych plan szcze-

gbétowy dzielnicy przemystowe]

Nawigzujgc do wnioskéw w punkcie 1.5., gdzie oméwiono
czynniki majgce wplyw na lokalizacjg i rozwéj dzielnic prze-
mystowych w dwdch pierwszych okresach ksztattowania przemysiu,
obecnie zajmiemy sig analizg i szeregowaniem czynnikéw "okresu
planowej rozbudowy", ktére maja wplyw na ksztaltowanie dziel-
nicy przemystowej. Szczegdélnie w miastach Sredniej wielkosci,
lata biezgce i realizacja planéw perspektywicznych, wymaga
przeprowadzenia badai., Zapoczatkowanie zabudowy zgrupowai prze-
mystowych przed okoixo 100 laty oraz pozniejsza jed kontynuacja
w okreslonej czgsci mlasta, wylaczyto obecnie mozliwodé wyko-
rzystywania wptywu niektdrych czynnikéw na ksztaltowanie ukta-
du dzielnicy. Sg wsrdéd nich zwigzane z lokalizacja czynniki
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komunikacyjne, technologiczne, polityczno~administracyjne a tak-
e wigzace si¢ z nimi, Jjak np. zagadnlenla przydatnos$ci rolni-
czeJ gruntu pod wzgledme warto$ci gleb, czynnikéw ekonomicznych

zwigzanych z kosztem infrastruktury techniczne].

W odrebnej grupie ujmujemy czymniki zwigzane 2z dotychcza-

sowym ksztaltowaniem dzielnicy przemysiowej. Jeieli podane wy=

zeJ mozna by nazwaé "czynnikami warunkéw naturalnycn" w Jakich

rozwijata si¢ dzielnica przemystowa, to drugg nalezaloby o=

kreslié¢ jako "grupg czynnikéw technicznych's; ktore wpiyneily na

stan zainwestowania dzielnicy. Zaliczy¢ mozna do nich:

Powstate w Il okresie rozwoju, obiekty kubaturowe wptywajace

na mozliwoSci rozwoju poszczegdlpnych zakladdéw przemystowych.

Uklad komunikacji kolowej dzielnicy, wigzgcy sig zwykle ze
szlakami historycznymi, a nie projektowany wediug modelu
dzielnicy przemysioweJj.

Zrealizowane uktady bocznic kolejowych usztywaniéjqcych przez

dtugie lata rozwigzania komunikacJi kolejowej i kolowej.

Uzbrojenie podziemne i nadziemne terenu, zabezpieczajace zwyk-
le potrzeby poszczegdlnych zaktaddw prZemyslowych, bez komp=-
leksowego spojrzenia na zagadnienia uzbrojenia catej dziel-

nicy.

Brak stref izolacyjnych migdzy istniejgcymi zakladami prze~
mystowymi a zabudowg mieszkaniowsg.

Brak obiektdéw i urzgdzen obsiugi socjalno-bytowe].

Brak mozliwo$ci kojarzenia inwestycji wspdlnych, realizowa-
nych przez poszczegdlne zaktady przemysiowe, szczegdlnie w

okresie kapitalizmu ale takze i w latach 1945 do 1950 a nawet
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i dalszych.

- Sztywna i drobna siatka podziatu geodezyjnego, wynikajgca z
"dziatéw rodzinnych", ktérych nasilenie szczegdlnie wystapi-
¥o na przelomie XIX i XX wieku. Zagadnienia wtasnosci sg w
naszym kraju traktowane z duzym poczuciem praworzadnosci, co

Jjednak nie utatwia gospodarowania tereniami,

Ksztaltowanle planu szczegétowego dzielnicy przemysitowe]
w miastach $redniej wielko$ci, w okresie III, tzn. po roku 1950
i obecnie, Jest uzaleznione od dwdch grup czynnikdw:

1. Elementéw istniejacych, wymienionych wyzej dla dwéch

okreséw poprzednich.

2. Elementdéw projektowanych, wynikajacych 2 programéw gos-
podarczych, obowigzujgcych normatywéw, wytycznych pla-

nu urbanistycznego.

Wszystkie "elementy istniejgce" na obszarze projektowa=
nej dzielnicy przemysiowe]j moZemy zakwalilfikowaé jako czynniki
hamujgce lub opéiniajgce jej prawidiowy rozwdj, chyba Zze sta-
nowia wycinek plandéw perspektywicznych. Natomiast "elementy
projektowane" oraz czynnikl zwigzane z ksztaltowaniem dziel-
nicy przemyslowe] sa grupg wplywajgcg na unowoczesnianie Jed
uktadu, zapewniadq uzyskanie postgpu technicznego, sprawniej-
szego funkcjonowania dzielnicy. WSréd wazniejszych  czynnikéw
wystgpujgcych obecnie w ksztattowaniu dzielnic przemysiowych
miast Srednie) wielko$ci, mozemy wymienié nastepujace grupy:
Zagadnien terenowych, gdzie - wystepujg pro~
blemy wtasnodfci, przydatnoici gruntu /konfiguracja, nosnoéé ,

poziom wody gruntowej/, stan zainwestowania,
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Zagadnienia komunikacdli, wigzgce sig z

zabezpieczeniem transportu osobowego 1 towarowego

~ przyjecie modelu uktadu komunikacyjpego dzielnicy z ustale-
niem przebiegu kotowych tras zewngtrzynch, ich powlgzan z
trasami wewngtrznymi dzielnicy oraz usiugami komunikacy jnymi
i siecia obiektéw obstugi, parkingéw,

- ustalenie powigzan miedzy ukladem kolejowym a kotowym

- ewentualne powijzania istniejgce i planowane migdzy  ukladem
kolejowym 1 kolowym a mozliwodcia wykorzystania drogi wodnejs
budowy portu lub nabrzezy, zwigzanych z tym przetadunkéw

-~ ustalenie powigzani komunikacyjnych migdzy dzielnicg przemys-
tows a miastem oraz zapewnienie sprawnego ukiadu Srodkéw tran-

sportu masowego,

Zagadnienia uzbrojenia, wktérych wystepu-
3ja problemy sieci: instalacji wodnych, kanalizacji, cieptocig -

géw, pary, energii elektrycznel, telekomunikacji.

Zagadnienia stref izolacy3jnych, ich
wielkosci, sposobu zagospodarowania.

Zagadnienia rezerw terenu umozliwiajag-
ce rozbudowe poszczegdlnych zaktaddw znajdujgcych sig w  dziel-
nicy oraz zabezpieczajacych rozwdj samej dzielnicy  przemysio-

wej.

Zagadnienia us?tug, ustalenie zasad lokaliza -
cji odrodkéw usitugowo-handlowych na terenie dzielnicy przemys -
towe}, obsiugujgcych zaloge oraz powigzania ich z cisgami ko=
munikacyjnymi; kojarzenie inwestycji wspdélnych obstugi zakraddéw
przemysiowych takich jak stacje obstugi samochoddéw, obiekty gos-

podarki cieplnej, specjalistyczne przedsigbliorstwa remontowe,



96 Witold Czarnecki

przemystowe, straz poZarna.

Zieled 1 tereny rekreac}] i, ich wykorzys-
tanie dla ochrony terenéw mieszkaniowych oraz poprawy warunkdéw
pracy w dzlelnicy przemysiowej, przez umozliwienie korzystania

z nich w czasle przerw w pracy.

W teoretycznym schemacie, mozemy uszeregowal te elementy
nastgpujacos
w grupie czynnikéw podstawowych przyjmujemy:

- zbidr elementdéw stanu istniejgcego

= pProponowane rozwigzanie jednostki strukturalnej, jako czyn -
nik funkcjinalny

=~ proponowany szkielet komunikacyjny, zapdwnlajacy niejako "sche-
mat konstrukcyjny® dzielnicy przemystowej,

Do czynnikéw pomocniczych, ktére nie wptywajg decydujaco
na ksztaltowanie i ktdre sg uzaleznione od uprzednio wymienio-
nych, mozemy zaliczyé zagadnienia: uzbrojenia, stref izolacyj-
nych, rezwrw terenu, usiug, zieleni, kompozycji przestrzennej,

architektury, plastyki,

3.2, Zagadnienia rezerwy przestrzennej dla dzielnicy przemys -

lowe)

Zabezpieczenie rezerwy terenowe) zapewniajgcej mozliwosci
rozwoju przemysiu sz bardzo istotnym elementem w ksztaltowaniu
dzielnicy przemystowe)., Projektowane rezerwy terenowe mozemy
podzielié na dwie grupy:
~ rezerwy terenu dla poszczegélnych zaktaddw przemystowych

- rezerwy terenu dla dzielnicy przemystowej,
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Plany urbanistaczne kazdego realizowanego zaktadu przemys-
lowego muszg przewlidywaé rezerws terenowg. Jezell tak nie Jest,
zak?ad w krétkim czasie staje przed powaznym’ trudnoiciami zwin-
zanymi z brakiem mozliwo$ci wprowadzenia modernizacji, zwick-
szenia produkc)i itd. Nie oznacza to jednak, ze mo2liwo$éi roz-
woju zaktadu przemysiowego muszg by¢ zabezpleczone na czas nie-
ograniczony. Zwykle po okresie dekapitalizacji zaktadu majac
wyspecjalizowang kadre,buduje sie nowy -nowoczesny zakiad na in-
nym terenie. Pozwala to na wyeksploatowanie do kohica starych
obiektéw i parku maszynowego, a przez stopniowe przechodzenie
zatogi do nowych obiektdéw - unikniqcie przerwy w produkeji i
tym samym wyeliminowania strat. Rezerwe terenu dla nowo projek-
towanego zakadu przemysiowego przyjmuje sig na ogét w rysokode
¢t 50% potrzebnego terenu i nie wydaje sie celowe rlanowanie
wieckszego procentu rezerwy. Jakkolwiek znany jest fakt, ze zak-
tad przemystowy nieomal natychmiast po uruchomieniu Jest rozbu-
dowywany a proces inwestycyiny w przypadku obiektdw przemysio~
wych jest procesem ciggiym, to jednak rezerwa 50 % przy zakta-
dach przemystowych Sredniej wielkosci daje dosdé duze pole ma-
newru. Poza mozliwosSciami terenowymi rozbudowy w pierwszym eta-
ple, istniejq jeszcze w drugim etapie mozliwodci rozbudowy " w
gére" , przez zamiang obiektdw niskich na wielokondy nacjowe,

Natomiast zagadnienia planowania rezerwy terenowych dla
dzielnicy przemyslowej Jjest bardziej zoZone i wymagsa szerszego
oméwienia,

Analizujac potrzeby rezerwy przestrzennej dzielnicy prze -
mystowej, powinnismy okre$li¢ w ktdérym momencie rozwoju miasta,
wchodzgcego do grupy miast Sredniej wielkosci, nastepuje wi -

doczny wzrost jego wielko$ci. Naste¢pnie nalezy okreslié sposdb
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obliczenla docelowe) powierzchni dzielnicy przemysktowe] oraz
oznaczyé ijej optymalna wielkosé,

Z analizy zebranych materialéw dotyczacych rozwoju czte-
rech omawianych miast wynika, 2e ich powolny rozwéj przebie -
gat do osiignigeia okolo 20 tys.M. Dale) nastgpit szybszy roz-
wé3 az do osiagniecia wielkosci okolo 40 tys. M i wreszcie bar-
dzo szybki wzrost miasta.

Obserwacje te potwierdzaja zebrane informacje z innych
miast Cﬂ . Tak witc osisganie przez miasto wielkodci okolo
40 tys. M, mozemy okre$li¢ jako wielkosé "progowg" od  ktérej
nastgpuje dynamiczny rozwéj miasta oraz wejicie do grupy miast
Sredniej wielkosci.

Zjawiska tego nie mozna oczywiscie upraszczad, ale zbli-
zanie si¢ miasta matego do wielkosci 40 tys. M moZna przyjmo -
waé jako sygnal majgcego nastgpié szybkiego wzrostu. W momen=
cie tym, problem rezerw terenowych staje sie bardzo aktualny.
Dla obliczenia docelowej powierzchni dzielnicy przemystowe]j
szybko rozwijajacego si¢ miasta, musimy mieé¢ szereg podstawo-
wych informacji jak: przewidywany wzrost liczby mieszkaricéw,
rodzaj przemysiu 1 procent zatrudnionych w przemy$le, Przyjmi—~
jac orientacyjna ilosé zatrudnionych na jednym hektarze, moze-
my zaktada¢ planowany obszar dzielnicy przemysiowej. Jednoczed-
nie zestawiajjc te wszystkie informacje, nalezy okreslié  do-
puszczalny wielkoéé dzielnicy bowiem przy zbyt duzej ilodci za-
trudnionych oraz nadmiernej powlerzchni dzielnicy, moga nastg-
pié zakYécenia w jej funkcjonowaniu., W literaturze okresla sie
wielkod¢ dzielnicy przemystowej na ponad 100 ha z z trudnie -~

niem ponad 10,000 oséb [18].



100 Witold Czarnecki

W rozpatrywanych miastach; obecna wielko$é zatrudnienia w
dzielnicy przemystowej sigga 7-8 tys. oséb /tabl.5/ natomiast
w okresie perspektywicznym planuje sig osiagniqcie zatrudnienia
od 10.000-17,000 oséb. Mozna zaktadaé dla miasta fredniej wiel-
kosci, optymalng wielko$é dzielnicy przemysitowej na okoXo 15000
zatrudnionych, o powierzchni okoto 200 ha |]2].

W omawianych miastach mozliwosci rozwojowe ntreilons ras-
tepujaco: w Piotrkowie Trybunalskim i Gorzowie 1elkopslskim
na dwukrotny wzrost powierzchnl dzielnic przemysiowych, a we
Wioctawku przewiduje sie wzrost czterokrotny., Natomiast dziel-
nica przemystowa w Kaliszu, w zwigzku z ukiadem komunikacji ko-
lejowe] oraz warunkami wynikajiqcyni z niekorzystnej konfisuracji
terenu, ma ograniczone mozliwosci rozwoju,

Nalezy stwierdzié, ze w badanych miastach zagadnienie roz=
woju dzielnic przemystowych nie jest w sposéb kempleksowy prze-
analizowane a postulowane powlerzchnie terenéw przemysowych w
planach ogdélnych tych miast nalezy raczej traktowaé jako oferte,
badZ mozliwosci inwestowania a nie zbadana, optymalng wielko$é
docelowe] dzlelnicy przemysXowej. Tak wicc, o ile dla realizo -
wanego zaktadu przemysiowego mozna przyjgé rezerweg terenowg 4
wysokoscl nie przekraczajace) SD % bowiem wicksze rezerwy powo-
dowatyby nadmierny wzrost kosztéw infrastruktury technicznej,
nie wykorzystywanie uzbrojenia, zamratanie terenéw pc™oionych
migdzy zakYadami przemystowymi, to zachowanie rezerw dla roz -
budowy catej dzielnicy przemyslowej jest znacznie tatwiejsze,
Jednak warunkiem osiagnigcia prawidXowych efektdw jest okreslc-
nie zawczasu ontymalnej wielkosci dzielnicy przemyslowej, Jjed
modelu przestrzennege ovraz koncepcji i etapowania rozwoju.

Wymienione wyzej zagadnienia wymagajs przeprowadzenia

szczegdlowych badail,



Rozdziax 4

Podsumowanie

Z zebranych materialéw, informacji oraz przeprovadzonych
rozwazal i analiz moZzemy sformutowaé dwie grupy spostrzezen -
zwigzanych z ksztattowaniem dzielnicy przemysiowej. Do  pierw-
szej grupy zaliczymy spostrzezenia zwigzane z wpiywem komunika=-
cji 1 Jjej ukiadu na ksztaitowanie dzielnicy przemysioweJ. Druga
grupa to spostrzezenia ogdlne, ktére nasuncly sie w  trakcie

przeprowadzania rozwazai,

4,1, Obserwacje
Grupa 1

1. Zaczynajgc od momentu lokacji miasta Sredniej wielkosci,
w calym okresie Jjego rozwoju, lokalizacji pierwszych zakla-
déw pracy - poczatkowo rzemiedlniczych nastg¢pnie przemysio-
wych, a wreszcie w okresie ksztaltowania sie dzielnicy prze-
mysiowe] - "czynnik komunikacji" byl wyraZnie dominujgcy przy
podejmowaniu decyzji lokalizacyjnych. W poczgtkach powstawa=
nia przemyslu wystgpowaly wyraZne tendencje do lokalizowania
zaktadéw przy wazniejszych szlakach komunikacyjnych. Nastgp-
nie, budowane linie kolejowe przyciagaly w swoje sagsiedztwo
lokalizacje zakladdéw przemystowych, zapewniajgc im wygodniej-
szy i sprawniejszy transport. Natomiast drogi wodne nie odeg-
raly wigekszego znaczenia i obecnie sg dla komunikacji tez w

nieznacznym stopniu wykorzystywane,
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2, Dzielnice przemystowe miast $redniej wielkosSci w obecnym ich
stanie realizacji oraz aktualnym zaawansowaniu plandw zagos-
podarowania perspektywicznego, oparte sg na dziewigtnasto=~
wlecznych zasadach rozwoju. W czterech badanych miastach, za-
réwno uktad historyczny szlakéw kolowych jak i uktady kole-
Jowe, wpilyneiy decydujgco na ksztait i sposdb rozwigzania
dzielnic, Szlaki komunikacyjne nie tylko wyznaczyty kieru-
nek rozwoju dzielnic przemystowych, ich wielkosé lub ograni=-
czenie mozliwoSci rozwoju, ale takze wplym:iy na koncepcje
rozwigzania przestrzennego dzielnicy. Uktad kowunikacji, po-
chodzgcy z okresu przed powstaniem dzielnic przemysiowych ,

poprzez swoja sies drég lub ulic w znacznym stopniu narzucil:

~ dzisiejszy szkielet komunikacyjny dzielnic
- ukiad bocznic kolejowych realizowanych w biezgcym stuleciu

- ksztalt dzialek zaktaddw przemysiowych,

W Zzadnym z badanych rozwigzai nie prébowano nowatorskich po-
szukiwal, przysziosciowych koncepcji, ograniczajac sig do
przystosowania ukXadu dzielnicy do istniejgcej sieci ulicz-
nej, tras kolejowych i podziau geodezyjnego teremu, Anali-
zowane projekty nie przewidujg takze nrzysztodciowych roz-
wiazai przewozdw pracownikéw oraz transportu towardw. Obecne
uktady sg przestarzale, bez rezerw terenowych, szczegdlnie
dla potrzeb komunikacyjnych. Nalezy stwierdzié, ze dzielnice
przemysitowe w miastach Sredniej wielkoSci, w dzisiejszym u-
Jeciu bedg przez wiele jeszcze dziesigtkéw lat rozwijane, a
takze bgdg niewgtpliwie powstawad nowe dzielnice projektowa-
ne w oSrodkach obecnie okreslanych jako rozwojowe, Nowe dzid-
nice przemysiowe nie powinny byé rozwigzywane w oparciu o}

dotychczasowe "klasyczne" juz przyktady,
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3. Problem projektowania infrastruktury technicznej wymaga prze-
prowadzenia badai, szczegdlnie pod wzglgdem ekonomicznym na
temat mozliwosci odejScia od tradycyjnych systeméw stosowa=-
nych rozwigzai, w nawigzaniu do sieci ulic i tradycyjnego u-
ktadu komunikacyjnego.

Konfrontujac propozycje modelowe zawarte w rozdziale 3, z
aktualnym stanem w terenie, daje sie¢ zauwazyé niepeine wyko=
rzystanie mozliwosci planistycznych w poczatkowym  momencie
rozwoju dzielnic przemystowych po roku 1950, to jest w okre-
sie IIT = "planowe] rozbudowy". W zwigzku z tym wydaje sie
celowe postulowanie wprowadzenia w dzielnicach przemystowych
podziatu na “ciggi komunikacyjne" i "ciggi uzbrojenia®, co
poza uproszczeniem projektowania da takZe korzysci ekono=~

miczne w czasie budowy i eksploatacji uzbrojenia dzielnicy

przemystowej oraz pozwolil odcigzyé podziemlie tras komunika=
cyjnych, Przeprowadzona préba ustalenia wykazu instalacji ,
ktdére moga by¢ prowadzone w Y“ciggu uzbrojenia" poza ulicami
wykazuje, ze wickszo$¢ instalacji nie musi byé wbudowana w

ciggi komunikacyJjne.

4, Dzielnice przemysiowe zloZone z zakladéw réznych branz, po-
winny by¢é projektowane w sposéb zapewniajgcy bardziej elas-
tyczne rozwigzania niz to ma miejsce dotychczas, Odnosi sig
to szczegdlnie do rozwigzahh  uktadu bocznic kolejowych, kté-
re wymagajs przeprowadzenia analiz mozliwodci i zakresu sto-
sowania ogdélnych stacji tadunkowych, bez wprowadzania bocz-
nic kolejowych na teren zaktadu przemystowego, przy szerszym
zastosowaniu konteneryzacji i paletyzacji. Pozwolli to na u-
zyskanie wigkszej elastycznosci rozwigzad 1 zmniejszenie

wptywu sztywnego ukXadu bocznic na ksztait dzielnicy,
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5

W dzielnicy przemysitowe]j, na ktérg skiada sig szereg zakia-
déw przemysiowych, problem usiug jest zagadnieniem wymagajg-
cym $cislego nawigzywania do projektowanego uktadu komunika-
cyjnego. Sieé ustug winna uwzgle¢dnial obsiugg: zatogl dziel-
nicy i zakadéw przemystowych w taki sposéb, aby zapewnic
naksimum wygody korzystajgcym. Usiugi powinny by¢ lokalizo =
wane w o$rodkach powigzanych z komunikacjg masows, badZ w
bezposirednim sgsiedztwle dzielnicy przemysiowej, poza Jed
granicami,

Grupa II

6.

7o

W oparciu o analizg¢ zebranych materiatéw stwierdzono, ze W
badanych miastach, przy silnie rozwijajacym sig przemySle
nie zachowano réwnowagl w rozwoju innych dziedzin, Szczegdl-
nie dotyczy to dzialdw: oswiaty, nauki, kultury, gdzie
rozwéj nast¢powal znacznie wolniej i ponizej Sredniego wzros-
tu w kraju. Powstate zaniedbania sg trudne do odrobienia i

oddziatywujg niekorzystnie na rozwéj miasta.

Flanowany dynamiczny rozwd] przemysiu w kraju, szczegdlnie

w miastach $redniej wielkosci, wymaga prowadzenia komplekso-

wych badai nad rozwojem dzielnic przemystowych, dotyczgcych:

- optymalnej wielkosci dzielnicy /w tym zagadnienie rezerw/

- sposobdéw zagospodarowania i wykorzystania stref izolacyj-
nych

- tendencji rozwojowych komunikacji /kolejowej, koicweJ, wod-
nej/ i transportu

- propozycji modelowych rozwigzai dzielnic przemysiowych.
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Zagadnienie przygotowania kadry fachowcéw wymaga zdecydowa=
nie zrewidowania obecnej sytuacji. Niedobory kadrowe, zaréw-
no architektéw - urbanistéw, Jjak i1 fachowcéw wszystkich ine
nych branz wspdéipracujacych, nie zapewniajg mozliwosci uzys-
kania w odpowiednim czasie prawidtowych rozwigzan,.

W oparciu o obecny stan zatrudnienia w pracowniach wurbanis-
tycznych, przeprowadzenia analizy wymaga ilos¢ oséb ksztai-
conych na studiach podstawowych jak i podyplomowych, szcze=
gdlnie w zakresie urbanlstyki przemysiowej. Zwigkszony musi
byé tez zaséb wiadomoSci, ktére przekazywane sg z dziedziny

projektowania przemysiu,

Nalezy postulowal tworzenie jednostek organizacyjnych, ktére
prowadzgc pracg ciggity, realizowalyby dzielnice przemysiowe
na swoim terenie, zaczynajac od koncepcji, poprzez plany re-
alizacyjne, angazowanie przedsig¢biorstw wykonawczych, nadzér
nad ich pracg, az do przekazywanla obiektéw do eksploatacjii,
a nawet koordynacji ich ewentualnych dalszych przeksztatcen
adaptacyjnych i rozwojowych, Pozwolito by to na skupienie w
Jednym reku wszystkich zagadnierd, a tym samym uzyskanie lep-
szych efektéw koordynacyjnych. Dziatajac w takiej organiza-
cji, pracownia projektowa powinna mieé zapewnione konsulta=-
cje ze strony fachowcéw dotychczas nie wspdidziaXajacych z
urbanistami, jak: lekarzy medycyny, specjalistdéw problematyki

ochrony sSrodowiska, mechanikdéw, technologdéw 1 innych,

4,2, Wnioski

W oparciu o analize zebranych materiatéw mozemy sformuio-
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I, "Dzielnica przemystowa miasta Sredniej wielkosci jest to wWy=-
dzielony obszar terenu o powierzchni od 100 ha do okoto
200 ha, skupiajgcy przemystowe zaklady produkcyjne rdéznych
branz, z zatrudnieniem ogétem 7,000 do 15.000 oséb*,

Za Jednolitym, produkcyjnym charakterem dzielnicy prze-
mystowej, przemawiajq wzgledy technologiczne, powigzania ko=
operacyjne migdzy zakladami oraz zagadnienie uzbrojenia te-
renmu w infrastrukture techniczng., W przypadku wprowadzenia
do dzielnicy przemysiowej terendw sktadowo-magazynowych, wyd-
tuzaja sig sieci uzbrojenia, ktérych te obiekty nie poirze-
bujg, nastgpuje blokowanie terendéw w sgsiedztwie lub miedzy
zakladami przemystowymi, utrudniona staje sie kooperacja mig-
dzy zakladami oraz wzrasta powlerzchnia dzielnicy przemysio-
wej.

W badanych miastach juz w roku 1970 w dzielnicach prze-
mystowych stan zatrudnienia wynosil okolo 7.000 oséb /tabl.5/.
Przyjgcie gérnej granicy 15.000 zatrudnionych daje wielkosd
miasta okoto 100,000 M. Przy tej wielkodci uklad komunika-
cyjny oraz transport autobusowy jest jeszcze w stanie podo=-
¥aé¢ przewozom, bowiem zak¥adajac I zmiang = 50 % zatrudnio-
nych, Srednig odlegto$¢ dowozu 5 km oraz koniecznoiéé  prze-
wiezienia okoto 50 % o0séb /pozostali dojdg pieszo lub dojadg
wlasnym Srodkiem lokomocji - rowerem, motocyklem, samochodeny
przy 2 - 3 liniach autobusowych mozna pracownikdéw dowiesé =z
dzielnic mieszkaniowych w ciggu okolo 1 godziny. Przyjmowanie
wickszego skupiska zatrudnionych moze byé dla miasta Sredniej
wielkoScl ryzykowne bowien wymagaltoby przejécia na inny sys-

tem dowozu osdb,
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"Wérdd czynnikdéw ksztatrtujacych dzielnice przemystowsg
miasta Sredniej wielkosci, wpiyw ukladu komunikacji Jest
dominujacy".

W czasie lokalizowania pierwszych zakiadéw przemyse
towych w polowie wieku XIX/"okres powstawania przemysiu®/
powstawaly one przy drogach kolowych, a pézniej przy 1li-
niach kolejowych. Uktad komunikacji, bgdacy elementem dodé
sztywnym /szczegdélnie kolejowy/ wpltyngt decydujgco w mias-
tach $redniej wielkosci na ksztaltowanie dzielnicy prze-
mystowe) dajac niekiedy formg przypadkows i nieracjonalng
/np. zamkniety uklad w Kaliszu, trapezowy ksztatt dziel-
nic we Wiociawku i Gorzowie Wielkopolskim/.

Usztywniony w ten sposdéb "szkielet" dzielnicy, powo=-
duje dalsze podporzgdkowanie sig¢ tym rygorom co powoduje
nieprawidiowg, zbyt kosztowng, nienowoczesng rozbudowe
dzielnicy., Fonadto, ukiad ten jest jeszcze mocniej usz-
tywniany poprzez budowana w ciggach komunikacyjnych sieé

infrastruktury technicznej.

"Dzielnice przemystowe miast Sredniej wielkosci, ze wzgle
du na swoja specyfikg wymagaJa wprowadzenia zmian w  do-
tychczasowym tradycyjnym sposoble projektowania, przez na-
wigzanie do systemu modularnego oraz ustalenia wytycze
nych rozdzielajacych kosztowng realizacje w Jjednym pasie
terenu - uzbrojenia i nawierzchni ulic',

Fropozycje modelowe rozwigzai dzielnicy przemysXowe]
podano w rozdziale 3, Podstawowym zagadnieniem jest wy-
dzielenie "“ciggu uzbrojenia', co pozwala na uzyskanie po-
waznych oszczednosci przy budowie i w eksploatacji. Jed-

noczesnie wprowadzenie kolejowych stacji tadunkowych o=~
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gélnodostepnych, powinno takze wprowadzié oszczednosci, za-
réwno przy wykorzystaniu i obstudze taboru kolejowego jak i
budowanych liniach. Wprowadzona obecnie w kraju kontenery-

zacja wychodzi naprzeciw powyZszym postulatom ,
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St - STACIA tADUNKOWA

Rys.24. Gorzdéw Wielkopolski. Schemat dzielnicy Przemystowej.Za -
stosowanie proponowanego modelu



ZALACZNIKI

Przyktadowy zestaw materialéw graficznych
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Rys.34, Usytuowanle terendw przemyslowych w koricu XIX w
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